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Organizimi i komunikacionit rrugor
1. Ndarja e komunikacionit rrugor té ngarkesés

Komunikacionin rrugor mund ta ndajmé:
» sipas madhésisé sé transportit;
» sipas territorit népér té cilin zhvillohet (realizohet) transporti;
» sipas ményrés sé organizimit;
» sipas degéve pér té cilat realizohet ai transport.

1.1. Ndarja e komunikacionit rrugor té ngarkesés sipas
madhésisé sé transportit

Nga aspekti i madhésisé sé transportit dallojmé:
1. transporte té médha;
2. transporte t€ mesme;
3. transporte té vogla ose grumbulluese.
Transportet e médha karakterizohen me:
e sasité madhe té ngarkesés sé njéllojshme;
o stabilitet né strukturé;
¢ madhési dhe drejtim té rrjiedhés sé transportit;
e shfrytézim té€ mjeteve me parametra té€ larté té punés sé tyre.

Transportet e mesme té ngarkesés sé veganté karakterizohen me:

» sasi relativisht té vogél té ngarkesés sé njéllojshme pér té cilén pérdoren
tipat € ndryshme té mjeteve;

» vende té ndryshueshme pér ngarkim dhe shkarkim té ngarkesés;

» rrjedh jo té pérhershme té transportit me ndryshim té strukturés ndonjéheré
edhe gjaté dités.

Transportet e vogla té ngarkesés organizohen me qéllim té shérbimit té
konsumatoréve té vegjél dhe plotésimin e nevojave jetike té popullatés. Ky lloj i transportit
karakterizohet me:

= pérdorim t€ mjeteve pér transport t&€ njékohshém té€ ngarkesés (mallit) sé
llojllojshme, e cila ndonjéheré ndodhet né vende té ndryshme pér ngarkim
dhe shkarkim, si dhe

* me parametra té ulét té punés sé mjeteve.

1.2. Ndarja e transportit sipas ményrés sé organizimit

Sipas ményrés sé organizimit i dallojmé llojet vijuese té transportit:

- transporti i cili kryhet me komunikacionin publik, ndérsa karakterizohet me
llojllojshméri (larmi) t€ madhe té ngarkesés dhe vende korrespondente té€ dérgimit dhe
pranimit, dhe

- transporti i cili kryhet me mjete transportuese vetjake, ndérsa éshté né lidhje me
interesat dhe veprimtariné prodhuese t€ ndérmarrjes auto-transportuese dhe rregullohet
me planet e saja prodhuese.

Né véllimin e punés sé transportit me mjete vetjake, zakonisht béné pjesé
transporti i brendshém né njé ndérmarrje i cili ekskluzivisht kryhet pér plotésimin e
nevojave transportuese té saja.



Organizimi i komunikacionit rrugor

1.3 Ndarja e transportit sipas territorit
népér té cilin zhvillohet

Sipas territorit népér té cilin zhvillohet, transporti ndahen né:
- transport urban (qytetés);
- transport prourban (rrethgytetés);
- transport ndérurban (ndérqytetés);
- transport i brendshém-rajonal.

Transporti urban. Realizohet né kufijté e njé qyteti dhe karakterizohet me: numér
té madh té ngarkesave té llojllojshme (larmishme) qé i takojné njé rrethi t& madh té
shfrytézuesve, numér té€ madh té vendeve té ndryshueshme pér ngarkim-shkarkim, jo
vazhdueshméri né strukturé dhe drejtim té rrjedhés sé transportit; distanca té vogla dhe té
shkurta té transportit té cilat sillen né kufijté prej 8-10 km. Né transportin urban pérdoren
edhe tipa té ndryshme té mjeteve me kilometrazh mesatare ditore prej 120-140 (km) dhe
shpejtési té kufizuar té Iévizjes prej 15-35 (km/h).

Ana pozitive e kétij lloji té transportit €shté: lidhja e miré e mjeteve me autobusét, si
dhe kushtet e mira rrugore té cilat mundésojné gé transporti t&€ zhvillohet pavarésisht prej
kushteve klimatike dhe sezonale.

Duhet té€ kemi parasysh gé kushtet e numéruara munden me gené té ndryshme né
varési prej madhésisé, réndésisé ekonomike dhe rregullimit té qyteteve.

Transporti pro-urban. Zhvillohet (realizohet) népér rrugét té cilat i lidhin me vendet
e dorézimit dhe pranimit t& ngarkesés, té cilat ndodhen rreth qgytetit, né distancé e cila
mundéson mé sé paku njé qark-udhétim té mijetit (automjetit) né njé ndérrim. Ky transport
karakterizohet me: kufizim relativ t&€ numrit té shfrytézuesve, numér mé té madh té
vendeve pér ngarkim-shkarkim, stabilitet relativ té strukturés, madhési dhe drejtim te
rriedhés sé mallit, rrjedh né té dy kahet me madhési té€ ndryshme, distancé té mesme té
transportit e cila sillet né kufijté prej 20-100 (km), kilometrazh mesatare ditore e cila sillet
prej 150-200 (km), mundésiné pér shpejtési t&€ ndryshme té lévizjes prej 20-40 (km/h),
varésisht prej relievit, tipit dhe llojit t¢ mbulesés sé& karrexhatés, sezonit, kushteve
klimaterike etj.

Transporti linjor (ndérurban). Zhvillohet (realizohet) népér rrugét me réndési té
ndryshme dhe karakterizohet me: stabilitet t& véllimit dhe t& nomenklaturés sé ngarkesés,
vazhdueshmeéri (permanent) té stacioneve pér ngarkim-shkarkim, bartje t€ ngarkesés né té
dy kahet, distance té madhe té transportit t&€ ngarkesés né varési prej gjatésise se linjés
etj., kilometrazh mesatare ditore t€ mjeteve e cila sillet prej 200-350 (km). Kushtet e
ndryshueshme rrugore lejojné shpejtési t& ndryshme té Iévizjes né varési prej profilit tipit
dhe gjendjes sé mbulesés sé karrexhatés, pérdorim té mjeteve me bartési t&¢ mesme dhe
té madhe-autotrenat. Organizimi i kétij lloji té komunikacionit €shté né varési prej kushteve
klimatike, sezonit, mundésisé pér kryerjen e komunikacionit gjaté dités dhe natés etj.

Transporti i brendshém-rajonal. Ky transport zhvillohet né kufijté e njé rajoni dhe
territori t& vendbanimeve té vecanta dhe karakterizohet me: lidhje té pérkohshme té
komunikacionit, nomenklaturé té llojllojshme (larmishme) dhe jo té pérhershme té
ngarkesés, oscilime t¢ médha né distancén e transportit, kilometrazh mesatare ditore e
cila sillet prej 300-450 (km), jo rregullsi t& komunikacionit etj. Organizimi i komunikacionit i
éshté né varési prej sezonit dhe kushteve klimatike dhe mundésia qé pjesa mé e madhe e
komunikacionit (qarkullimit) t& zhvillohet gjaté dités.

10
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1.4. Ndarja e transportit sipas degéve
pér té cilat zhvillohet

Sipas degéve pér té cilat zhvillohet (kryhet) transporti mundet me gené:
- transport pér materiale ndértimore sipas afateve té realizimit té tyre;
- transport i ngarkesés né komplekse malore;
- transport i ngarkesés nga lémi i industrisé sé prodhimit dhe t& pérpunimit.

Transporti pér materiale ndértimore sipas afateve té realizimit té tyre.

Ky lloj i transportit varet prej afateve té realizimit dhe mbarimit t& planit té ndértimit
dhe karakterizohet me: nomenklaturé té caktuar dhe té zgjeruar té ngarkesés, rriedh
njékahéshe té transportit, pérdorim té tipave té€ ndryshém té mjeteve, mundésiné pér
pérdorimin e kontejneréve, kushte t&€ ndryshme rrugore et;.

Transporti i ngarkesés né komplekse malore. Ky transport karakterizohet me:
nomenklaturé té vogél té ngarkesés (kryesisht, ngarkesé né copé pa ambalazh), realizim
té transportit népér rrugét e pérkohshme, distancé té transportit e cila mesatarisht éshté
15 (km).

Transporti i ngarkesés nga lémi i industrisé sé prodhimit dhe pérpunimit.
Kété lloj té transportit t&€ ngarkesés e pérbéjné produktet, gjysmé-fabrikatet, |I€nda e
paré, karburantet dhe materiale té€ ndryshme sipas llojit dhe karakterit t&€ prodhimtarisé.
Nomenklatura e ngarkesés industriale éshté shumé e madhe dhe e larmishme.
Gjaté organizimit t& ngarkesés industriale diferencohet transporti i cili varet prej llojit té
industris€, si pér shembull industrisé sé pérpunimit s€ metaleve, industrisé sé prodhimit té
gymyrit, metalurgjisé, industrisé kimike, industrisé ushgimore etj. Sasia dhe dimensionet e
ngarkesés jané té kushtézuar prej gabaritit t&€ mjetit. Pér tipat e ndryshém té ngarkesées
pérdoren tipat e ndryshém té mjeteve me karroceri speciale.
Transporti i ngarkesés realizohet si:
- transport i ngarkesés sé léngét,
- transport i ngarkesés gé shpejté prishet;
- transport i ngarkesés sé rrezikshme (t&€ ndezshme dhe eksplozive).

Transporti i ngarkesés né rrjetin tregtar pérbéhet prej: transportit t&€ ngarkesés pér
furnizimin e depove kryesore dhe transportit t& ngarkesés né rrjetin tregtar-distributiv.

Transporti i ngarkesés pér furnizimin e depove kryesore karakterizohet me:
vazhdueshméri té vendeve pér dérgim té ngarkesés dhe ndryshueshmeéri té€ vendeve pér
pranim té ngarkesés, rrjedh njékahéshe té transportit t&€ ngarkesés, shfrytézim efikas té
mjeteve té specializuara sipas llojit dhe karakterit t€ ngarkesés, mundésiné pér puné té
mjeteve ditén dhe natén et;.

Transporti i ngarkesés né rrjetin tregtar-distributiv karakterizohet me:
ndryshueshmeéri té vendeve té pranimit t&€ ngarkeseés, itinerar t& ndryshém, regjim té punés
sé mjeteve me shfrytézim relativisht té€ ulét té kapacitetit.

Transporti bujgésor mundet me gené:
- transport i prodhimeve bujgésore né periudhén e té korrave (drithé, pambuk,
pemé, perime etj.) né vendet mbledhése (grumbulluese);
- transport me komunikacion hekurudhor té ngarkesés,
- transport deri né porte detare.
Transporti i kétyre ngarkesave realizohet me plan né varési prej afateve pér
grumbullim té té korrave, dhe karakterizohet me: masivitet, kohézgjatje sezonale té
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ngarkesés, rriedh té transportit t&€ ngarkesés né njé kahje, ndryshueshméri té vendeve pér
dérgim té ngarkesés, vazhdueshmeéri té vendeve pér pranim té ngarkesés, pérdorim té njé
numri t€ madh té€ mjeteve me bartési (tonazh) t€ mesme dhe t€ madhe, puné té mjeteve
népér rrugét e pérkohshme fushore et;.

Bartja e karburanteve, farérave, plehrave artificial dhe té materialeve té ndryshme
karakterizohet me: kohézgjatje sezonale, rrijedh té transportit t& ngarkesés né njé drejtim,
vazhdueshméri té vendeve té dérgimit t€ ngarkesés, ndryshueshméri t€ vendeve té
pranimit t&€ ngarkesés, kushte té véshtira rrugore, parametra té ulét pér shfrytézimin e
mjeteve etj.

1.5. Organizimi i komunikacionit linjor té ngarkeseés

Céshtje kryesore pér organizimin e punés linjore né rrugét magjistrale paraget
zgjedhja e sistemit pér komunikacion (qarkullim), i cili varet prej qark-udhétimit (rrotullimit)
té mjeteve té llogaritur pér linjén e dhéné. Me kohé té qark-udhétimit (rrotullimit, xhiros) té
mijetit né linjé nénkuptohet koha e nevojshme né oré pér Iévizjen e mjetit né t&€ dy kahet,
duke e pérfshiré edhe kohén e humbur né stacionet pérgjaté linjés dhe né stacionin
fillestar dhe até té fundit.

Koha e gark-udhétimit gé e paraget edhe kohén punuese té€ mjetit né linjé llogaritet
sipas barazimit:

TQ=27K+n-th+tsf (h)

t
Ku jané:
2K — distanca e linjés né kilometra né té dy kahet;
Vt — shpejtésia teknike né (km/h);

{, -koha e humbur né oré e mjetit né mes-stacionet (stacionet pérgjaté linjés);
I, - koha e humbur e mjetit né stacionin fillestar dhe até té fundit;
n - numri i stacioneve.

Shfrytézimi i kohés punuese né linjé vlerésohet me koeficientin e shfrytézimit té
kohés sé qark-udhétimit té mjeteve né linjé, ndérsa llogaritet sipas barazimit:

T
o=—"
TQ
Ku jané:
Ty — koha e nevojshme pér |évizjen (vozitjen) e automjetit né linjé pér njé qark-
udhétim;

Tq — koha e nevojshme pér njé qark-udhétim:

Pér sa koeficienti O éshté mé i madh, pér ag mé pak kohé harxhohet né ngecje
(ndalje) t&€ ndryshme dhe pér aq é€shté mé i madh intensiteti i shfrytézimit té automjetit.
Dallomé dy sisteme té organizimit t&€ komunikacionit né rrugét magjistrale, edhe até:

- Sistemi i komunikacionit (garkullimit) direkt;

- Sistemi i komunikacionit t& pjesshém.

12
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Komunikacioni direkt éshté ményré e atillé e komunikacionit ku automjetet
garkullojné prej stacionit fillestar deri te ai i fundit, pa ngarkim ose shkarkim té ngarkesés
né rrugén magjistrale. Kjo nuk e pérjashton mundésiné qé né stacionet (pikat) pérgjaté
rrugés té mos kryhet ngarkimi ose shkarkimi i pjesshém, ose vozitjet e zbrazéta té mjeteve
té mos shfrytézohen pér bartjen e ngarkesés pérgjaté rrugés né drejtimin kryesor dhe
anasijelltas.

Gjaté komunikacionit té pjesshém mjetet (automjetet) punojné né njé segment
(pjesé) té vecanté té rrugés magjistrale.

Dorézimi i ngarkesés nga njé segment né segmentin tjetér té rrugés realizohet né
pikat e ringarkimit, qofté me ané té ringarkimit ose me ndihmén e kontejneréve né mjete
tjera.

Pér transportin (bartjen) e ngarkesés népér rrugét magjistrale miré éshté gé té
organizohet sistemi i komunikacionit té pjesshém, i cili mundéson efekt mé té favorshém té
shpejtésisé sé shpérndarjes sé ngarkesés, shfrytézim té mjeteve dhe rritje té€ produktivitetit
té punés sé vozitésve, gé né térési e zvogélojné ¢gmimin e kushtimit té bartjes.

Lévizja e automjeteve mund té realizohet vecgas, né koloné ose eshaloné.

Puna e vozitésve mund té organizohet né njé ndérrim, turn ose né mé shumé
ndérrime.

1.6 Punétorét né shérbimin pér kontroll té brendshém

Pér shkak té konsekuencés gjaté realizimit té transportit né komunikacionin rrugor
secila ndérmarrje éshté e detyruar qé té sjell Rregullore pér organizimin dhe punén e
kontrollit t& brendshém.

Kontrolli i brendshém éshté i organizuar si shérbim i pavarur profesional dhe punon
sipas Rregullores sé ndérmarrjes.

Kompetencat e shérbimit pér kontroll té& brendshém té komunikacionit

Kontrollorét (kontrolluesit) jané kompetenté pér kontrollimin dhe zbatimin e
dispozitave dhe faktoréve té pérgjithshém me té cilét jané té rregulluar:

1. Siguria dhe rregullshméria e komunikacionit gjaté transportimit t&€ ngarkesés;

2. Mbrojtja gjaté punés e anétaréve té ekuipazhit t& mjetit motorik.

Vendi i realizimit té kontrollit né komunikacion

Kontrolluesit punén e tyre mund ta kryejné:
= né zyre ku mund ta kontrollojné komplet dokumentacionin;
= né terren, qofté ai transport lokal, ndérurban ose ndérkombétar.
Kontrolli né terren mund té béhet:
= né vende té caktuara pér ngarkim, shkarkim ose transit;
» né linja té caktuara gjaté transportimit t&€ ngarkeses;
* né zona (territore) té caktuara té transportit.
Vendi i kontrolluesit paraprakisht éshté i pércaktuar sipas planit operativ pér kontroll,
nevojés sé paraqitur ose sipas urdhrit t&€ udhéheqésit.
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Detyrat e kontrolluesit t¢ komunikacionit

Kontrolluesit e komunikacionit né terren, né kuadér t&€ kompetencave té tyre, jané té

detyruar gé né vende té caktuara té béjné kontrollimin e:

» ekuipazhit t&€ mjetit;

dokumentacionit té personelit vozités;

dokumentacionit té mjetit;

dokumentacionit shogérues té ngarkesés;

meényrés sé realizimit té transportit;

pajisjeve t& mjetit;

punéve tjera qé dalin prej detyrave dhe punés sé kontrolluesit té komunikacionit.

Autorizimet e kontrolluesit t& komunikacionit

Kontrolluesi i komunikacionit éshté i detyruar qé né kuadér té autorizimeve té tij té

ndérmarr masa pérkatése nése gjaté kontrollit vértetohet shkelja e rregullave pérkatésisht
dispozitave. Gijithashtu, éshté i detyruar qé pér kontrollimin e realizuar dhe masat e
ndérmarra t€ udhéheq dokumentacion pérkatés.

1.
2.

w

8.

9.

Kontrolluesi i komunikacionit, né kuadér té autorizimeve té tij mundet:
Qé secilin mjet t& ndérmarrjes ta ndaloj né rrugé né pajtim me dispozitat.

Qé té béjé kontroll sipas planit operativ né ¢do kohé pa marré parasysh se ku
ndodhet mjeti.

Qé té béjé kontroll t& dokumenteve té vecanta pér transport.

Qé t'i largoj anétarét e ekuipazhit prej mjetit kur véren se tregojné shenja psikofizike
dhe fizike té paaftésisé pér puné té métejme, pérkatésisht kur véren se jané nén
ndikimin e alkoolit, drogés ose mjeteve tjera narkotike.

Qé ta largoj nga komunikacioni mjetin kur gjaté kontrollit do té vérehen mangési
teknike té cilat drejtpérdrejt e rrezikojné jetén dhe shéndetin e anétaréve té
ekuipazhit, mjeteve dhe siguriné né komunikacion.

. Qé ta ndaloj punén e métejme té anétaréve té ekuipazhit t&€ mjetit né ndonjé vend té

rrezikuar nga puna e tyre kur do té vérej se ekziston rrezik i drejtpérdrejt pér jetén
dhe shéndetin e tyre.

. Qé té merr dokumente té caktuara té cilat do t'i shérbejné si déshmi pér shkeljen e

dispozitave pérkatésisht rregullave.

Qé ti urdhéroj anétarét e ekuipazhit gé né punén e tyre t'i zbatojné rregullat e
caktuara qé jané té parapara me Rregulloren.

Qé ta caktoj afatin e zbatimit té rregullave té parapara, pérkatésisht dispozitave té
cilat gjaté shikimit kontrollues éshté vérejtur se nuk zbatohen.

10.Qé té urdhéroj afat té caktuar pér ménjanimin e parregullsive dhe mangésive té cilat

do té vérehen gjaté shikimit kontrollues.

11.Qé organit kompetent t& ndérmarrjes t'i propozoj fillim t& procedurés pér mbrojtjen

e obligimeve té punétoréve kundér personit pérgjegjés.

12.Qé organit kompetent té ndérmarrjes t'i propozoj qé té kontrollohet trajnimi dhe

aftésité e anétaréve té ekuipazhit t&€ mjetit pér kryerjen e punéve dhe detyrave té
cilat u jané besuar.

13.Q€& organeve kompetente dhe shérbimeve ti propozoj anétar té caktuar prej

14

ekuipazhit t€ mijetit t&¢ udhézohet né kontrollim mjekésor ose kontrollime tjera né
rast se dyshohet né aftésiné e tij shéndetésore dhe psikofizike pér kryerjen e
punéve me kushte té€ posagme té punés.
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14.Qé té ndérmarr edhe autorizime tjera té cilat dalin prej Rregullores pér punén e

kontrolluesit.

15.Q€&é té ndérmarr ¢farédo veprime tjera, me qéllim té pengimit t& pasojave té

démshme gjaté transportit edhe kur ato nuk jané té theksuara me Rregullore.

Secila ndérmarrje organizimin dhe ményrén e kontrollit duhet ta parashtrojé né ményré té
mundshme sa mé racionale pér ta pérfshiré kontrollimin e térésishém té procesit
transportues.

Rezyme pér temén

Nxénésit né kété temé e zotérojné (pérvetésojné) materialin pér kriteret pér ndarjen

e komunikacionit t& ngarkesés, dhe llojit t&¢ komunikacionit. Pérve¢ késaj njoftohen me
elementet e nevojshme pér organizimin e komunikacionit t&€ ngarkesés, rolin e shérbimit té
kontrollit t& brendshém.

Pyetje pér kontrollimin e njohurive:

1.

2.

Sipas cilave kritere e ndajmé komunikacionin rrugor té ngarkesés?
Nga aspekti i madhésisé sé transportit, ¢cfaré lloje té transportit ekzistojné?

Varésisht prej ményrés sé organizimit, komunikacioni rrugor i ngarkesés ndahet
né?

Né varési prej kriterit territor, transporti i mallit ndahet né?
Numéroj llojet e transportit t& mallit varésisht prej degéve té ekonomisé?
Cka éshté koha e qark-udhétimit (rrotullimit)?

Definoje koeficientin e shfrytézimit t€ kohés sé rrotullimit né raport me kohén e
lEvizjes?

Né cilét vende anétarét e kontrollit t& brendshém e kryejné funksionin?

Cilat jané detyrat e kontrolluesit né terren té shérbimit pér kontroll t& brendshém?

10. Cfaré autorizime ka punétori i shérbimit pér kontroll t& brendshém?
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2. Autoparku i ndérmarrjeve transportuese

Definicioni i autoparkut, struktura e autoparkut
dhe autoparku inventar

Definicioni i autoparkut

Me autopark nénkuptohet shuma e njésive transportuese né njé njési organizative,
pérkatésisht né njé ndérmarrje auto-transportuese.

Struktura e autoparkut

Autoparku i mjeteve transportuese rrugore pérbéhet prej mjeteve motorike dhe
mjeteve rimorkiuese (qé térhigen), me cka karakteristikat teknike dhe té eksploatimit
jané:
dimensionet kryesore gabarite;
vetité dinamike;
ekonomiciteti i ngasjes;
vetité e transportimit;
kalueshméria e automjeteve;
elasticiteti i automjeteve;
komfori i automjeteve;
siguria e automjeteve et;.

Struktura e autoparkut (parkut vozités) mé sé shpeshti éshté heterogjene e
rralléheré éshté homogjene. Autoparku heterogjené pérbéhet prej mjeteve (automjeteve)
me lloje dhe kategori t&€ ndryshme, pérkatésisht prej mjeteve me karakteristika té
ndryshme teknike dhe té eksploatimit. Autoparku homogjen pérbéhet prej mjeteve me
karakteristika t€ ngjashme teknike dhe té eksploatimit.

Pér té arritur puné efikase té autoparkut, ndérsa né varési prej destinacionit té tij
dhe kushteve té eksploatimit duhet qé té€ synojmé kah tipizimi i autoparkut. Pér vlerésimin
e punés transportuese té autoparkut éshté e nevojshme qé i njéjti (autoparku) té ndahet
né grupe ku mjetet e secilit grup kané karakteristika té njéllojta teknike dhe té eksploatimit
dhe pér secilin grup té pércaktohen parametrat e nevojshém. Pércaktimi i parametrave té
punés té autoparkut pér grupe té veganta té€ mjeteve, si dhe pér mjetet e veganta varet
prej kushteve té eksploatimit.

Autoparku sipas pérbérjes ndahet né: lloje; nénlloje; marka e fabrikés; tipa;
kategori; modele.

Autoparku inventar

Me autopark inventar nénkuptohet shuma e té gjitha mjeteve transportuese,

pérkatésisht njésive transportuese té cilat udhéhigen (evidentohen) né librat e inventarit té
njé njésie organizative, pérkatésisht té njé ndérmarrje auto-transportuese.
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2.2. Ndarja tekniko-eksploatuese
e autoparkut inventar

Sipas gjendjes teknike, autoparku inventar (A,.) ndahet né:

1. Mjete té cilat jané né gjendje teknike té rregullt, pérkatésisht té€ afta pér
eksploatim domethéné té afta pér kryerjen e punés transportuese;

2. Mjete té cilat jané né gjendje teknike jo té rregullt, pérkatésisht t& paafta pér
eksploatim.

Kjo nuk do té thoté qé i téré autoparku nuk mund té jeté i afté pér puné,
pérkatésisht t& mos keté mjete jo né rregull, por rasti é&shté i rrallé kur autoparku éshté
100% teknikisht né rregull.

Nése numrin e njésive transportuese té autoparkut inventar e shénojmé me A4,

numrin e njésive t& autoparkut té afté me A,, ndérsa numrin e njésive t& autoparkut té

paafté me A4, do ta fitojmé barazimin:

pa?

A, =4, +4,

Njé pjesé e autoparkut té afté mund té shfrytézohet pér puné, pérkatésisht té punoj
ose té mos punoj, pérkatésisht té pres pér puné (pér shkak t& mospasjes puné, kushteve
atmosferike, mungesés sé personelit vozités etj.), prandaj autoparku i afté mund llogaritet
sipas barazimit:

A =4

+ qu ................................ (2)

puné
Ku jané:

4,,..-autoparku gé gjendet né puné (eksploatim);

4, -autoparku i cili éshté i afté pér puné, por pér shkage té ndryshme pret pér pune,

né garazh.
Sipas késaj autoparku inventar mund té shprehet me barazimin gé vijon:

A =4, +A,+ A, (3)

puné
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2.3. Parametrat e shfrytézimit teé autoparkut

2.3.1. Peshémbajtjes (tonazhi) i autoparkut

Shkalla e shfrytézimit t& peshémbajtjes (tonazhit) s&€ mjeteve varet prej:

tipit té karrocerisé;

peshémbaijtjes;

llojit dhe formés sé ngarkesés;

meényrés sé vendosjes sé ngarkesés né séndukun pér ngarkesé té mjetit;
karakterit dhe sasisé sé rrjedhés sé bartjes sé ngarkesés;

kushteve klimatike dhe rrugore;

organizimit té bartjes etj.

Dimensionet e séndukut té ngarkesés nuk zmadhohen (rriten) proporcionalisht me
zmadhimin e peshémbaijtjes (tonazhit) sé mijetit. Sipas késaj, mjetet (automjetet) me
bartési t¢ ndryshme munden plotésisht t€ shfrytézohet, vetém gjaté transportimit té
ngarkesave té rénda té cilat sipas peshés i peérgjigien peshémbajties sé automijetit.
Shfrytézimi i peshémbajtjes sé mjeteve pér ngarkesa me peshé véllimore mé té vogél se
njéshi varet prej tipit t&€ mjetit dhe llojit t&€ ngarkesés. Pér kété shfrytézimi i peshémbajtjes
sé mjetit pér ngarkesa (tela, mobilie etj.), e kufizon dimensionin véllimor té séndukut té
ngarkesés (karroceris€) dhe lartésisé€ maksimale t&€ ngarkesés né séndukun e mijetit.

Kapaciteti i autoparkut pér njé ndérmarrje auto-transportuese pércaktohet sipas:
e numrit té mjeteve, dhe
e peshémbaijtjes sé pérgjithshme té€ mjeteve.

Kapaciteti i pérgjithshém prodhues i autoparkut né njé ndérmarrje paraget shumén
e peshémbajtjes nominale té té gjitha tipave dhe markave té mjeteve. Pér llogaritje té
ndryshme do té shérbehemi me peshémbajtjen mesatare pér mjete, e cila paraget vlerén
mesatare dhe llogaritet sipas barazimit:

q :Al'Q1+A2'Q2+A3'Q3+-°'+An'qn (ton)
e A+A,+A4,+...+ A4,

ku jané:

q,... -peshémbajtja mesatare e automjetit;

A, A,, 4;, ..., A, -numri i mjeteve sipas markave;

q,» 4, ----4,- peshémbaijtja e automjeteve sipas markave.

Duke e ditur peshémbajtien mesatare pér mjete ¢, dhe numrin mesatar té
mjeteve sipas listés 4, , pércaktohet kapaciteti mesatar prodhues i ndérmarrjes auto-
transportuese né auto-ton sipas barazimit:

A A (auto - ton)

ymes = qmes
Ku jané:

A,WS -kapaciteti mesatar prodhues né auto-ton
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Pasqyra e parametrave té punés sé mjeteve

Parametri (treguesi) Shenja
Auto-ditét né inventar AD,
Auto-ditét né puné AD,,.s
Koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar a
Auto-orét e kaluara né vozitje AH,
Auto-orét né puné AH ,,;
Koeficienti i shfrytézimit té kohés gjaté 24 oréve P
Koeficienti i shfrytézimit té kohés punuese o
Auto-kilometrat AK
Koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé p
Shpejtésia e mesme e komunikacionit Vi
Shpejtésia e eksploatimit V.
Puna transportuese e realizuar U
Sasia e ngarkesés sé transportuar 0
Numri i pérgjithshém (total) i vozitieve me ngarkesé Z,
Gjatésia e mesme e vozitjes me ngarkesé K,
Koeficienti i shfrytézimit statik t&€ peshémbajties sé frytshme té | 7
mjeteve
Koeficienti i shfrytézimit dinamik t& peshémbajtjes sé frytshme té | ¢
mjeteve
Humbjet né kohé gjaté njé vozitje me ngarkesé t<f,
Produktiviteti i ploté W,
WU
Produktiviteti punues WQ'
",

Rezyme e temés

Nxénésit njoftohen me llojet e mjeteve motorike, né ¢faré gjendje ndodhen, ¢faré
eéshté peshémbajtja e mesme ndérmarrjeve transportuese.
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive

1. Cilat jané karakteristikat teknike-eksploatuese té mjeteve té ngarkesés?
2. Definoje autoparkun né inventar?
3. Si ndahet autoparku né inventar?
4. Shénoje dhe sqaroje barazimin pér llogaritjen e autoparkut né inventar?

5. Prej cka varet shkalla e shfrytézimit t€ peshémbajtjes (tonazhit) té€ mjeteve
motorike?

6. Cilat madhési e definojné kapacitetin e autoparkut?

7. Si llogaritet peshémbajtja mesatare sipas mjeteve té autoparkut?
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3. Elementet e punés transportuese té autoparkut

3.1 Matja e punés transportuese té autoparkut

Me matjen e punés transportuese té€ autoparkut né komunikacionin rrugor
nénkuptohet sistemi i madhésive té kushtézuara me ndihmén e sé cilave vlerésohet
veprimtaria e ndérmarrjes auto-transportuese sipas sektoréve té punés sé tyre dhe né
térési.

Nocionet e pérgjithshme - kushtet né té cilat realizohen proceset transportuese né
komunikacionin rrugor (rrugét e ndryshme, shpérndarja e stacioneve pér ngarkim-
shkarkim, rregullimi i tyre jo i njéjté, mjete té tipave dhe markave té€ ndryshme etj.), kané
krijuar organizim special té punés transportuese si dhe sistemin pér matjen e madhésive
té cilat aplikohen (pérdoren) pér llogaritje té planifikuara dhe operative.

Elementet specifike né punén e komunikacionit rrugor jané:

e koha e nevojshme pér realizimin e proceseve transportuese (né oré ose dité);

e distanca qé e kalojné mjetet (né kilometra);

e pesha e ngarkesés e cila transportohet (né kilogram ose ton);

e numri i mjeteve transportuese;

¢ shkalla e shfrytézimit t& peshémbaijtjes (tonazhit) s€ mjeteve et;.

Me ndihmén e kétyre elementeve ndértohet sistemi i parametrave té cilat i
pérgjigjen procesit transportues. Sistemi i parametrave shprehet né njési té kushtézuara,
si¢ jané: ton-kilometrat, udhétar-kilometrat, numri i tonéve té transportuar, auto-orét etj.
Shumé éshté me réndési gé té njihet sistemi i térésishém i parametrave, pér shkak té
vlerésimit té rregullt dhe organizimit té procesit transportues.

Sistemi i ploté pér matjen e punés transportuese, mund té ndahet né kéto grupe
kryesore:
matja e shkallés pér shfrytézimin e autoparkut;
matja e shkallés pér shfrytézimin e mjeteve té cilat punojné;
matja e produktivitetit t&€ punés té autoparkut;
matja e elementeve té vecganté té punés té cilat kané vileré té& kushtimit pér
njési té efektit transportues.

N~

Vlerésimi i punés transportuese pér elementet e saj té vecanté zakonisht béhet me
ndihmén e koeficienteve special, té cilét e karakterizojné shfrytézimin e autoparkut,
pajisjeve, numrit t&é mjeteve, numrit té ton kilometrave té kaluara, kohés sé nevojshme pér
transport etj.
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3.2. Procesi transportues

Pér me qgené procesi transportues i ploté, éshté e nevojshme pérveg veté
transportimit (bartjes) té ngarkesés, gé té béhet edhe ngarkimi ose shkarkimi i ngarkesés
nga mjetet transportuese. Pér kété éshté e nevojshme mbérritja (ardhja) e mjeteve né
vendin pér ngarkim té ngarkesés. Cikli i ploté i procesit transportues pérbéhet prej:

» udhézimit (mbérritjes) té€ mijetit transportues né vendin e ngarkimit;
» transportimi (bartja) i ngarkesés;
» shkarkimi i ngarkesés nga mjeti transportues.

Si rezultat i procesit transportues té ngarkesés e cila transportohet né distancé té
caktuar, pérkatésisht vendit ku krijohet procesi transportues, fitohet produkti sasior
ndérmjet peshés sé ngarkesés dhe distancés sé bartjes. Puna transportuese e realizuar
né toné kilometra pér autoparkun e ngarkesés mundet té llogaritet me barazimin gé vijon:

U :q;/.KN

t
ku jané:
U, -Puna transportuese

q, -Peshémbajtja mesatare e autoparkut
K, - Kilometrazhi mesatar me ngarkesé pér mjet

3.3. Njésité pér matjen e punés transportuese dhe
elementet pér puné té autoparkut

Njésite per matjen e punés transportuese

Puna transportuese paraget rezultat té transportit (bartjes) té€ ngarkesés. Puna
transportuese, né esencé, paraget prodhimin ndérmjet sasis€ s& ngarkesés sé
transportuar né komunikacionin e ngarkesés dhe distancés sé transportimit.

Puna transportuese shprehet né ton-kilometra. Pér njési té punés transportuese
merret puna transportuese e cila i pérgjigjet transportimit t€ njé tonelate ngarkesé né
distancé prej njé kilometri. Njésia pér matjen e punés transportuese éshté ton-kilometér
(tkm).

Elementet pér punén e autoparkut

Pér tu caktuar puna transportuese e autoparkut, éshté e nevojshme gé té maten
elementet e saj té veganté té cilat kané té béjné me:
kohén e nevojshme pér realizimin e procesit transportues;
shpejtésiné e vozitjes (km/h);
distancén e bartjes né (km);
shkallén e shfrytézimit t& peshémbaijtjes té mjetit té ngarkesés.
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Nése kemi sukses gé t'i masim té gjitha elementet e punés transportuese té
autoparkut, ajo do té thoté gé jemi né gjendje qé né ményré racionale ta shfrytézojmé
procesin e transportimit t& ngarkesés, pér té mundur né rregull t&é udhéheqim me procesin
transportues dhe né ményré té dobishme ta analizojmé realizimin e tij.

Pér kété qgéllim éshté i nevojshém sistemi i parametrave me té cilét éshté e
mundshme gé né ményré sasiore té€ caktohen té gjitha proceset pér puné té autoparkut.
Gjaté organizimit té transportit dhe projektimit té tij, parametrat caktohen né bazé té
llogaritjeve dhe normativave teorike.

3.4. Parametrat e rrugés sé kaluar

Rruga e kaluar éshté distanca té cilén e kalon mjeti né kilometra pér njé kohé té
caktuar.

Rrugén té cilén e kalon mjeti (automjeti) pér realizimin e procesit transportues
mundet me gené:

e produktive (me ngarkesé);

e joproduktive (pa ngarkesé).

Me rrugé té kaluar produktive nénkuptohet rruga té cilén e kalon mjeti né kilometra
me ngarkesé (Ky).

Me rrugé té kaluar joproduktive nénkuptohet rruga té cilén e kalon mjeti né
kilometra pa ngarkeseé.

Rruga e kaluar joproduktive ndahet né:

- rrugé té kaluar zero;

- rrugé té kaluar té zbrazét.

Rruga e kaluar zero (Kz) e paraget rrugén té cilén e kalon automjeti né kilometra
prej garazhe deri te stacioni pér ngarkim-shkarkim, pérkatésisht deri te stacioni i
autobuséve dhe anasijelltas.

Rruga e kaluar e zbrazét e automjeteve (Kzg) €shté rruga té cilen e kalon automjeti
pa ngarkesé né procesin e punés transportuese.

Rruga e pérgjithshme e kaluar né kilometra pér njé njési té autoparkut (njésive
transportuese, mjeteve) llogaritet sipas barazimit:

K=K,+K,,+K,  (km)

ku jané:
K- rruga e pérgjithshme e kaluar e automjetit né kilometra;
Kn- rruga e kaluar e automjetit né kilometra me ngarkesé;
Kzg- rruga e kaluar e automjetit né kilometra pa ngarkese.
Kz- rruga e kaluar zero e automijetit e shprehur né kilometra;
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Rruga e pérgjithshme e kaluar pér téré autoparkun (njésité transportuese) né
kilometra llogaritet sipas barazimit:

AK = AK , + AK ,, + AK, (auto — km)

ku jané:
AK - rruga e pérgjithshme e kaluar e autoparkut né auto-kilometra;
AKy — rruga e kaluar me ngarkesé e autoparkut né auto-kilometra;
AKzg - rruga e kaluar e zbrazét e autoparkut né auto-kilometra;
AKz — rruga e kaluar zero e autoparkut né auto-kilometra.

3.4.1. Koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé

kaluar me ngarkesé “ o

Koeficienti i shfrytézimit t€ rrugés sé kaluar me ngarkesé e paraqget raportin
ndérmjet rrugés sé kaluar né km té mjetit me ngarkesé dhe rrugés sé pérgjithshme té
kaluar.

Ky koeficient pércaktohet pér:

- njé vozitje té thjeshté;

- njé vozitje té ndérlikuar;

- njé qark-udhétim (rrotullim);

- njé njési té autoparkut (parkut vozités);

- téré autoparkut dhe pér cilén do periudhé kohore.

Vlera e kétij koeficienti llogaritet sipas barazimeve:

1. Pér njé vozitje té thjeshteé:

ﬁ _ KN/I
L=
K/I
ku jané:
S, —koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé pér njé vozitje té

thjeshté;
K ,, —rruga e kaluar e mjetit né kilometra me ngarkesé pér njé vozitje té thjeshté;

K, —rruga e pérgjithshme e kaluar e mjetit né kilometra pér njé vozitje té thjeshté.
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2. Pér nje vozitje té ndérlikuar:

B = K,
A - '
K/i
ku jané:
B, —koeficienti i shfrytézimit t€ rrugés sé kaluar me ngarkesé pér njé vozitie té
ndérlikuar;
K,, —rruga e kaluar e automjetit me ngarkesé né kilometra pér njé vozitie té
ndérlikuar;
K, —rruga e pérgjithshme e kaluar e automjetit né kilometra pér njé vozitje té
ndérlikuar.
3. Pér njé gark-udhétim (rrotullim):
By =220
°© K
o

ku jané:
B, —koeficienti pér shfrytézimin e rrugés sé kaluar me ngarkesé pér njé qark-
udhétim té mjetit;
K, —rruga e kaluar e mjetit né kilometra me ngarkesé pér njé qark-udhétim;
K, —rruga e pérgjithshme e kaluar e mjetit né kilometra pér njé qark-udhétim.

4. Pér njé njési té parkut vozités:

g Ky
K
ku jané:
S —koeficienti i shfrytézimit t€ rrugés sé kaluar me ngarkesé pér njé njési té

autoparkut;
K, —rruga e kaluar e mjetit (automjetit) né kilometra me ngarkesé;

K —rruga e pérgjithshme e kaluar e mjetit né kilometra.

5. Peér téré parkun vozités dhe pér cilen do periudhé kohore:

4K,

p= AK

ku jané:
S — koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé pér téré autoparkut;
AK ,, —rruga e kaluar e autoparkut né auto-kilometra me ngarkesé;
AK —rruga e pérgjithshme e kaluar e autoparkut né auto-kilometra.
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Gjaté rrjiedhés sé transportit té&€ ngarkesés né njé kahje, koeficienti éshté 4 =0.50,
ndérsa gjaté rrjiedhés sé transportit né t€ dy kahet koeficienti mundet me qené
£ =80-90%.

Madhésia e kétij koeficienti varet prej:

- Transferimit (rregullimit) té stacioneve pér ngarkim-shkarkim;

- karakterit té rrjedhés sé transportit t&€ mallit;

- drejtimit té lévizjes sé mjeteve;

- organizimit t&€ punés transportuese né linja té caktuara;

- ngarkimit té tipit t& karrocerisé (séndukut té ngarkesés).

Ndaj madhésisé sé koeficientit ndikon edhe distanca prej garazhi deri te vendi i
ngarkimit dhe anasjelltas, pérkatésisht kilometrave zero gé i kalon mijeti.

3.4.2 Koeficienti i shfrytézimit té
rrugés sé kaluar zero “ @ ”

Koeficienti i shfrytézimit t&€ rrugés sé kaluar zero “@w” e pércakton shfrytézimin e
kilometrave té kaluara zero té autoparkut. Koeficienti (@) e paraget raportin ndérmjet
rrugés sé kaluar zero né kilometra dhe rrugés sé pérgjithshme té kaluar né kilometra té
autoparkut.

Vlera e koeficientit (@) llogaritet sipas barazimeve:

1. Pér njé njési té autoparkut (parkut vozités):

= KZ = KZ
K K,+K,+K,
ku jané:
o —koeficienti pér shfrytézimin e rrugés sé kaluar zero pér njé njési té parkut

VOzités;
K, —rruga e kaluar zero né kilometra pér njé njési té autoparkut;
K —rruga e pérgjithshme e kaluar né kilometra pér njé njési té autoparkut.

2. Pér teré autoparkut dhe pér cilén do periudhé kohore:

w_AKZ B AK,
AK  AK, + AK ,, + AK,

ku jané:
 — koeficienti pér shfrytézimin e rrugés sé kaluar zero pér téré autoparkut;
AK , —rruga e kaluar zero né auto-kilometra pér téré autoparkut;
AK —rruga e pérgjithshme e kaluar né auto-kilometra pér téré autoparkut.
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Madhésia e kétij koeficienti varet prej:

- organizimit té procesit transportues;

- transferimit t&€ ndérsjellé té pikave té pranimit dhe té dorézimit té ngarkesés né
procesin e transportit;

- planifikimit operativé dhe udhéheqjes me procesin transportues;

- lokacionit té organizatés auto-transportuese;

- punétorive ku kryhen riparimet e mjeteve;

- ményrés sé ndérrimit t& personelit vozités.

3.4.3 Gjatésia e mesme e transportimit me ngarkesé “ K,m ?

Duke e analizuar punén transportuese té autoparkut, paraqitet nevoja pér kryerjen e
transportit né relacione té ndryshme, pér kété shkak futet né pérdorim nocioni gjatési e
mesme e transportit me ngarkesé i cili e paraget raportin ndérmjet rrugés sé pérgjithshme
té kaluar né kilometra té autoparkut me ngarkesé dhe numrit té€ vozitjeve té realizuara té
autoparkut me ngarkesé pér até kohé.

Ky parametér llogaritet sipas barazimeve:

1. Pér njé njési té autoparkut:

K =— (km)

ku jané:
K, —0gjatésia e mesme e transportit me ngarkesé né kilometra pér njé njési té

parkut vozités (autoparkut);
K, —rruga e kaluar né kilometra me ngarkesé pér njé njési té autoparkut;

Z, —numri i vozitjeve té realizuara me ngarkesé pér njé njési té autoparkut.

2. Peér téeré parkun vozités dhe pér ciléen do periudhé kohore:

AK
Kmtxl = AZN (km)
A

ku jané:
J K., —gjatésia e mesme e transportit me ngarkesé pér téré autoparkut;
AK ,, —rruga e kaluar né auto-kilometra me ngarkesé pér téré autoparkut;
AZ, —numri i vozitjeve (transporteve) té realizuara me ngarkesé pér téré
autoparkut.
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Gjatésia e mesme e transportit me ngarkesé né qytete e ka vlerén 10-12 km,
ndérsa né transportet ndér-urbane prej 50-100 km.

Ky parametér (tregues) e tregon rrezen mesatare té punés sé mjeteve, pérkatésisht
punén e mjeteve né aspekt hapésinoré.

Pér analizimin e punés transportuese té autoparkut me réndési t€ madhe éshté
gjatésia e mesme e transportit t€ njé toni ngarkesé. Ky parametér analizohet vazhdimisht,
vecanérisht pér periudhé mé té gjaté kohore, pasi qé prej tij del tendenca pér zhvillimin e
térésishém té komunikacionit rrugor.

3.4.4 Gjatésia e mesme transportit
té njé toni ngarkesé “K, "

Si karakteristiké e transportimit t&€ ngarkesés i pérgjigjet nocioni gjatési e mesme e
transportit t€ njé toni ngarkes€. Parametri i gjatésisé sé mesme té njé toni ngarkesé K,
e paraget raportin ndérmjet punés transportuese té shprehur né toné-kilometér dhe sasisé

sé pérgjithshme té ngarkesés sé transportuar né toné.
Vlera e kétij parametri llogaritet sipas barazimit:

-5 ()

mtl
ku jané:
K, —gjatésia e mesme e transportit né kilometra té njé toni ngarkesé;

U, —puna transportuese e automjetit né toné-kilometra;
Q —sasia e pérgjithshme (térésishme) e mallit té transportuar né ton.

Sipas késaj, gjatésia e mesme e transportimit té njé toni ngarkesé varet prej:

o transferimit té pikave té dorézimit t&€ ngarkesés né territorin né té cilin punojné
mjetet;

madhésisé sé qarkullimit t&€ ngarkesés né kéto pika;

konfiguracionit té rrjetit;

rriedhés sé transportit t&€ ngarkeseés;

tipit t& mjeteve, et;.

Zmadhimi i gjatésisé sé mesme té transportit t€ njé toni ngarkesé, e tregon edhe
rritien e frekuencés né komunikacionin rrugor gjaté realizimit té planit dhe organizimit té
transportit. Ky parametér e zmadhon produktivitetin né komunikacionin rrugor né toné-
kilometra. Zmadhimi i kétij parametri paraget faktoré pozitivé dhe ngel si IEndé e analizimit
té vazhdueshém né organizatat auto-transportuese.

Né kuadér té rrugés sé kaluar, pér shkak té analizimit té punés té autoparkut, éshté

e nevojshme gé té béhet hulumtimi i kilometrave mesatare ditore té kaluara té njéesive té
autoparkut gjaté dités, té cilét e tregojné shkallén e punésimit t&€ autoparkut gjaté dités.
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3.4.5 Kilometrazhi mesatar ditor “ Kmd ”

Pér llogaritje té eksploatimit dhe planifikimit t& mirémbajtjes teknike dhe riparimit té
autoparkut do t€ na shérbej kilometrazhi mesatar ditor. Vlera e kétij parametri e paraget
raportin ndérmjet numrit t€ pérgjithshém té kilometrave té kaluara té mjetit, pérkatésisht té
autoparkut dhe numrit té ditéve, pérkatésisht auto-ditéve né eksploatim. Ky parametér
llogaritet sipas barazimeve:

1. Pér njé njési té parkut vozités:

Puné

ku jané:
K ., —kilometrazhi mesatar ditor pér njé njési té autoparkut;
K —rruga e pérgjithshme e kaluar né kilometra pér njé njési té autoparkut;
D, .—numriiditéve pér puné pér njé njési té€ autoparkut;

Puné

2. Pér tére autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore:

AK
K, = D (km)

Puné

ku jané:
K ,, — kilometrat mesatare ditore pér téré autoparkut;
AK —rruga e pérgjithshme e kaluar pér téré autoparkut né auto-kilometra;
AD, .—numriiauto-ditéve punuese pér téré autoparkut.

Puné

Madhésia e kétij parametri e karakterizon punén intensive t&€ mjeteve dhe té
personelit vozités dhe ndikon ndaj harxhimit t&€ karburantit, vajit, grafikut pér mirémbaijtje
dhe riparime té mjeteve.

Ky parametér varet prej shpejtésisé s& mesme teknike dhe kohés sé ndaljes sé
mjeteve né stacionet pér ngarkim-shkarkim. Zmadhimi shpejtésisé teknike nga njéra ané,
ndérsa zvogélimi kohés pér ngarkim-shkarkim t&€ mjeteve nga ana tjetér, i zmadhon
kilometrat mesatare ditore té kaluara té€ mjeteve. Kilometrat mesatare ditore pér transportin
urban jané deri né 200 km, ndérsa pér transportin ndér-urban deri né 400 km.
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Shtojcé — paraqitja tabelore e parametrave té punés sé autoparkut

Shenja | Emri parametrit té Njésia Numri i regjistrimit t& mjetit Vlera e
punés sé — —— pérgjithsh
autoparkut Numri i fletudhétimit me
(totale) e

Viera | Vlera | Vlera | Vlera | parametrit

Ditét né punée -

puné

Orét né vozitje

Orét né puné

puné

AK, | Auto-kilometrat me km
ngarkesé

AK ,, | Auto-kilometrat e km
zbrazéta

AK, | Auto-kilometra km
zero

AK Auto-kilometra e km
pérgjithshme

Q Sasia e t
pérgjithshme e
ngarkesés sé
transportuar

L Gjatésia e pjesés km
Sé rrugés né té
cilén realizohet
transporti

AZ, | Numrii .
pérgjithshém i
vozitjeve me
ngarkesé

Rezyme e temés
Né kété temé nxénésit e zotérojné (pérvetésojné) punén transportuese, njésité pér

matjen e té njéjtés, dhe si llogaritet. Pérpos tjerash i analizojné edhe parametrat pér
definimin e punéve té ndryshme transportuese.

Pyetje pér kontrollimin e njohurive
1. Cilat jané elementet specifike né puné e komunikacionit rrugor t&€ ngarkesés?
2. Numérojé grupet kryesore pér matjen e punés transportuese?

3. Prej ¢faré pérbéhet sistemi i térésishém i procesit transportues?
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4. Definoje punén transportuese?

5. Sindahet rruga gé e kalon mjeti motorik?

Zgjidhje té detyrave nga Iémi i parametrave té rrugés sé kaluar

Detyra 1
Nése jané t& njohura t& dhénat vijuese: K, =5(km); K, =3(km); K, =7(km);
q= 3(t); Z, = 3(vozitje).

Eshté e nevojshme té llogariten: K, dhe K,
Zgjidhje:

K,=Ky +K,, +K, =5+3+7=15(km)

A
U=q-Ky,+q-Ky,+q-Ky3=3-5+3-3+3-7=45(tkm)
O=q-Z7, =3-3=9(t0n)

U 45
_5_?_5(/\7}1)

mtl

Detyra 2

Nése njé mjet me ngarkesé né njé periudhé té caktuar kalon 3600km, ndérsa
kilometrat e pérgjithshme té kaluara té€ mjetit, gjaté késaj duke i pérfshiré edhe kilometrat e
zbrazéta dhe ato zero, jané 4000km, né periudhén e caktuar. Sa éshté koeficienti i
shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé?

Zqgjidhje:

_AKy 3600 o
AK 4000

p
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Detyra 3

Gjaté njé dite prej depos éshté kryer transporti i materialit ndértimor deri te kantieri i
ndértimit (A, B, C). Transporti éshté realizuar né relacionet:
C — A kané vozitur 8 kamioné me nga 8(t)
S — C kané vozitur 5 kamioné me nga 5(t)
S — B kané vozitur 10 kamioné me nga 5(t)
Sasia e materialit té transportuar né kantierin
éshté:

A pérkatés

A0, =54()
B— 0, =100(¢)
C > Op =50(t)

Mjetet me peshémbajtje prej 8 t béjné 4 garkullime (rrotullime), ndérsa mjetet me
bartési prej 5 t béjné 2 garkullime (rrotullime). Té gjitha vozitjet kthyese jané té zbrazéta,

ndérsa kilometrazhi zero éshté AK, =500(km). Distancat jané dhéné né figuré. Té
pércaktohet: 5, @, K, , Ka, Ko

Zgjidhje:
Té njohurat:
A punél = 8(mjete)
puné? = 10 (m]ete) Apuné3 = 5 (m]ete)

Z, =4 (garkudhétime)
Z, =2 (garkudhétime) — Z 03 =2 (garkudhétime)
D, =1(dité)

1. Auto-kilometrat

Z Ky =

03fx N3

AK, = AK, + AK , + AKN3 = Apzmé'IZQlKNl + ApunézzQzKNz + Apuné'3

=8-4-10+2-10-24+5-2-30 =1100(km)
AK , =1100(km)

AK ,, = AK ,,, + AK et (Zor 1) Ky + A s (Zgs 1) Ky, +

ZB 1 ZB 2

+ AK =4

ZB3
+ Apuné'3 ’(ZQ3 _1)'KZB3
AK ,, =8(4—2)10+10(2-1)24+5(2-1)30=8-2-10+10-1-24+5-1-30 = 550(km)
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AK ,, = 550(km)

AK = AK , + AK ,, + AK, =1100 + 550 + 500 = 2150(km )

AK =2150(km)
2. Koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé
AK, 1100
= =——=0.51 =0.51
p AK 2150 P
2. Koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar zero
AK 500
=—*== 0.23 @ =023
AK 2150

4. Numri i pérgjithshém i vozitjeve me ngarkesé

Z+AZ+A

punél puné = Q2 puné3ZQ3

=8-4+10-2+5-2 = 62(vozitje)
AZ , = 62(vozitje)

AZ, = A

5. Gjatésia e mesme e vozitjes me ngarkesé

= ARy 1190 _ 15 74 (k) K,, =17.74 (km)

"ETAZ, 62

6. Gjatésia e mesme e transportit t€ njé toni ngarkesé

» :g: O-L+0,-L,+0,-L, _ 540 + 2400 +1500 _ 4440 :21.76(km)
0 0 +0,+0, 54+100+ 50 204
K, =21.76 (km)
7. Kilometrat mesatare ditore té kaluara
AK AK 2150
K,i= = = =93.947 (km)
ADpuné' Dpuné (Apunel + ApuneZ Apuné'3) 231

K, , =93.947 (km)
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Detyra 4

Pér 30 mjete dhe eksploatim transportues prej 182 dité, jané té regjistruara
elementet vijuese té punés: V', = 40(km/h), a=0.38; f=0.6; m=0.04
AZ, = 4600(vozitje). Koha punuese ditore éshté 8 oré. Vozitja mesatare ditore éshté 5 oré.

Duhet té pércaktohen parametrat: AK; AKN; AKZ; Kmd; Km,;t

Zgjidhje:
Té njohurat:
A4 = 30(mjete) a=0.8 AZ, = 4600
D, =182(dite) B =06 H,,. =8(h)
Vi =40(km/h) @ = 0.04 H, =5(h)

1. Auto-kilometrat

H,e 8
= 22033
=04 "4

H 5
AK = 244D apsV, 0 =7 =g =002

puné

AK =24-30-182-0.8-0.33-0.625 - 40 = 864864 (km)

AK = 864864 (km)

3. Auto-kilometrat zero dhe me ngarkesé

@ = A% = AK, =@ - AK = 0.04 - 864864 = 34594 .4 (km)
AK
B = = AK,, = - AK = 0.6-864864 = 518918.4 (km)
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AK , =34594.4(km)

AK , =518918.4(Km)

4. Kilometrat mesatare ditore té kaluara

Koo AK _ AK 864864 oo
AD,,. AD.-a 30-182-0.8

puné

K, =198 (km)
5. Gjatésia e mesme e vozitjes me ngarkesé

AK, 518918.4
AZ, 4600

K =

mtA

=112.80(km)

K, =112.80 (km)
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4. Planifikimi operativ dhe kontrolli i
punés transportuese

Punétorét operativ gjaté transportit té ngarkesés

Pér organizimin sa mé té miré né puné né secilén ndérmarrje t&€ madhe e cila
kryhen transport publik, éshté e detyrueshme qé ajo té keté rregullore pér numrin e
anétaréve té ekuipazhit t& mjetit motorik, si dhe pér kushtet dhe ményrén e kryerjes sé
punéve té tyre gjaté té ngarkesés né komunikacionin rrugor.

Ekuipazhi i mjetit

Mijeti motorik mund té niset né realizimin e detyrave pasi g€ té vértetohet se
anétaréet-punétorét e ekuipazhit t&€ mjetit motorik, i plotésojné kushtet qé& jané té
pércaktuara me dispozitat pér siguri dhe transport né komunikacionin rrugor, pérkatésisht
aftésia e tyre profesionale, gjendja e tyre trupore, shéndetésore dhe psikike.

Ekuipazhin e mijetit e prezantojné realizuesit e drejtpérdrejté té detyrave
transportuese, pérkatésisht ata gé punojné me mjetet. Anétarét e ekuipazhit jané:

» Punétorét transportues (vozitési dhe bashké-vozitési);
» Shoqéruesit gjaté transportit et;.

Numri i anétaréve té ekuipazhit té€ mjetit motorik varet prej:
» Llojit t& mjetit me té cilin transportohet ngarkesa;
» Gjatésia e rrugés;

» Vetité e ngarkesés gé transportohet.

Numri i anétaréve mé sé shpeshti pércaktohet né ményrén vijuese:
» Né relacionin deri né 500 km pa marré parasysh llojin e mjetit caktohet njé vozités;

» Né relacionin mé té gjaté se 500 km né mjetin motorik t& ngarkesés, pesha (masa)
mé e madhe e té cilit i kalon 20 ton€, mund té caktohet (sistemohet) njé vozités me
kusht gé né ¢do 500 km ti sigurohet kohé pér pushim (pushim ditor) sipas
dispozitave ose zévendésimi me vozités tjetér (pérderisa ajo nuk mund té
realizohet, né mjet detyrimisht duhet té caktohen dy vozités);

» Né komunikacionin ndérurban rrugor, né relacionin deri né 450 km, mundet té
caktohet njé vozités, nése i sigurohet kohé pér pushim (pushim ditor) sipas
dispozitave ose zévendésim me vozités tjetér;
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» Né relacionin né transportin urban dhe prourban t& grumbullimit dhe shpérndarjes
sé ngarkesés ku pjesét e vecanta jané me peshé deri né 200 kg né mjete me peshé
mé té vogeél té lejuar deri né 350 kg, caktohet (sistemohet) vetém njé vozités, kurse
pérderisa transportohen pjesé (cop€) mé té rénda, caktohet edhe punétor
transportues;

» Kur transportohen materiet e rrezikshme, té cilat i parasheh kontrata Evropiane pér
transport ndérkombétar t€ materieve té rrezikshme né komunikacionin rrugor, né
mjetin motorik detyrimisht duhet té caktohen dy vozités;

» Gjaté transportit té€ ngarkesave speciale né mjetin motorik do té€ caktohen numeér i
nevojshém i vozitésve, automekanikéve, punétoré ndihmés ose punétoré tjeré ose
shoqérues, né pérputhje me masat e posagme pér siguri.

Punétorét transportues jané ato punétoré té cilét jané té sistemuar (caktuar) né
mjetet motorike né cilésiné e anétaréve té ekuipazhit pér realizimin e punés pér ngarkim,
shkarkim dhe ringarkim.

Punétori i cili punon né ngarkesé té rrezikshme dhe té démshme, paraprakisht

detyrimisht duhet me gené i njohur me ményrén e punés, rreziget dhe masat mbrojtése
gjaté punés.
Punétorét ndihmés, sinjalizuesit, vozitésit e mjeteve motorike té ngarkesave dhe vozitésit
tieré gé caktohen né mjetet motorike speciale, paraprakisht detyrimisht duhen me gené té
aftésuar pér realizimin e punéve té caktuara ndihmése né mjetet e tilla, ndérsa gjithashtu,
té jené té njohur me rreziget dhe me masat mbrojtése gjaté punés.

Detyrat e punétoréve té transportit

Kur personeli vozités nuk éshté enkas i detyruar vetém pér realizimin e detyrave
transportuese, né punén e métejme ai éshté i pavarur, pérkatésisht e paraget ndérmarrjen
e tij dhe pérderisa nuk i éshté urdhéruar ndryshe, mundet t'i realizoj té gjitha punét né
bashképunim me até qé e porosit shérbimin transportues dhe né pérputhje me dispozitat
ekzistuese, si pér shembull:

» E prezanton ndérmarrjen;

» E pranon ofertén dhe e realizon shérbimin transportues né stilin e pronarit té
miré;

» Kujdeset pér ngarkesén, mijetin dhe pajisjet pér téré kohén e procesit

transportues, pérkatésisht deri sa té kthehet né vendin ku éshté e locuar
(vendosur) ndérmarrja;

» Me puné e realizuar hyné né funksion té marketingut té ndérmarrjes;

> Realizon edhe detyra tjera punuese té cilat paragiten gjaté transportit, nése pér
ato ekzistojné kushte t&€ mundshme.
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Kushtet pér puné té ekuipazhit vozités

Pérpos kushteve tanimé té€ numéruara té cilat duhet detyrimisht t'i plotésoj secili
punétor pér té gené vozités i mjetit transportues,ekzistojné edhe kushte tjera té cilat
vozitési duhet detyrimisht gé t'i plotésoj.

Vozitési i té gjitha llojeve dhe kategorive té mjeteve motorike pér bartjen e
ngarkesés detyrimisht duhet té keté pérgatitie pérkatése profesionale — vozités i
kualifikuar.

Vozitési i mjeteve motorike té specializuara (autovingat, mjetet pér transportimin e
ngarkesave né gjendje té shkrifét dhe té Iéngét, autofrigoriferét, mjetet me pajisje dhe
instalime té montuara pér ngarkim pérkatésisht shkarkim té ngarkesés né ményré
automatike, gjysmé-automatike ose té€ mekanizuar, si dhe mjetet tjera speciale),
detyrimisht duhet té jeté i aftésuar pér manipulim me pajisjet dhe instalimet e mjeteve té
tilla dhe té njihet me ményrén dhe me afatet e kontrollimeve dhe mirémbaijtjeve té tyre.

Gjaté kontrollimit t& aftésisé, pérkatésisht trajnimit té vozitésit nga Iémi i sigurisé né
komunikacion, transport dhe mbrojtien né puné né raste e parashkruara me dispozita, ai
detyrimisht duhet té tregoj njohuri pérkatése ose shkathtési pér ményré té sigurt té punés.

Me mijetin motorik mund té drejtoj vozitési i cili posedon patenté shoferin (lejen e
vozitjes) pérkatés.

Koha e punés e personelit vozités té mjeteve motorike pérbéhet prej kohés té cilén
e ka kaluar né puné efektive dhe kohés sé nevojshme pér realizimin e ngarkimit dhe
shkarkimit.

Vozitési, i cili e drejton mjetin e ngarkesés pesha mé e madhe e té cilit i kalon 3500
kg, nuk guxon pandérpreré ta drejtoj mjetin mé gjaté se 5 oré.

Koha e pérgjithshme pér drejtimin e mjetit motorik nuk guxon té kaloj 8 oré gjaté 24
oréve.

Pushimi ditor dhe javor i ekuipazhit vozités

Vozitési, i cili drejton me mijetin, para fillimit t&€ punés sé tij detyrimisht duhet té keté
pushim té pandérpreré prej mé sé paku 10 oré. Nése gjaté drejtimit me mijetin
zévendésohen dy vozités dhe nése né mjet ndodhet shtrat i rregulluar, njéri prej tyre mund
té pushoj né pozité té€ shtriré. Secili vozités detyrimisht duhet té keté pushim té
pandérpreré prej mé sé paku 8 oréve né ¢do 30 oré udhétim.

Pushimi i pandérpreré javor detyrimisht duhet té zgjasé 24 oré, dhe me até té
mundésohet:
» Pushim né vendin jetesés;
» Cdo javé (minimum nga 24 oré);
» Dita para udhétimit té jeté e siguruar si dité pér pushim.

Festat shtetérore dhe disa fetare nuk béjné pjesé né pushimin javor.

Kohézgjatja e pushimit javor né situatat ekskluzive mund té€ zvogélohet né rast
fugive mbinatyrore, pér ofrimin e ndihmés ose pér shkak té defektit t& mjetit, gjaté
aksidentit té komunikacionit, kur éshté e domosdoshme qé té realizohet procesi
transportues ndérprerja e té cilit do té kontribuonte pér zvogélimin e produktivitetit.
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Punétorét dispecer dhe té komunikacionit

Né pérbérjen e personelit t&¢ komunikacionit si organizator té procesit transportues

paraqiten dispecerét, punétorét e komunikacionit dhe kontrollorét. Fjala dispecger
domethéné shpérndarés (radhités, sistemues). Sipas késaj, dispecgeri éshté person i cili
béné organizimin pérkatésisht radhitjen e njerézve, mjeteve dhe mjeteve ndihmése pér
kryerjen e transportit.

Suksesi i secilés puné transportuese né rend té paré varet prej dispecerit. Réndésia

e tij, aftésia pér grumbullimin e ofertave dhe realizimi i veté transportit jané faktorét pér
transport produktiv dhe té sigurt.

Detyrat e dispecerit jané:

>

Qé ti pércjellé dhe analizojé tregun e komunikacionit, tarifave dhe ¢mimin e
shérbimeve pér transport té ngarkesés;

Té mbajé raporte t€ mira me partnerét e punés dhe té€ mbaj biseda produktive;

Té marré pjesé né formulimin e propozim kontratave dhe tarifave pér transport si
dhe gjaté kontraktimit t& ¢mimit pér transport;

Té mbajé llogari qé secila porosi e pranuar té evidentohet né librin e porosive;
Ta planifikojé dhe organizoj transportin;

Ta béjé radhitjen (orarin) e mjeteve dhe té personelit vozités pér realizimin e
obligimeve transportuese;

Ta pércaktoj Iévizjen hapésinore té mjetit (itinerarin);

Né rastin e pérmbushjes sé kapaciteteve vetjake, éshté i detyruar qé té organizoj
transport me mjetet e ndérmarrjeve tjera me pagesé té pérqgindjes sé caktuar;

Té jep dokumentacion transportues dhe shogérues;

Vecganérisht t€ mbaj llogari pér ngarkimin e mjeteve duke i respektuar dispozitat
ligjore pér peshén mé té madhe té lejuar;

Té organizoj pércjellie dhe udhéhegje té realizimeve té mbetura pér mjete dhe
késhtu ta pércjell kryerjen e planit;

Né lidhje éshté me dispecgerét prej degéve tjera té€ komunikacionit me té cilét duhet
ta realizoj transportin e kombinuar;

T'i jep udhézime dhe ndihmé ekuipazhit t& mjeteve jashté vendit ku éshté locuar
(vendosur) ndérmarrja;

Ta organizoj kryerjen me rregull té shikimeve dhe kontrollimeve té punés sé
mjeteve motorike;
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» Ta organizoj ofrimin e ndihmés sé mjeteve dhe vozitésve gjaté aksidentit té
komunikacionit ose gjaté defekteve mé t& médha;

» Ta grumbulloj dokumentacionin pas kthimit t&€ mjeteve nga detyra;

» Té mbaj llogari pér Iévizjen e mjeteve né ditét kur éshté i ndaluar komunikacioni,
ndérsa né periudhén dimérore pér gjendjen dhe kalueshmériné e rrugéve;

» Té pércaktoj dhe hartoj llogari pér té hyrat dhe shpenzimet né procesin e
pérgjithshém transportues;

» Té kryej puné tjera sipas urdhrit t& udhéheqésit té€ drejtpérdrejt.

Punétori i komunikacionit éshté person i cili e zévendéson dispecerin, ndérsa
autorizimet e tij né puné jané mé té vogla. Ai, né esence, eshté operativ dhe detyrat e
drejtpérdrejta té tij jané realizimi i vendimeve té dispegerit pér detyra té veganta
transportuese.

Llojet e dispecgeréve

Cfaré lloj té dispegeréve do té jené pérfshiré varet prej madhésisé sé ndérmarrjes,
si dhe prej ményrés sé organizimit t& punés. Né varési prej asaj, dallojmé dispeger pér:

» Pér transport lokal;
Pér transport ndérurban;

Pér transport ndérkombétar;

>

>

» Pér transport linjor;
» Pér transport té lirg;
>

Pér transport special sipas specifikés sé punés sé ndérmarrjes.

Takografi

Pér eksploatim racional dhe ekonomik té mjeteve transportuese, si dhe pér siguri
mé té madhe gjaté transportit, éshté e nevojshme qé ndérmarrja té formoj shérbim pér
pércjellien dhe pérpunimin e té€ dhénave, me ¢ka do t€ mundésoj eksploatim té planifikuar
té mjeteve motorike me ményré té programuar té drejtimit té tyre pér kohén e eksploatimit.

Edhe pse ekzistojné shumé mundési pér pércjelljen e té dhénave, ndérmarrjet tona
i shfrytézojné té dhénat pér numrin e kaluar té kilometrave té cilat jané té regjistruar né
fletudhétimet e mjetit. Fletudhétimi, saktésia e té cilit varet prej ndérgjegjes sé vozitésit,
nuk duhej té paraqiste dokument té besueshém né té cilin do té bazoheshin té gjitha té
dhénat pér pércjelljen dhe drejtimin (udhéheqgjen) me procesin transportues.

Takografi na mundéson mundési mé té médha pér pércjellien e shfrytézimit té
mjeteve motorike. Nése organizohet shérbim pér pércjellie, evidentim, pérgatitie dhe
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pérpunimin e té€ dhénave, shumé éshté me réndési g€ pércjellja dhe evidentimi i té
dhénave a bazohet né fletudhétimet ose né fletét té cilat jané t€ montuara né takograf
edhe até prej shkageve gé vijojné:

» Evidentimi dhe pérpunimi i té dhénave prej fletudhétimit mundet ti jepet
ekskluzivisht numrit té caktuar té punétoréve administrativ;

» Evidentimi dhe pérpunimi i t€ dhénave prej fletéve té takografit mundet, pérveg
punétoréve administrativ, qé té jepen né sistemin elektrik IP-1613 (informations
programm). Sistemi elektrik IP — 1613 prodhohet né fabrikén Kienzle — GMBH, né
Gjermani. Ky sistem elektrik éshté i pajisur dhe i programuar pér pérpunimin dhe
evidentimin e té dhénave té regjistruara prej fletéve té takograféve.

Sipas nevojave, té dhénat késhtu té evidentuara dhe té pérgatitura né secilén kohé
mund té shfrytézohen pér:
Drejtim té planifikuar me eksploatimin e mjeteve motorike;
Ményré té programuar pér mirémbaijtje;
Kontrollim té sjelljes sé vozitésit gjaté kohés sé eksploatimit t&€ mjetit motorik;
Shfrytézim té mjetit dhe vozitésve sipas ditéve dhe muajve;
Pasqyrén e shpenzimeve té caktuara pér karburantin dhe vajin e harxhuar, auto-
gomat, punét pér mirembajtje, riparime etj.;
Pasqyrén e shpenzimeve té pérgjithshme;
Té ardhurat personale té vozitésve dhe stimulimet pér kursime té caktuara;
Pérpunimin e kartogramit pér eksploatim té mjeteve motorike.

VVV VVVVYVY

Figura 1- Fleta e takografit
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Fletudhetimi

Para se té jepet fletudhétimi, detyrimisht duhet té plotésohen té€ dhénat vijuese:
Emri i ndérmarrjes;

Lloji i transportit;

Vendi dhe data e |€shimit (dhénies);

Té dhénat pér anétarét e ekuipazhit;

Relacioni i transportit;

Té dhénat pér mjetin etj.

YVVVVYY

Rezyme pér temén

Njoftimi me problematikén e ekuipazhit t&€ mjetit, kohén punuese té tyre, kontrollimin e
punés, si béhet orari pér ndérrime etj. Béhet analizimi i pajisjes “takograf’, i cili
shfrytézohet pér kontroll gjaté kryerjes sé detyrés punuese.

Pyetje pér kontrollimin e njohurive

1. Prej ¢cka varet numri i anétaréve té ekuipazhit té mjetit motorik?
2. Sqaroje cilat jané detyrat e personelit vozités?

3. Cilat kushte punétori duhet t’i plotésoj gé t& mundet me gené vozités i mijetit
motorik?

Cila periudhé béné pjesé né pushimin ditor e cila né pushimin javor?
Sqgaroje nocionin dispeger?

Cilat jané detyrat e dispecgerit né procesin transportues?

Cilat jané detyrat e referentit teknik?

Né cilat vende mund té béhet kontrolli i komunikacionit?

Né cka duhet té béjné kontroll kontrollorét e komunikacionit né terren?

= © ® N o g s

0.Pérpiqu me fjalé tua t&€ numérosh ¢cka béné pjesé né autorizimet e kontrolluesit té
komunikacionit?

11.Cilat jané mundésité e takografit?
12.Né cilat ményra lexohet fleta (shiriti) e takografit?
13. pér ¢faré nevoja shfrytézohen té dhénat e fituara nga fleta (shiriti) e takografit?
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PATEN NALOGZA P REVOZNA STOKA

(Naz v na pr evozni kot )

(Sedi { te na prevozni kot )
Broj:

Datum
Mesto
(I nei prez ne na voza~ot)
(I nei prezinenadrug te~l enovi naekipa' ot)
(Vi dna prevozot javen, za sopst veni potrebi )
(Osnovni podatoci za pravecot nadvi * eweto -rel aci ja)
. . .- M.P. (P otpisnaovlastenolice)
Shtojca 1 — fagja e paré e
fletudhétimit
P ODATOCI ZA VOZI LOTO
Mar ka Tip Regi starski broj Ngs(;rYiO)St
: Vrene na
Sost ojba na Vrene na Vkupno
Dat umna kilonetra' a ot po~nuvawe na Po-etnai pri sti gnuvawe Vkupno Vk_upm)_ vrene na
ot po~nuvawe pri prevozot krajna prevezena pom nat 1' vozewe Zabel e{ ki
na pr evozot ot po~nuvawe destinaci ja st °‘§a kilonetri
na pr evozot ~as m n. ~as mn. (kg mi, 1) ~as mn.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Shtojcé 2 — faqgja e dyté e fletudhétimit
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5. Matja e punés sé autoparkut
(efektit transportues)

5.1. Parametrat kohor pér punén autoparkut

Secila njési e autoparkut (kamioné, térheqtoré, rimorkio) e cila éshté e numéruar né
listén inventar t& ndérmarrjes auto-transportuese né kuadér té cilés do periudhé kohore ka
numér té ditéve gé i pérgjigjen ditéve kalendarike. Numri i ditéve inventar té njé njésie
transportuese té parkut vozités (autoparkut), i cili udhéhiget né inventarin e njé njésie
punuese auto-transportuese, shénohet me D;.

Secila njési e autoparkut mundet me gené teknikisht né rregull pér njé numér té
caktuar té ditéve, pérkatésisht e afté pér puné, ndérsa njé numér té konsiderueshém té
ditéve mundet me gené teknikisht jo né rregull, pérkatésisht e paafté pér puné.

Numrin e ditéve kur njésia transportuese éshté e afté pér puné né kuadér té
periudhés sé kaluar kohore do ta shénojmé me D,, ndérsa numrin e ditéve kur njésia
transportuese né kuadér té periudhés sé kaluar kohore éshté teknikisht jo né rregull,
pérkatésisht e paafté pér puné, do ta shénojmé me Dy,

Numri i ditéve inventar llogaritet sipas barazimit:

D, =D,+D, (dité né inventar)
Ku jané:
D; - Ditét né inventar
D, - Ditét kur mjetet jané té afta pér puné

Dpa - Ditét kur mjetet jané té paafta pér puné

Pér kohén kur mjetet jané té afta pér eksploatim secila njési e parkut vozités
mundet njé numeér té caktuar té ditéve té inkuadrohet né puné (Dyyns). Gjithashtu, mundet
edhe njé numér té caktuar té ditéve té mos punojé — té humbe dité (Dg), pér shkak té
shkageve organizative, mos kalueshmérisé sé rrugéve etj. Numri i ditéve kur njésia
transportuese éshté e afté pér puné llogaritet sipas barazimit:

D,=D,,..+D,  (dité té afia)

puné

Ku jané:
D - Ditét kur mjetet jané né puné

puné

D, - Ditét kur mjetet jané né garazh

Nése e zévendésojmé kété barazim né barazimin pér llogaritien e ditéve inventari
fitohet forma pérfundimtare e barazimit pér ditét inventari.

D =D,,:+D,+D, (dité né inventar)
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Nése kalojmé prej njé njésie té autoparkut né téré autoparkun, futet né pérdorim
nocioni auto-dité, té cilat paragesin shumén e ditéve né té cilét secila njési e autoparkut

ndodhet né fazén e eksploatimit, né garazh etj, pra sipas késaj i fitojmé barazimet gé
vijojné:

AD, = A, D,

AD, = AD, + 4D,,

4D, = AD,,,. + AD,
sipas késaj kemi :
4D, =AD,,,. + AD, + AD,,

ku jané:

ADZ- - auto-ditét né inventar;

ADa - auto-ditét kur njésité transportuese jané té afta pér punég;
ADpuné' - auto-ditét kur njésité transportuese jané né eksploatim (puné);
ADg - auto-ditét kur njésité transportuese humbin dité;

ADpa - auto-ditét kur njésité transportuese nuk jané té afta pér puné.

5.2 Koeficienti i shfrytézimit te
autoparkut né inventar - o

Pércaktimi i shkallés sé shfrytézimit té autoparkut mund té na shpie né autoparkun
né inventar ose né autoparkun teknikisht té rregullt.

Koeficienti i shfrytézimit t&€ autoparkut né inventar shénohet me «, dhe paraqet
raportin ndérmjet ditéve né puné té njésisé transportuese dhe ditéve té saja né inventar
ose e paraqet raportin ndérmjet auto-ditéve né puné ndaj auto-ditéve né inventar.
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Sipas késaj, koeficienti « mund té llogaritet, edhe até:
1. Pér njé njési té autoparkut dhe pér cilén do periudhé kohore, sipas barazimit:

Dpuné
+D,+D,,

ose o=
D, D

i puné
X - koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar
D, - ditét kur njésité transportuese jané né eksploatim (puné)
D,- - ditét né inventar

Dg - ditét kur njésité transportuese djerradité (humbin dité€)

Dpa - ditét kur njésité transportuese nuk jané té afta pér puné.

2. Pér téré autoparkun dhe pér njé dité kalendarike, sipas barazimit:

puné

A
o=—- ose o=
4, A+ 4, +4,
& - koeficienti i shfrytézimit t& autoparkut né inventar

Apu,,é- - autoparku i cili ndodhet né puné (eksploatim)

Ag- autoparku i cili éshté i afté pér puné, por pér shkak té shkageve té
ndryshme pret pér puné, né garazh;
Apa - autoparku i cili nuk éshté i afté pér puné.

3. Pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore, sipas barazimit:

AD,,; AD
o=——— ose

o =
AD, 4D, +AD, + AD ,

i puné

puné

& - koeficienti i shfrytézimit t& autoparkut né inventar
AD .- autoditét kur njésité transportuese jané né eksploatim (puné)

puné
ADg - autoditét kur njésité transportuese jané né djerradité;
AD; - autoditét né inventar

ADW - autoditét kur njésité transportuese nuk jané té afta pér puné.
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5.3 Koeficienti i shfrytézimit te
autoparkut té afté — té rregullt o'

Koeficienti i shfrytézimit t&€ autoparkut té afté shénohet me o dhe e paraget
raportin ndérmjet t€ auto-ditéve né puné dhe auto-ditéve té afta pér puné.

Prej definicionit té tillé té koeficientit, i njéjti mund té llogaritet, edhe até:

1. Pér njé njési té autoparkut (parkut vozités) dhe pér cilén do periudhé kohore,
sipas barazimit:

l) ! l) ! l)puné

a =L ose a =—r—— ose a =——¢;.
D, D,,:+D, D,-D,,

koeficienti i shfrytézimit té autoparkut té afté — té rregulit
Dpuné - ditét kur njésité transportuese jané né eksploatim (puné)

D; - ditét né inventar
Dg - ditét kur njésité transportuese jané né djerradité (humbin dité)

D, - ditét kur njésité transportuese jané té afta pér puné
E gé e paraqget raportin ndérmjet ditéve té punés té njésisé auto-transportuese dhe
ditéve té afta pér puné té njésisé transportuese.

2. Pér téré parkun vozités dhe pér njé dité kalendarike, sipas barazimit:

A , A . A

puné

CZ'Z— ose O =——— ose O =———
Y A+ A, A-A,

a puné

puné

Apuné - autoparku i cili ndodhet né puné (eksploatim)

Ag- autoparku i cili éshté i afté pér puné, por pér shkak té shkageve té
ndryshme pret pér puné, né garazh;
Apa - autoparku i cili nuk éshté i afté pér puné.

Ai - autoparku né inventar

E g€ e paraget raportin ndérmjet njésive transportuese né puné (eksploatim) dhe

njésive transportuese té afta pér puné.
3. Pér téré parkun vozités dhe pér cilén do periudhé kohore, sipas barazimit:
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AD puné ' AD
o =—— ose o =
AD AD

a

. 4D
ose o =————
+AD, AD, - 4D,

a ' - koeficienti i shfrytézimit t& autoparkut té afté — té rregullt
4D, - auto-ditét kur njésité transportuese jané né eksploatim (puné)

puné puné

puné

AD , - auto-ditét kur njésité transportuese jané né djerradité;
AD,; - auto-ditét né inventar

ADpa - auto-ditét kur njésité transportuese nuk jané té afta pér puné.

E qé e paraget raportin ndérmjet auto-diteve né puné té njésive transportuese dhe
auto-ditéve té afta pér puné té njésive transportuese.

5.4 Koeficienti i shfrytézimit té autoparkut
teknikisht né rregull &,

Pércaktimi i shkallées sé aftésisé sé& autoparkut inventar pér kryerjen e punés
transportuese, na e jep rregullsia teknike e autoparkut. Koeficienti i shfrytézimit té
autoparkut rregullsisé teknike té shénohet me «, dhe e paraqet raportin ndérmjet auto-

ditéve té afta pér puné té njésive transportuese ndaj auto-ditéve inventari t&€ njésive
transportuese.

Vlera e kétij koeficienti mund té llogaritet, edhe até:

1. Pér njé njési té autoparkut dhe pér cilén do periudhé kohore, sipas barazimit:
D Dpuné' + Dg Di _Dpa
o, =— ose o, =——" ose a, =
D, D, D,.+tD,+D,

i puné

U, - Koeficienti i shfrytézimit té autoparkut teknikisht té rregullt

D, - Ditét né inventar

D, - Ditét kur mjetet jané né puné

Dg - Ditét kur mjetet jané né garazh

Dpa - Ditét kur mjetet jané té paafta pér puné
D, - Ditét kur mjetet jané té afta pér puné

E gé e paraget raportin ndérmjet té ditéve té afta pér puné té njésisé transportuese
dhe ditéve inventar.
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2. Pér téré autoparkun gjaté njé dité kalendarike, sipas barazimit:

4 Aps + A4, A -4

a, =—- ose o, =—+——=% ose a, = — &

t t
4, A, Ay A4, + 4,

1

puné
Aa - autoparku i cili éshté i afté pér puné

Apuné- - autoparku i cili ndodhet né puné (eksploatim)

Ag- autoparku i cili éshté i afté pér puné, por pér shkak té shkageve té
ndryshme pret pér puné, né garazh;
Apa - autoparku i cili nuk éshté i afté pér puné.

E gé e paraget raportin ndérmjet njésive transportuese té afta pér puné dhe njésive
transportuese né inventar.

3. Peér tére parkun vozités dhe pér cilen do periudhé kohore, sipas barazimit:

AD AD . +AD,
o, =—— ose o, =
AD, AD,
AD, - AD,
pérkatésisht Ty Dpuné ny Dg ny Dpa

E qé e paraqget raportin ndérmjet té auto-ditéve té afta pér puné té njésive
transportuese dhe auto-ditéve né inventar.

5.5 Koeficienti i shfrytézimit té autoparkut

teknikisht jo né rregull - apa

Koeficienti i shfrytézimit t&€ autoparkut teknikisht jo né rregull (teknikisht i paafté)
shénohet me «,,, dhe e paraget raportin ndérmjet auto-ditéve jo né rregull (té paafta) pér
puné té njésive transportuese dhe té auto-ditéve né inventar té njésive transportuese.

Vlera e kétij koeficienti mund té llogaritet, edhe até:

1. Pér njé njési té parkut vozités dhe pér cilén do periudhé kohore, sipas barazimit:

D, D.-D,
A, = ose a,, =
D, D,.+D,+D,

puné

@ ,, - koeficienti i shfrytézimit t& autoparkut teknikisht jo né rregull
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E gé e paraget raportin ndérmjet ditéve té paafta pér puné té njésisé transportuese
dhe ditéve inventari.

2. Pér téré autoparkun dhe pér njé dité kalendarike, sipas barazimit:
_ Apa _ Az’ B Aa

a,, = ose a,, =

4, Appe + A4, + 4,

i puné

E qé e paraqget raportin ndérmjet njésive transportuese té paafta pér puné
(eksploatim) dhe njésive transportuese né inventar.

3. Pér téré autoparkun dhe pér cilen do periudhé kohore, sipas barazimit:

AD,, AD, - AD,
o = ose
+A4D, + 4D,

(04 =
P AD, P AD

i puné

AD . - autoditét kur njésité transportuese jané né eksploatim (puné)

ADg - autoditét kur njesité transportuese jané né djerradite;
AD,; - autoditét né inventar

ADW - autoditét kur njésité transportuese nuk jané té afta pér puné.

E g€ e paraget raportin ndérmjet auto-ditéve té€ paafta pér puné té njésive
transportuese dhe auto-ditéve né inventar.

Nga kjo rriedh gé koeficienti pér shfrytézimin e autoparkut né inventar paraget
prodhimin ndérmjet koeficientit t&€ shfrytézimit té autoparkut té€ afté dhe koeficientit té
shfrytézimit té autoparkut teknikisht né rregull, pérkatésisht:

a=a -a,

ose né formeén tjetér:

puné

AaD,,.. AD,.. AD, AD,.

AD.  AD, AD.  AD.

1

Ndérmjet koeficientit t& shfrytézimit t€ autoparkut né inventar dhe koeficientit té
shfrytézimit t&€ autoparkut teknikisht né rregull ekziston raporti vijues:

asa,

Kéto dy koeficiente munden me qené té barabarté nén kushte nése té gjitha
automjetet e afta ndodhen né puné (eksploatim). Vlerat e kétyre dy koeficienteve varen
prej:

o shkallés sé organizimit t& procesit t&€ mirémbajtjes teknike dhe riparimit t&€ mjetit;

e gjendjes sé rrugéve;
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kushteve klimatike dhe rrugore;

meényrés dhe metodés sé eksploatimit té autoparkut né linja;
manipulimit né rregull me mjetet nga ana e vozitésit;
eksploatimit racional té mjetit et;.

Organizimi i miré i mirémbaijtjes teknike té mjetit i zvogélon nevojat pér riparime té
mijetit, cka do té thoté se mjetet munden njé kohé mé té gjaté té eksploatohen.

Kushtet klimatike dhe rrugore shumé ndikojné ndaj kilometrave té kaluara ndérmjet
dy riparimeve té njéjta té€ mjeteve.

Ményra dhe metodat e organizimit té€ punés sé mjeteve né linja, gjithashtu, ndikojné
ndaj gjatésisé sé kilometrave té kaluara té mjeteve pér secilén dité punuese. Frekuenca e
mjeteve né riparime varet prej kilometrave té kaluara té mjeteve gjaté dités, pérkatésisht
nése mjetet kalojné né dité numér mé té madh té kilometrave, frekuenca e riparimeve té
mjeteve (automjeteve) do té jeté mé e madhe dhe anasjelltas.

Né vlerat e kétyre koeficienteve ndikojné edhe regjimi i punés sé automjeteve, stina
e punés, mundésia e eksploatimit t€ pandérpreré té automjeteve né varési prej
kilometrave dhe kushteve rrugore (mos kalueshmérisé sé& rrugéve, débora etj.).
Shfrytézimi mé i miré dhe mé kualitativé i autoparkut si dhe i aftésisé sé tij, drejtpérdrejt
varet prej kualitetit té kuadrit vozités.

5.6 Bilanci kohor i autoparkut gjaté 24 oréve

Gjaté seciles 24 oré té kaluar bilanci kohor i secilés njési transportuese té
autoparkut éshté:

H,.+H,=24  (h)

puné
ku jané:
H,..- orét e kaluara né puné té njésisé transportuese;
H, —oréet e kaluara né garazh té njésise transportuese;

Orét e njésisé transportuese té kaluara né puné ndahen né: oré té kaluara né
vozitje (H,) dhe oré té kaluara (t€ humbura) né ndalje (Hq), sipas barazimit:

H,.=H +H, ()

puné

H , - oré né djerraditje (humbje kohe)
H, - oré né vozitje
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Sipas késaj bilanci kohor i njésisé transportuese pér 24 oré éshté:
H +H,+H,=24  (h)

Koha e kaluar né vozitie ndahet né kohé t& kaluar né vozitie me ngarkesé (H,,)
dhe né kohé té kaluar né vozitje pa ngarkesé (HW), pérkatésisht:

HV = HW’Z + HVpl’l (h)
Hm - oré né vozitje me ngarkesé

H vpn - Or€ né vozitje pa ngarkesé

Koha e kaluar (e humbur) né ndalje e njésisé transportuese mundet me qgené pér
shkak t& ngarkimit dhe shkarkimit (H,,), parregullsive teknike(Hp,), dhe pér shkaqge

organizative (H,,).

H,=H,,+H, +H, (h)

nsh

Bilanci kohor i njésisé transportuese pér 24 oré llogaritet sipas barazimit:

nsh

H,+H +H, ,+H, +H, +H,=24  (h)
H,, - koha kur mjeti &shté né ngarkim ose né shkarkim

Hp, - koha kur mjetet nuk jané né rregull

H ,, - djerradita pér shkak té shkageve organizative

Koha pér té cilén njésia transportuese ndodhet né garazh mundet me gené pér

shkak té mirémbaijtjes teknike ose riparimeve ose pér pritje té orarit té punés et;.

Si kohé produktive éshté koha e vozitjes me ngarkesé, ndérsa si kohé joproduktive
éshté kohé e vozitjes pa ngarkesé. Gjithashtu, si kohé jo produktive éshté koha e kaluar
pér pérgatitje.

Né kohén pér pérgatitie béné pjesé edhe koha pér ngarkim dhe shkarkim, si dhe
koha e nevojshme pér mirémbaijtje teknike dhe riparime. Té gjitha elementet tjera t&€ kohés
— djerradita té ndryshme, jané té panevojshme pér realizimin e procesit transportues dhe
pér até nuk merren né bilancin e pérgjithshém té kohés sé autoparkut.

Nése prej njé njésie té autoparkut kalojmé né téré autoparkun, né vend té nocionit
auto-dité pérdoret nocioni auto-oré. Numri i auto-ditéve né eksploatim i automjeteve
shprehet né auto-oré né shfrytézimin e kohés gjaté 24 oréve, pérkatésisht fitohet sipas

barazimit:
244D, = AH ., +AH,  (h)

puné puné

AH

puné

= AH +AH,  (h)
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pérkatésisht:

244D, = AH + AH, + AH
ose
244D .. = AH , + AH ,, + AH ,, + AH ,, + AH , + AH ,
ku jané:
4D, —auto-ditét né pune té njésive transportuese;

AH , —auto-orét e ndaljes (mbajtjes) sé njésive transportuese né garazh pér shkak
té shkageve té ndryshme (mos pasjes puné, papérgjegjésisé sé shérbimeve né
ndérmarrje, kushtet klimatike dhe rrugore etj.);

AH , —auto-orét né vozitje té njésive transportuese;

AH , —auto-orét e humbura té kohés té njésive transportuese (pér shkak té
ngarkimit dhe shkarkimit, parregullsive teknike té njésive transportuese, shkageve
organizative etj);

Pér caktimin e shkallés sé shfrytézimit t&€ kohés sé njésisé transportuese gjaté dités
do té shérbehemi me koeficientin e shfrytézimit t& kohés gjaté 24 oréve.

5.7 Koeficienti i shfrytézimit te
kohés gjaté 24 oréve - O

Koeficienti i shfrytézimit t€ kohés gjaté 24 oréve e cakton pjesén prej kohés qgé
njésité transportuese e kalojné pér kryerjen e punés transportuese.

Ky koeficient e paraget raportin ndérmjet kohés sé kaluar né puné dhe kohés pér
24 oré, dhe shénohet me “p”.

Vlera e kétij koeficienti pér njé njési té parkut vozités llogaritet sipas barazimit:

H .
_ puné
L 24

Vlera e kétij koeficienti pér téré autoparkun (njésité transportuese) dhe pér cilén do
periudhé kohore llogaritet sipas barazimit:

AH AH

puné puné

= ose p=
24-AD 24-AD, -a

Yo,

puné
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E gé e paraget raportin ndérmjet auto-oréve né puné té njésive transportuese pér
periudhén kohore dhe auto-oréve inventari né puné pér té njéjtén periudhé. Madhésia e
koeficientit varet prej regjimit t&€ punés sé njésive transportuese, ndérsa puna e njésive
transportuese varet prej regjimit té punés sé vozitésve.

Praktika e eksploatimit té njésive transportuese i ka pérpunuar sistemet vijuese té
punés sé vozitésve:

- sistemi individual i punés sé vozitésve;
- sistemi i dyfishté i punés sé vozitésve;

- sistemi né grupe i punés sé vozitésve.

Me sistemin individual t€ punés sé& vozitésve nénkuptohet kur pér secilén njési
transportuese té autoparkut éshté i caktuar vetém njé vozités, i cili ekskluzivisht manipulon
me até njési dhe né até rast normale éshté gé koha punuese e njésisé transportuese t'i
pérgjigjet njé ndérrimit, pérkatésisht 8 oréve kohé punuese.

Me sistem té dyfishté té€ punés sé vozitésve nénkuptohet kur pér secilén njési
transportuese té autoparkut caktohen nga dy vozités té€ ciléet do té€ manipulojné me até
njési transportuese. Ky sistem éshté i domosdoshém kur transporti realizohet né relacione
mé té gjata. Sipas késaj ky sistem i ka dy ményra té punés:

- kur té dy vozitésit punojné njékohésisht, atéheré ata né aspekt té drejtimit té
mjetit né vende té veganta zévendésohen, dhe

- ményra e dyté pérbéhet né punén alternative, pérkatésisht njéri vozités punon
njérén dité, ndérsa tjetri ditén gé vijon.

Sistemi i treté — sistemi né grupe i punés sé vozitésve, vecanérisht zbatohet te
ndérmarrjet e transportit publik, ku ekziston eksploatim intensiv gjaté dités i autoparkut, pa
marré parasysh ditét festive dhe ditét tjera jo punuese kur njésiné transportuese e
drejtojné dy ose tre vozités té cilét punojné sipas grafikut dhe rendit té vozities mé paré té
pércaktuar.

Né aspekt té produktivitetit té autoparkut, sistemi i drejtimit t& njésisé transportuese
me njé vozités éshté mé produktive. Megjithaté, duke e pércjell nivelin e kuadrove
vozitése, deri mé tani praktika ka treguar se ku éshté e mundur, qofté me ¢mim edhe mé
té ulét té shfrytézimit té njésive transportuese duhet gé té zbatohet sistemi individual i
vozitjes, pér shkak té pérgjegjésisé personale té vozitésit ndaj njésisé transportuese -
mjetit.

54



Organizimi i komunikacionit rrugor

5.8 Koeficienti i shfrytézimit
té kohés punuese - 0

Pércaktimi e shkallés sé kohés punuese té njésive transportuese e tregon
koeficienti i shfrytézimit t& kohés punuese, dhe shénohet me “6”. Ky koeficient mund té
pércaktohet pér njé: vozitje té thjeshté, vozitje té& ndérlikuar, rrotullim (qark-udhétim), njési
transportuese, pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore (dité, muaj, vit).

Koeficienti i shfrytézimit t&€ kohés punuese paraqet raportin ndérmjet kohés sé
kaluar né vozitje dhe kohés sé kaluar né puné té njésisé transportuese.

1. Vlera e kétij koeficienti pér vozitjen e thjeshté llogaritet sipas barazimit:

4 punél

ku jané:
[, — koha e kaluar né vozitje né kuadér té njé vozitje té thjeshté;

fpu,,é-g — koha e kaluar né puné né kuadér té njé vozitje té thjeshté.

2. Vlera e kétij koeficienti pér njé vozitje té€ ndérlikuar llogaritet sipas barazimit:

4 punéi

ku jané:
t,, —koha e kaluar né vozitie né kuadér té njé vozitje t& ndérlikuar;

l‘punm —koha e kaluar né puné né kuadér té njé vozitje t&€ ndérlikuar.

3. Vlera e kétij koeficienti pér njé rrotullim (qark-udhétim) llogaritet sipas barazimit:

t

punrr
ku jané:
t,. —koha e kaluar né vozitje né kuadér té njé rrotullimi;

t —koha e kaluar né puné né kuadér té njé rrotullimi.

punérr
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4. Vlera e kétij koeficienti pér njé njési té autoparkut dhe pér njé dité punuese
llogaritet sipas barazimit:

puné

ku jané:
H , —orét e kaluara né vozitje té njésisé transportuese;
H . —oréte kaluara né puné té njésisé transportuese.

puné

5. Vlera e kétij koeficienti pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore
llogaritet sipas barazimeve qé vijojné:

AH AH AH
6= - ose 0= s ose o= v
AH . 24-4D,,.; - p 24-AD, -a-p
ku jané:

AH , —auto-orét e kaluara né vozitje té njésive transportuese;
AH . —auto-orét e kaluara né puné té njésive transportuese

puné

Vlera e koeficientit “6 ” varet prej shkurtimit t€ kohés pér ngarkim dhe shkarkim, si
dhe prej organizimit t& miré té punés transportuese.
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Llogaritja e autoditéve dhe e auto-oréve né varesi prej
parametrave kohor, nése dihen ditét né inventar

A) Auto-ditét;
AD, = AD. -a,
AD,,,; =AD,; -«
AD, =(4D,-a,— AD, -a)
AD, = AD, -(at —a)
AD,, =(4D,-4D,)
AD,, =(AD,- 4D, a,)
AD, =AD,(1-¢,)

B) Auto-orét:

AH ,i=24 = ADpi " P
AH,.=24 ~ AD. p -«

AH,=24AD,.. p -6

AH,=24A4D, a " p 5
AH,=AH ..~ AH.)

AH.=\244D. - - p 244D, @ - p -5 )
AH,=244D, " - p (1-65)
AH.=\244D.,..- AH,..)

AH.- (244D, o 244D, a - p )
AH,=244D, o (1-p)
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Zgjidhje té detyrave nga Iémi i parametrave kohor pér punén e autoparkut

Detyra 1

Nése gjaté 30 ditéve autoparku prej gjithsejté 75 mjeteve punon mesatarisht me 60 mjete,
prej té cilave 10 mjete té rregullta nuk punojné pér shkak t€ mos pasjes puné&, ndérsa
mesatarisht 5 mjete jané jo né rregull, koeficienti i shfrytézimit t&€ autoparkut né inventar
éshté:

i AD, . ) 60 - 30 _ 1800
@ " AD,..+ AD,+ AD, ~ 60 -30 +10 30 +5 -30 2250

=0,80

Detyra 2

Nése né periudhén prej 30 ditéve, te autoparku prej 60 mjeteve, mesatarisht teknikisht
jané né rregull 40 mjete, atéheré koeficienti i shfrytézimit té& autoparkut teknikisht né rregull
éshté:

_AD, _ 30 -40 1200
AD,~ 30 - 60 1800

at =0,67
Detyra 3:

Né autoparkun ngarkesés prej 135 mjeteve, né periudhé prej 15 ditéve, mesatarisht jané
né rregull 102 mjete. Sa éshté koeficienti i autoparkut teknikisht né rregull?

_AD. _ 15 -102 1530
AD: 15 -135 2025

at =0,76

Detyra 4

Té llogariten parametrat vijues: 4,; 4, .; @,; a; & ; nése jané t& njohur elementet gé

pa’ puné?’
vijues:

4. =150 (mjete)
A, =120 (mjete)
A, =15 (mjete)
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A = A~ A, =150 - 120 =30 (mjete)
Ape =A. = A, =120 = 15 =105 (mjete)

a -4 120 .
A 150,

o A1 o
i 10 7078

Detyra 5

Té llogariten parametra vijues: 4,; 4,5 4,,:> A,; dhe @ nése jané té njohura

madhésité vijuese: 4, =180 (mjete)
at =0,75; a = 0,80

Apuné
of = A ; A=4 ot =180 0,75 =135 (miete)
Ay | |
a'="/ A=A a' =135 080 =108 (miete)
A.= A - A, =180 -135 = 45 (miete)
A= A~ Ay =135 108 = 27 (miete)

:Aa

 A,.. 108
@74 180
a=a" at=080-0,75=060

=0,60

Detyra 6:

Té llogariten AD,; AD,; AD,,; AD,,;; AD, pér autoparkun né periudhé prej dy

pa’
muajve nése jané té njohura:
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A.= A4 -A4.= 80 -70 =10 (mjete jo né rregull)
A.= 4.~ Ape = 70 =50 =20 (mjete né garazh)
AD. = A4, -D. = 80 - 60 = 4800 (auto - ditét né inventar)
AD,=a-D,= 70 - 55 = 3850 (autoditét c afta)
D.=D,.+*D,= 50 +5 =55 (ditét e afta)
Dpa =D, -D.= 60 -55 =5 (ditétepaafta)
ADW = Apa -Dpa =10 -5 =50 (auto — ditét e paafta)
AD,.c = Apwe * D, = 50 - 50 = 2500 (auto —ditét né puné)
A D, = Ag D, = 20 -5 =100 (autoditét né garazh)

5.10 Koeficienti i shfrytezimit te
peshémbaijtjes (tonazhit) statike -/

Pér caktimin e shkallés sé shfrytézimit t&€ peshémbaijtjes sé frytshme té autoparkut
do té na shérbej koeficienti i shfrytézimit t& peshémbajtjes statike y .

Koeficienti pér shfrytézimin e peshémbajtjes sé frytshme statike t€ mjeteve me
ngarkesé paraget raportin ndérmjet sasisé€ sé ngarkesés sé transportuar dhe sasisé sé
ngarkesés e cila mund té transportohet me shfrytézimin e ploté té peshémbaijtjes sé mjetit.

Koeficienti pér shfrytézimin e peshémbaijtjes sé frytshme statike pér autoparkun e
ngarkesés llogaritet sipas barazimit:

Q

7/ =
q-Z,

ku jané:

y - Koeficienti i shfrytézimit t&€ peshémbaijtjes statike t&€ mijetit;
Q- sasia e ngarkesés sé bartur (transportuar) né ton;

g- peshémbaijtja e frytshme e mjetit né ton;

Z ,-numri i vozitieve me ngarkesé.
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Shkalla e shfrytézimit varet prej distancés sé transportit. Shfrytézimi i pamja-
tueshém i peshémbaijtjes sé mijetit jep humbje t€ médha transportuese, posacérisht gjaté
transporteve né distanca t&€ médha pér dallim té transporteve né distanca té vogla. Pér
kété shkak futet né pérdorim nocioni shkalla e shfrytézimit té tonazhit-kilometrave, i cili
quhet koeficient pér shfrytézimin e peshémbaijtjes sé frytshme dinamike té mijetit.

5.11 Koeficienti i shfrytézimit té peshémbaijtjes sé frytshme dinamike té
autoparkut-¢

Ky koeficient e pércakton shkallén e shfrytézimit t&€ peshémbaijtjes sé frytshme
nominale té automjetit né procesin e bartjes dhe e paraget raportin ndérmjet ton
kilometrave vértet té realizuar dhe té ton kilometrave t&€ mundshém, nése automjeti punon
me ngarkim maksimal gjaté kalimit té rrugés né kilometra me ngarkesé.

Vlera e koeficientit (&) llogaritet sipas barazimit:

_ qu'KN1+q2y'KN2+q3y'KN3 o q,,y'KNn
& ql'KN1+q2'KN2 +q3'KN3 Too... q,,'KNn ’

ku jané:

quKNl;quKNZ; ..... ;q,WKN,,- i paraqgesin ton kilometrat e fituara né distanca té
ndryshme né varési prej ngarkimit t& mjeteve;

g, Kyi5 9, Ky,ys...39, - Ky, - i paragesin ton kilometrat e mundshém té fituara né
distanca té ndryshme nése mjetet punojné me shfrytézim maksimal t& peshémbaijtjes.

ku 9, Ky5 92, Kyy5-39,,Ky, i shénon ton kilometrat e fituar né distanca té

ndryshme né varési prej ngarkimit t&¢ mjeteve, ndérsa ¢, 'KN1; q, 'KNz seee g, 'KNn i

shénon ton kilometra e mundshém té fituar né distanca t& ndryshme nése mjetet punojné
me shfrytézim maksimal té peshémbaijtjes.

Koeficienti (&) mund té llogaritet edhe sipas barazimeve:

e pér njé njési té autoparkut:
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e pér tere autoparkun:
_ U . o= q,- Kmtl
g-AK," = q-AK,
ku jané:
U- puna transportuese e automjetit né ton kilometra;
g- peshémbaijtja e frytshme e automjetit né ton;

K, -rruga e kaluar e automjetit né kilometra me ngarkesé;

4, -ngarkesa pér bartje né ton
K, -gjatésia e mesme e bartjes (transportit) né kilometra pér njé ton ngarkesg;

AK , - rruga e kaluar né auto-kilometra me ngarkesé e autoparkut;

Koeficienti dinamik realisht e cakton shkallén e shfrytézimit t& peshémbaijtjes sé
mjeteve né varési prej kushteve té punés sé tyre dhe shérben pér planifikimin dhe
analizimin e planit té bartjes, e veganérisht gjaté zgjedhjes sé tipit t&€ mjeteve, si dhe numrit
té nevojshém té mjeteve.

Madhésia e koeficientit varet prej:

o tipit t&€ mjeteve (automjeteve);

e sasisé sé ngarkeseés;

e paketimit dhe vendosjes né rregull té ngarkesés né mjete;
e Kkushteve klimatike dhe rrugore;

e organizimit té& procesit té bartjes;

o riaftésimit t& séndukut t&€ ngarkesés (karroceris€) sipas llojit dhe karakterit té
ngarkesés;

o shfrytézimit t& mjeteve speciale;

¢ gjendjes teknike té mjeteve et;.

Zgjidhje té detyrave nga lemi i koeficienteve pér shfrytézim statik
dhe dinamik té peshémbaijtjes sé frytshme té mjetit

Detyra 1
Mijeti i ngarkesés me bartési té frytshme prej 5000kg né té cilin éshté ngarkuar mall

me peshé prej 4000kg duhet té transportohet né distancé té caktuar. Sa éshté koeficienti i
shfrytézimit t& peshémbaijtjes sé frytshme statike té€ mjetit?
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Zgjidhje
_4, 4000

g 5000 =0.80

Detyra 2

Mjeti i ngarkesés me bartési prej 8 tonéve éshté i ngarkuar me drunj té cilét peshojné 6
ton. Sa éshté koeficienti i shfrytézimit té peshémbajtjes sé frytshme statike t&€ mjetit?

Zgjidhje
_4.6 _
y = g8 0,75
Detyra 3

Mijeti i ngarkesés me bartési prej 10 tonéve éshté i ngarkuar né Shkup me ngarkesé e cila
duhet té transportohet deri né Manastir né distancé prej 180km, me peshé té ngarkesés
prej 8 tonéve. Kur mbérrin né Manastir ngarkesa shkarkohet, ndérsa ngarkohet ngarkesé
tjietér me peshé prej 7 tonéve dhe transportohet deri né Shkup.

Sa éshté koeficienti i shfrytézimit dinamik t&€ peshémbajtjes sé frytshme té mjetit?

U 818047180 2700 .
ST K. 180 2 10 3600 7% £-075.

5.12 Parametrat e shpejtésive

Pér caktimin e punés transportuese té autoparkut né komunikacionin rrugor duhet
gé ti dimé shpejtésité e mesme té€ vozities. Shpejtésité e mesme té vozities né
komunikacionin rrugor shénohen me V, ndérsa shprehen me njésiné (km/h).

Né komunikacionin rrugor ekzistojné mé shume lloje té shpejtésive mesatare, prej
té cilave mé té njohura jané:

e shpejtésia teknike -V
shpejtésia e komunikacionit -V, ;
shpejtésia komerciale -V ;
shpejtésia e eksploatimit -V,

Shpejtésité e mesme né komunikacionin rrugor mund té pércaktohen pér njé vozitje
té thjesht, vozitje té ndérlikuar, rrotullim (qark-udhétim), pér njé njési té autoparkut (njésia
transportuese), pér téré autoparkun (njésité transportuese) dhe pér cilén do periudhé
kohore.
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5.12.1 Shpejtésia teknike - V/,

Me shpejtési teknike nénkuptohet shpejtésia e mesme e cila fitohet né vozitje, gjaté
késaj duke pasur parasysh vetém kohén e kaluar né lévizje t€ mjetit. Shpejtésia teknike
paraget raportin ndérmjet rrugés sé kaluar né kilometra dhe kohés sé kaluar né oré pér
levizjen e mijetit, ndérsa gjaté késaj duke i pérjashtuar té gjitha ndaljet né rrugé, si dhe
ndaljet qé dalin prej kushteve rrugore. Shpejtésia teknike pér njési t& autoparkut llogaritet
sipas barazimit:

V.=—o0  (km/h)

Shpejtésia teknike pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore llogaritet
sipas barazimit
AK
V —

t_A—I_IV (km/h)

ku jané:

V. - shpejtésia teknike;

K - rruga e kaluar e mjetit né kilometra;

Hy — orét né vozitje té mjetit;

AK - rruga e pérgjithshme e kaluar e autoparkut né km pér periudhé té caktuar
kohore;

AHy — numri i auto-oréve té kaluara né vozitje té autoparkut pér periudhé té caktuar
kohore.

Shpejtésia teknike e mjetit vazhdimisht ndryshon né varési prej vetive dinamike té
mjeteve, gjendjes teknike, aftésisé sé kuadrit vozités, kushteve rrugore dhe klimatike etj.

Me kushte rrugore nénkuptohen: kualiteti i sipérfages sé€ karrexhatés sé rrugés,
madhésia dhe gjatésia e pjerrésive, gjerésia e karrexhatés, shkalla e shikueshmérisé sé
rrugés, organizimi i rregullimit t€ komunikacionit né rrugé etj. Madhésia e shpejtésisé
teknike varet prej shkallés sé ngarkimit t& mjetit. Pér auto-trenat madhésia e shpejtésisée
teknike varet prej rrugés, ngarkesés dhe prej pérbérjes sé saj, si dhe prej ndaljeve té
vazhdueshme té mjeteve.
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5.12.2 Shpejtésia e komunikacionit /.

Me shpejtési té komunikacionit nénkuptohet shpejtésia e mesme e cila fitohet gjaté
vozities sé ngarkesés duke e marré parasysh kohén né vozitje té mjetit dhe gjaté késaj
duke e pérfshiré kohén pér ndalje té shkurta té mjetit, t& shkaktuara prej kushteve té
realizimit t& komunikacionit. Shpejtésia e komunikacionit e paraqget raportin ndérmjet
rrugés sé pérgjithshme té kaluar né kilometra dhe kohés sé peérgjithshme té kaluar né oré
pér lévizjen e mjetit, né té cilén jané té pérfshira edhe koha e ndaljeve pérgjaté rrugés té
mijetit té cilat dalin prej kushteve té realizimit t€ komunikacionit. Vlera e shpejtésisé sé
komunikacionit pér njési té€ autoparkut llogaritet sipas barazimit:

K
v, =— >~ km/h
Y H,+H, (km/h)

ku jané:

V. - shpejtésia e komunikacionit;

K —rruga e pérgjithshme e kaluar né kilometra e mjetit;

H, - orét e pérgjithshme té kaluara né vozitje té mjetit;

H, - koha e kaluar né oré pér ndalje té mjetit, t& shkaktuara prej kushteve té

realizimit t& komunikacionit.
Vlera e shpejtésisé sé& komunikacionit pér téré autoparkun dhe pér cilén do
periudhé kohore llogaritet sipas barazimit:

AK
Ve =
AH, + AH,

(/1)

ku jané:

AK - rruga e pérgjithshme e kaluar e autoparkut né auto-kilometra pér periudhé té
caktuar kohore;

AH, - koha e pérgjithshme e kaluar e autoparkut né auto-oré né vozitje pér

periudhé té caktuar kohore;
AH, - koha e pérgjithshme né ndalje t&€ mjeteve té cilat dalin prej kushteve té

realizimit t& komunikacionit.

Shpejtésia e komunikacionit varet prej faktoréve gé vijojné:
- vetive dinamike té mjeteve;

- aftésisé sé personelit vozités;

- gjendjes teknike té mjeteve;

- shkallés sé ngarkimit t&€ mjeteve;

- kushteve klimatike dhe té komunikacionit.
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5.12.3 Shpejtésia komerciale V.

Gjaté lévizjes s& mijeteve né komunikacionin linjor urban dhe ndérurban té
udhétaréve dhe ngarkesés, ku mjetet qarkullojné ndérmjet dy terminaleve futet nocioni
shpejtési e komerciale - V..

Sipas késaj, shpejtésia komerciale e paraget vlerén e kushtézuar mesatare té
vozitjes ku éshté e pérfshiré koha e pérgjithshme pér realizimin e procesit transportues,
pérkatésisht koha e cila éshté né varési té drejtpérdrejt prej procesit transportues.

Vlera e shpejtésisé komerciale pér njési té autoparkut llogaritet sipas barazimit:

chg (km/h)

c

ku jané:
V. - shpejtésia komerciale
K — rruga e pérgjithshme e kaluar né kilometra e mjetit;
H . - koha e nevojshme né oré pér realizimin e procesit transportues

Vlera e shpejtésisé komerciale pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé
kohore llogaritet sipas barazimit:

ku jané:
AK - rruga e pérgjithshme e kaluar né auto-kilometra e mjeteve;
AH . - auto-orét e nevojshme pér realizimin e procesit transportues.

5.12.4 Shpejtésia e eksploatimit - Ve

Né komunikacionin rrugor réndési t¢ madhe ka edhe shpejtésia e mesme e
kushtézuar qé e realizon mjeti gjaté kryerjes sé punés transportuese, me ¢ka merret
parasysh koha e pérgjithshme qé e kalon mjeti né puné ose me fletudhétim. Ajo shpejti
paraget raportin ndérmjet rrugés sé pérgjithshme té kaluar né kilometra té mijetit gjaté njé
dite, muaji, viti dhe kohén qé e ka kaluar mjeti né puné duke e pérfshiré edhe kohén né
djerradité.

Vlera e késaj shpejtésie pér njési té autoparkut llogaritet sipas barazimit:
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Vi=—7— (km/ h)

ku jané:

V. - shpejtésia e eksploatimit;

K — rruga e pérgjithshme e kaluar e mjetit né kilometra;
H . -Kkoha e nevojshme e mjeteve pér puné né oré.

puné

Shpejtésia e eksploatimit varet prej shpejtésisé teknike dhe pérheré éshté mé e
vogél se ajo.

Né madhésiné e shpejtésisé sé& eksploatimit ndikojné organizimi i procesit
transportues dhe distanca e transportimit, pérkatésisht pérderisa humbet kohé mé e vogél
gjaté ngarkimit dhe shkarkimit dhe pérderisa shkaget teknike dhe organizative jané mé te
vogla, pér aq edhe vlera e késaj shpejtésie do té jeté mé e madhe. Me zmadhimin e
distancés sé transportimit shpejtésia e eksploatimit zmadhohet pasi g¢ humbja né kohé
pér njési t& mjetit zvogélohet. Kjo tregon se madhésia e shpejtésisé sé eksploatimit
paraqet faktor kryesor pér organizim racional té€ transportit t€ ngarkesés.

Zgjidhje té detyrave nga lémi i shpejtésive
né komunikacionin rrugor

Detyra 1
Nése mijeti |éviz nga Shkupi né drejtim kah Manastiri né distancé prej 180 km dhe

nése gjaté vozitjes ekzistojné ndalje t& shkurta prej 3 oréve, sa éshté shpejtésia e mesme
teknike?

- K :1802

60 km/ h
R ()

Detyra 2

Autoparku prej 50 mjeteve dhe periudhé kohore prej 30 ditéve i ka realizuar parametrat
vijues té punés: «, =0.8, mjetet nuk kané té humbur asnjé dité pune, né puné kalojné

mesatarisht gjaté dités nga 16 oré, ndérsa né ngarkim dhe shkarkim 3 oré.
Té llogariten parametrat: &, Ot'; 5; Yo

Zgjidhje
Té dhénat:
A; =50 mjet a, =08
.. HN+HSH=3h
D, =30 dité H =16 oré

puné
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puné '
a =1

1. Auto-dité né inventar

a=a,=0.8

AD, =50-30=1500 (autodité né inventar)

2. Auto-ditét né puné

AD, .= AD.-a=1500-0.8=1200  (autodité né puné)

puné

3. Auto-ditét e paafta
AD,, = AD, - AD, =1500—1200 = 300
4. Koeficientii jo rregullsisé teknike

a, =l1-a=1-08=02

AD
o =2tm 30 4,
" AD, 1500

5. Koeficienti i shfrytézimit t&é kohés né 24 oré

AH ;. 120016 16 _

= = =—=10.66
244D 24-1200 24

P

puné
6. Koeficienti i shfrytézimit t& kohés punuese

H,=H,,-(H,+Hg)=16-3=13

H
S=—2" =£=0.8125
H 16

puné
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6. Puna transportuese e autoparkut né funksion té
parametrave té punés sé mjeteve

Elementet pér llogaritjen e punés transportuese

Puna transportuese e autoparkut fitohet si prodhim ndérmjet ngarkesés né toné dhe
distancés né té cilén transportohet né kilometra. Né kété ményré puna e mjeteve sillet né
realizimin e numrit té caktuar té ton kilometrave gjaté kushteve té dhéna té eksploatimit.
Secili mjet gjaté realizimit t€ punés transportuese paraqet njési prodhuese té pavarur i cili
e realizon transportin né varési nga lloji i ngarkesés, distancés sé transportimit etj.

Paraqitia e efektit t€ punés té njé ndérmarrje transportuese si dhe pér téré
komunikacionin rrugor né periudhé té caktuar planifikuese-operative konsiston né
paragqitjen vegas té rezultateve né puné pér secilén njési transportuese (automjet).

6.1.1 Llogaritja e ngarkesés sé transportuar

Me ndihmén e koeficientit t€ shfrytézimit statik t&€ peshémbajtjes sé& mjeteve
motorike, mund té llogaritet sasia e ngarkesés sé transportuar Q, edhe até:
- Pér njé mjet motorik dhe pér njé vozitje:

q,=7-4

ku jané:

y - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes statike té mjetit;
q, - ngarkesa né mjet;

q - peshémbaitja e mijetit.
- Pér njé mjet motorik gjaté dités:
qj/dl't = 7'g'Z/1 = q}/ .Zﬂ,
ku jané:
q}/dit - sasia e ngarkesés gé mjeti e transporton pér njé dité;

Z, - numri i vozitjeve me ngarkesé
- Pér té gjitha mjetet motorike gjaté njé dite:

qdit = quﬂ .Apuné' = 7/qu/1 = qydit .Apuné' (t)
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ku jané:
q 4it -sasia e ngarkesés qé mjetet e transportojné pér njé dité,

4,,,: - numri i mjeteve né puné

- Pér té gjitha mjetet motorike né periudhén e paraparé:

Qp - yq .Zﬂ, .Apuné' .Dpuné' = j/dit .Dpuné: q?/dit ) ADpuné' (t)

Op :ADi'a'qydiz (t)
ku jané:
Qp - sasia e ngarkesés gé mjetet e transportojné né periudhén e paraparé
Dp,mé- - ditét né pung;
ADpuné- - auto-ditét né puné;

& - koeficienti i shfrytézimit t& autoparkut né inventar;
AD; - auto-ditét né inventar;

Z, - numri i vozitieve me ngarkesé.
Prej barazimit pér llogaritien e ngarkesés sé transportuar pér té gjitha mjetet
motorike gjaté dités, mundemi ta gjejmé& numrin e mjeteve motorike né puné Apuné-:

9 air
=v-q-L, A ,=>A ,=—T%
qdl[ 7/ q A puné puné 7/ . q . Z/1
4y .
4,,;=—" (mjete né puné)
Vdit

Nga ky barazim shikohet se numri i mjeteve né puné varet né proporcion té drejt
prej sasisé sé mallit i cili transportohet gjaté dités me té gjitha mjetet, ndérsa né proporcion
té zhdrejté prej sasisé sé mallit g&¢ mund ta transportoj njé mjet (automjet).

6.1.2 Llogaritja e punés transportuese té autoparkut
té shprehur né toné kilometér

Proceset transportuese kané pér géllim gé té transportojné ngarkesé dhe udhétare,
ndérsa detyra e ndérmarrjeve transportuese né& komunikacionin rrugor konsiston né
realizimin e transportit me produktivitet maksimal, ndérsa me shpenzime minimale té
¢cmimit té kushtimit té transportit.
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Koha pér puné té mjetit gjaté dités punuese llogaritet sipas formulés:
Hpuné' = 24 ) p (h)

Pér kohén e punés (Hpu,,é- ) gjaté dités, mjeti realizon pjesé punés transportuese.
Punén transportuese mjeti e realizon gjaté kohés sé vozities H,

5 — HV . ,0 _ Hpuné"
Hpuné' , 24
HV:Hpuné'g (h)
pérkatésisht
H,=24-p-6 (h)
Rruga e pérgjithshme e kaluar (K) e mjetit né kilometra pér kohén H, do té jeté:
K=H, V, (km)
pérkatésisht

K=24-p-V-5  (km)

Puna transportuese e mjetit nuk fitohet gjaté rrugés sé pérgjithshme té kaluar K, por
vetém né rrugén gé e kalon mjeti me ngarkesé K, , pérkatésisht:

prej ﬂz%:]{]\,:ﬂ-l{ (km)

Nése e zévendésojmé vlerén e rrugés sé pérgjithshme (K) né barazimin e fundit, e
fitojmé barazimin:

K,=24-p-5-B-V,  (km)
Puna transportuese pér njé njési té autoparkut gjaté njé dite t€ punés llogaritet
sipas barazimit:

d
q-Ky

Ud - puna transportuese pér njési t€ autoparkut dhe pér njé dité punuese.

=>U,=q-¢-K, (¢-km)

prej €=

Nése e zévendésojmé vlerén pér rrugén gé e kalon mjeti me ngarkesé (K, ), do ta

fitojmé formén pérfundimtare té barazimit t€ punés transportuese pér njé njési té
autoparkut dhe pér njé dité punuese.
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U,=24-p-8-BVe-qe  (t-m)

Puna transportuese pér téré autoparkun gjaté njé dite t&€ punés llogaritet sipas
barazimit:

Ul :Ud .Apzmé' (tkm)
a= Z’"é = A,,.:=a 4

i

U=U, a A4 (tkm)

ku jané:
U, - puna transportuese pér téré autoparkun pér njé dité punuese
AD, - auto-ditét né inventar

a - koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar
S - koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé

o - koeficienti i shfrytézimit t& kohés punuese
¢ - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbajtjes sé frytshme dinamike té autoparkut
g - peshémbaijtja e frytshme e mjeteve né ton

V. - shpejtésia e komunikacionit
p - koeficienti i shfrytézimit té& kohés gjaté 24 oréve

Nése e zévendésojmé vlerén e punés transportuese pér njé njési té autoparkut

gjaté njé dite, né barazimin e mésipérm, do ta fitojmé barazimin e punés transportuese pér
téré autoparkun pér njé dité punuese, pérkatésisht:

U =24-4-a-p8fVi-qge (knm)

Puna transportuese pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore llogaritet
sipas barazimit:

U=U,-D.  (t-km)
U=24-AD.-a-p-6-f-Vi-q-¢  (t-km)

U — puna transportuese pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore.

6.1.3 Llogaritja e punés transportuese té autoparkut té shprehur
né toné té ngarkesés sé transportuar

Pér llogaritien e punés transportuese té autoparkut né sasi té ngarkesés sé
transportuar né ton, do té shérbehemi me njé njési té autoparkut.
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Njésia e autoparkut gjaté njé dite punuese kryen njé numér té€ konsiderueshém té

vozitjeve me ngarkesé Z,, pérkatésisht:

K K
ref K  =—Y=7 =_—XN
p ] mtd Z}L A K

Duke e ditur se:

K = Kmd (km)

(vozz' lje )

mtA

Fitojmé

KN = Kmd ﬂ (km)
Prej ku:

Z, = Kos P (vozitje)

Kmt/l

Kmd HV 'VK (km)
H,=H,.6 (h)
Hpuné' = 24 ) p (h)
H,=24-p-5 (h)

K =24-p-5-V,  (km)

puné

Forma pérfundimtare e barazimit pér numrin e vozitjeve té realizuara me ngarkesé

éshté:
_24-p-8V,-f

Z, X

(vozitje)

mtA

Sasia e ngarkesés sé transportuar pér njési t&€ autoparkut pér njé dité pune,

llogaritet sipas barazimit:
qd = Q;/ ) Zﬂ, (t)
pérkatésisht

49, =97"Z, (t)

224-0-5-8B-V. -a-
g, =22F Kﬂ 4T ()

mtA

4 ; - sasia e ngarkesés qé mijeti e transporton pér njé dité
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Sasia e ngarkesés né ton Q, té cilén e transporton i téré autoparku pér njé dité
llogaritet sipas barazimit:

Qd = Qd ) Apuné' (t)

Apuné. =4 -« (mjete)

Duke i zévendésuar vlerat pér 4, dhe q, né barazimin pér Q,, do ta fitojme
formén pérfundimtare té barazimit t&€ méparshém, pérkatésisht:

0,4, A «a ®
24A,0[,05,BVKQ7
Q,= K

(®)

ku jané:
Q, - sasia e ngarkesés né ton té cilén e transporton téré autoparku pér njé dit
AD, - auto-ditét né inventar

a - koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar
S - koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé

o - koeficienti i shfrytézimit té& kohés punuese
¢ - koeficienti i shfrytézimit té peshémbaijtjes sé frytshme dinamike té autoparkut

q - peshémbaijtja e frytshme e mjeteve né ton

V. - shpejtésia e komunikacionit

y - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes statike té mjetit;

p - koeficienti i shfrytézimit té& kohés gjaté 24 oréve

K, - Ojatésia e mesme e transportit me ngarkesé né kilometra pér njési té

autoparkut

Sasia e ngarkesés né ton (Q) té cilén e transporton téré autoparku dhe pér cilén do
periudhé kohore llogaritet sipas barazimit:

Q:Qd 'Di

Prej ku kemi barazimin:
24-4D.-a-p0-8-B-V. -q-
0= i Z B-Vi-q-y (¢)

mtAd

Nga e gjithé ajo qé mé paré ekspozuam shihet se puna transportuese e autoparkut varet
prej parametrave qé vijojné: a; p; O; B v & Ve .

Pérderisa kéto parametra jané mé té€ médhenj, pér aq do té jeté mé e madhe edhe
puna transportuese e realizuar, prandaj pér kété shkak shumé éshté me réndési gé té
arrihen vlera sa mé té€ médha té kétyre parametrave (koeficienteve). Pér kété shkak éshté
e garté réndésia e parametrave té punés sé autoparkut pér shfrytézim racional t€ mjeteve.
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Pyetje pér kontroll té njohurive
1. Definoje puné transportuese?

2. Prej cilave parametra varet ngarkesa e transportuar pér njé dité dhe pér periudhé té

caktuar kohore?
3. Né cilat raste shfrytézohen llogaritjet pér punén transportuese té shprehur né tkm,

ose vetém né ton?

Zgjidhje té detyrave
Detyra 1

Té pércaktohen parametrat e punés 4D,,; AD,; AD, pér autoparkun prej 50
mjeteve pér periudhén kohore prej 30 ditéve nése autoparku i realizon koeficientet vijues
té shfrytézimit: « =0.75; « = 0.88; , = 0.85

Zgjidhje:
Té dhénat:

a,, =0.15;, 4, =50; D, =30; 2 =0.75; & =0.88; o, =0.85
1. Llogaritja e auto-ditéve né inventar

AD, = A, -D, =50-30=1500 (autodité né inventar)
AD; = AD, + AD,,, = 1275+ 225 =1500 (autodité' né inventar)

2. Llogaritja e auto-ditéve né puné

AD . = AD,-a=50-30-0.75=1125  (autodité né puné)

puné

3. Llogaritja e auto-ditéve té afta

ADa = ADi -, =1500-0.85 = 1275 ose
ADa = ADpuné+ ADg =1125+150=1275  (autodité t¢ afta)

4. Llogaritja e auto-ditéve té paafta
ADpa = ADi -« ,, =1500-0.15 = 225 (autodité té paafta)
5. Llogaritja auto-ditéve né garazh
ADg = ADi-(a, —a)=1500-(0.85-0.75)=1500-0.1=150  (autodité né garazh)
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6. Kontrolli

0.75

a=a'a, = a'=2= ;= 088235

a,

Detyra 2

Autoparku prej 40 mjeteve né periudhén e eksploatimit prej 30 ditéve i ka rezultatet
vijuese té eksploatimit: o, =0.8; «a'=0.6. Gjaté késaj periudhe mjetet i kané realizuar orét

vijuese té punés ditore: 13 mjete nga 18 oré, 5 mjete nga 9 oré, 3 mjete nga 7 oré. Né
ngarkim dhe shkarkim mjetet zakonisht kalojné 15% prej kohés punuese.

Té gjinden vlerat: AD,; AD,; AD ADpaa a; p; 0; a,,

puné ’

Zgjidhje:
Te_nlohu_rat
= 45(mjete) |
= 30(dlf€) Apuné'l = 13(7’71]61‘6)
1508 Apuis = Sl u 08
puneZ 9( ) Ap”"é3 - 7(mj€t€) a' — 0.6
H,,, =15%H .(h
pune3 :7( ) NSH 0 pune( )

1. Auto-ditét né inventar

ADi = Ai-Di = ADi =45-30=1350  (autodité né inventar)

2. Auto-ditét e afta

ADa
o, =

T Yl AD, =a, - ADi =0.8-1350=1080  (autodité té afta)
1

3. Auto-ditét né puné

AD, .
a'= Al’)’““ = 4D, =a"ADa=0.6-1080 =648  (autodité né puné)
a

4. Auto-ditét e paafta

ADi = ADa + ADpa
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ADpa = ADi— ADa =1350-1080=270  (autodité té paafia)
5. Koeficienti i shfrytézimit t& autoparkut

ADpuné 4
o = APpuné _ 648

= =0.480
ADi 1350

6. Koeficienti i autoparkut teknikisht jo né rregull

a = ADn _ 270 02
ADi 1350
a,=1-a, =1-0.8=0.2

7. Koeficienti shfrytézimit té kohés gjaté 24 oréve

AHpuné
24 - ADpuné
AHpuné = AHpuné, + AHpuné, + AHpuné, =13-30-18+5-9-30+3-7-30 = 9000 ()
9000

= =0.579
P 24 -648

p:

8. Koeficienti i shfrytézimit té kohés punuese

— AHV
AHpuné
Hd =0.15-H ., =0.15-18=2.7
H g, =15%- Hpuné
H, =H,,, —Hd, =18-2.7=153
H,,=H,, —Hd,=9-135=7.65
H,,=H,,:, —Hd;,=7-1.05=5.95
AH, =Di-(A4,,: Hy +A,,., Hyy+A4,,:  H,;)=T7650
S5 AH, _ 7650 085
AH 9000

puné
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Detyra 3:

Njézet kamioné me bartési (tonazh) prej 8t transportojné prodhime industriale pre;j
Shkupi pér né Veles gjaté njé dite. Prej Velesi kthehen té zbrazéta (vozitje e thjeshté).
Eshté e nevojshme qé té llogaritet sa sasi té mallit mund té transportojné dhe sa puné
transportuese mund té kryejné nése transporti realizohet sipas kushteve qé vijojné:

K, =100km; A4,,, = 20mjete; g = 8t; y = 0.80; V, = 50(km/h)
H, . =10k 7,y =10(min/t)

Té gjendet sasia e pérgjithshme e mallit t&€ transportuar dhe punés transportuese té
realizuar?

puné

Zgjidhje:

1. Sasia e mallit té transportuar brenda dités

0, =q7Z,-4,,=8082-20=256 (t)

H .
L, =—=== 19 =1,974 emiratuar 2 qarkudhétime
T, 5066

Ty =ty +1y

tysy =Tnsy "Gy =10-8-0.80=64min =1.066 (/)
K

=2 =20 _ 40 (n)
V. 50

T,=1.06+4.0=5.066 (h)

2. Puna transportuese e realizuar
U=0,-K,,, =256-100=25.600 (thkm.)

Rezyme

Nxénésit e zotérojné materialin pér llojet e ngarkesés, si dhe definimin e
ngarkesave té veganta varésisht prej kohés sé transportit. Pastaj mésojné pér ményrén e
llogaritjes té punés transportuese né té dy kahet, si dhe zgjidhjen e detyra nga kjo
problematiké.
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7. Produktiviteti i autoparkut né funksion te
parametrave té punés sé mjeteve

Llojet e produktivitetit

Me produktivitet té autoparkut nénkuptohet puna transportuese mesatare, té cilén e
realizon njésia e autoparkut pér njési té kohés (oré, dité, muaj dhe vit).

Dallojmé dy lloje té produktivitetit, edhe até:

e produktivitet punues, dhe

e produktivitet té ploté.

Me produktivitet punues nénkuptohet puna transportuese mesatare e fituar nga
njésia e autoparkut pér njési té kohés (oré punuese), me ¢ka merret parasysh
ekskluzivisht koha e kaluar e automijetit né puné.

Me produktivitet t&€ ploté nénkuptohet puna transportuese mesatare e fituar nga
njésia e autoparkut pér njési t&€ kohés (oré né inventar), me ¢cka merret parasysh koha e
pérgjithshme pér njé periudhé té caktuar kohore.

Né kété ményré té definuar produktiviteti punues dhe ai ploté e paragesin punén
transportuese té vértet pér njé auto-oré né puné pér produktivitetin punues dhe pér njé
auto-oré né inventar pér produktivitetin e ploté, gjaté késaj duke marr pér njési kohén prej
njé ore.

Né bazé té definicioneve t€ méparshme pér produktivitetin punues dhe até té ploté i
fitojmé barazimet edhe até pér:

produktivitetin punues né toné kilometra pér njé oré pune:

W, = thkm/ h

produktivitetin punues né toné pér njé oré pune:

W,=1t/h

produktivitetin e ploté né toné kilometra pér njé oré inventari:

W, = tkm/h,

produktivitetin e ploté né toné pér njé oré inventari:

W, =t/h,

puné

puné
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7.2. Llogaritja e produktivitetit punues té shprehur né tonée
kilometra pér njé oré pune té mjeteve (automjeteve)

Llogaritja e produktivitetit punues té shprehur né toné kilometra pér njé oré punuese
té automjeteve varet né proporcion té€ drejté nga puna transportuese e shprehur né toné
kilometra, ndérsa né proporcion té zhdrejté nga numri i auto-oréve punuese.

Ky lloj i produktivitetit llogaritet sipas barazimit gé vijon:

W=t (/)
U=24-AD,-a-p-5-B-V,-q-¢ (thm)
AH . =24-AD,-a-p (auto —oré né puné)
- SELEEE L (h)
Wy=8-fVyqe (tkm/h,,..)

ku jané:

W, - produktiviteti punues i shprehur né ton kilometra pér njé oré pune. té¢ mijetit;
U - puna transportuese pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore
shprehur né ton kilometra;

4H ., - auto-orét e kaluara né puné te njésive transportuese;

AD, - auto-ditét né inventar

a - koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar
f - koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé

p - koeficienti i shfrytézimit t& kohés gjaté 24 oréve

o - koeficienti i shfrytézimit té kohés punuese
¢ - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes sé frytshme dinamike té autoparkut

g - peshémbaijtja e frytshme e mjeteve né ton
V. - shpejtésia e komunikacionit
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7.3. Llogaritja e produktivitetit punues té shprehur né tonée
PEr njé oré pune té mjeteve

Produktiviteti punues i shprehur né toné pér njé oré punuese t&€ mjeteve motorike
(automjeteve) varet né proporcion té drejté nga sasia e ngarkesés sé transportuar (Q),
ndérsa né proporcion té zhdrejté nga auto-orét né puné.

Llogaritet sipas barazimit:

WQ = AH (t/hpune)
WQ' - produktiviteti punues i shprehur né ton pér njé oré pune té mjeteve;
QO - Sasia e ngarkesés sé transportuar;

puné

4H . - auto-orét e kaluara né puné té njésive transportuese.
Kmtﬂ.
AH ;. =24-4AD,-a-p (auto —oré né puné)
. 24-4D.-c0-p-8-B-V. -q-
WQ= P o ﬂ VK q-y (t/hpuné)
24-4D.-a-p-K,
' 5-ﬂ . V .q .7
Wo=—""—""—"= (t/hmmé)
Kmt/l
__Hd 1
H,+H, 1 s BV
Kmt/?.
L q-r
WQ B K (t/hpuné)
mtA +tNSH
B K
ku jané:

AD,; - auto-ditét né inventar

a - koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar
S - koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé

p - koeficienti i shfrytézimit té& kohés gjaté 24 oréve

o - koeficienti i shfrytézimit t& kohés punuese
¢ - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbajtjes sé frytshme dinamike té autoparkut

g - peshémbaijtja e frytshme e mjeteve né ton

V. - shpejtésia e komunikacionit

y - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes statike té mjetit;

K, - gjatésia e mesme e transportit me ngarkesé né kilometra pér njési té

autoparkut
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7.4. Llogaritja e produktivitetit té plote te shprehur né toné kilometra pér
njé oré inventari té mjeteve

Produktiviteti i ploté i shprehur né toné kilometra pér njé oré inventari té
automjeteve varet né proporcion té drejté nga puna transportuese e shprehur né toné
kilometra, ndérsa né proporcion té zhdrejté nga auto-orét inventari.

Llogaritet sipas barazimit:

U
W, =—"— km/h,
U 24ADI (t m/ l)
U=24-AD,-a-p-85-B-V,-q-¢ (thm)
WU:24'AD1-’05'P'5'IB'VK'Q'5 (tkm/hl.)

24- 4D,
Wy=a-p-6-B-Vi-q-¢ (ckm/h,)
ku jané:

W, - produktiviteti i plot i shprehur né ton kilometra pér njé oré inventari té mjetit;

U - puna transportuese pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore
shprehur né ton kilometra;
AD, - auto-ditét né inventar.

Wl’]:é‘IBVqu (tkm/hpuné)
W, =a-p-W, (tkm/hi)
ku jané:

W, - produktiviteti punues i shprehur né ton kilometra pér njé oré pune té mietit;
a - koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar

S - koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé

p - koeficienti i shfrytézimit té& kohés gjaté 24 oréve

o - koeficienti i shfrytézimit t&é kohés punuese
& - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes sé frytshme dinamike té autoparkut
g - peshémbaijtja e frytshme e mjeteve né ton

V. - shpejtésia e komunikacionit
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7.5 Llogaritja e produktivitetit té ploté té shprehur né toné pér njé orée
inventari té mjeteve

Produktiviteti i ploté i shprehur né toné pér njé oré inventari t& mjeteve varet né
proporcion té drejté nga ngarkesa e transportuar, ndérsa né proporcion té zhdrejté nga
auto-orét né inventar. Llogaritet sipas barazimit:

0
W, =——— h,
(0] 24ADl (t/ l)
0- ; az P-Vi-q-y (0)
mtA

244D, K,

Kmt/l
e
WQ:a-p-WQ' (t/hi)
ku jané:

W, - produktiviteti i ploté i shprehur né ton pér njé ore inventari té mjetit;
QO - Sasia e ngarkesés sé transportuar;
AD, - auto-ditét né inventar;

a - koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar;
S - koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé;

p - koeficienti i shfrytézimit té kohés gjaté 24 oréve;

o - koeficienti i shfrytézimit t& koh&s punuese;
¢ - koeficienti i shfrytézimit t&€ peshémbaijtjes sé frytshme dinamike té autoparkut;
g - peshémbaijtja e frytshme e mjeteve né ton;

V. - shpejtésia e komunikacionit;
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y - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes statike té mjetit;
K, - gjatésia e mesme e transportit me ngarkes€ né kilometra pér njési té

autoparkut;
Wé - produktiviteti punues i shprehur né ton pér njé oré pune té mjeteve.

Krahasimi i dy autopargeve nuk béhet pér njési té autoparkut, por pér njé ton té
instaluar bartési (tonazh) té€ mjetit:

, W S-B-a-V. -
W, = U _ B-q k"€
q q

=5-B-V,-¢ (tkm/hpuné')

ku jané:

W,,, - produktiviteti punues i shprehur né ton kilometra pér njé ton té instaluar
WQ'I - produktiviteti punues i shprehur né ton pér njé ton té instaluar

le]l =0-p-Vyi-¢ (tkm/hpuné‘)

R S

¢ q q ’ Kmtxi

q q

W,=a-p-6-f-V.-q-¢ (thm/ hi)

(thm/ i)

W, - produktiviteti i ploté i shprehur né ton kilometra pér njé ton té instaluar

:WQZO"P‘5‘,3‘VK‘C]'7 (t/h)
q q.KmM l

W,, - produktiviteti i ploté i shprehur né ton pér ton té instaluar bartési

Wor

0-5-B-V. -
Wlea £ KIB e (t/hi)

mtA
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7.6 Produktiviteti punues pér periudhén prej njé viti

= % 365 (thm/vit)

puné

y, =2ADap 0PV q:¢ 54 (thmvit)
" AD, -«
W, =24-p-8-f-Vi-q-&-365 (thm/vit)
. 0, .
w, =—=—-365 (¢/vit)
Oy
t ADpuné
w, =2 ADap 0 [V q 7 6 (¢/vit)
" AD! a Kmtxl
w, =22L0 BV 7 56 (1/vit)
Kmt/l
ku jané:
W, - produktiviteti punues i shprehur né ton kilometra pér njé vit;
Wéw., - produktiviteti punues i shprehur né ton pér njé vit;

WQ' - produktiviteti punues i shprehur né ton pér njé oré punuese té mjetit;

W, - produktiviteti punues i shprehur né ton kilometra pér njé oré pune té mijetit;
U - puna transportuese pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore
shprehur né ton kilometra;
AD, - auto-ditét né inventar;
4D, - auto-ditet né pune;
QO - Sasia e ngarkesés sé transportuar;

a - koeficienti i shfrytézimit té autoparkut né inventar;
S - koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé;

p - koeficienti i shfrytézimit t& kohés gjaté 24 oréve;
o - koeficienti i shfrytézimit t& kohés punuese;
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¢ - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbajtjes sé frytshme dinamike té autoparkut;

g - peshémbaijtja e frytshme e mjeteve né ton;

V, - shpejtésia e komunikacionit;

y - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes statike té mjetit;

K, - gjatésia e mesme e transportit me ngarkesé né kilometra pér njési té

autoparkut;

7.7 Produktiviteti i ploté pér periudhén prej njé viti

U
W, =——-365
Uvit AD

WUvit = AD

1
ku jané:

W,

e - Produktiviteti i ploté i shprehur né ton kilometra pér njé vit

(thm/vit)

(thm/vit )

U - puna transportuese pér téré autoparkun dhe pér cilén do periudhé kohore e shprehur

né ton kilometra;
AD, - auto-ditét né inventar;

W,.=24a-p-6--V,-q-&-365
w,, =2 365
AD,
WQvit:24.ADi.a.p.§.IB.VK.q.7'365
ADi'Kmt/I
WQm=24'a'p'5'ﬂ'VK'q'7-365
K

mtA
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ku jané:

W,.. - produktiviteti i ploté i shprehur né ton pér njé vit

Qvit

AD . - auto-ditét né puné;

puné

Q - Sasia e ngarkesés sé transportuar;

a - koeficienti i shfrytézimit té& autoparkut né inventar;
S - koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé;

p - koeficienti i shfrytézimit t& kohés gjaté 24 oréve;

o - koeficienti i shfrytézimit t& kohés punuese;

¢ - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbajtjes sé frytshme dinamike té autoparkut;
g - peshémbaijtja e frytshme e mjeteve né ton;

V. - shpejtésia e komunikacionit;

y - koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes statike té mjetit;

K, - gjatésia e mesme e transportit me ngarkesé né kilometra pér njési té
autoparkut;

Produktiviteti punues dhe ai i ploté té€ shprehur né (tkM/hpuné), pérkatésisht né
(tkm/h,-), zmadhohen (rriten) me zmadhimin (rritjen) e parametrave té punés sé mjetit:
a; p;0; B &:q;V, . Produktiviteti punues dhe ai i ploté té shprehur né (t/hpwé.) pérkatésisht
(t/hl.) zmadhohen me zmadhimin e parametrave té punés sé automjetit: «; p;9; f3;7:9;V,
ndérsa zvogélohet me zmadhimin e distancés (kilometrave) s&é mesme té transportit me
ngarkesé K, . Produktiviteti punues dhe ai i ploté mund té shprehen né ton kilometra té
realizuar ose né numér té oréve té mallit t&€ transportuar pér njé oré pune, pérkatésisht pér
njé oré inventari.

7.8 Varésia e produktivitetit prej parametrave

7.8.1 Varésia e punés s€ mjeteve e llogaritur né ton kilometra prej distancés
sé transportit me ngarkesé né kilometra -X

Duke e analizuar diagramin 1, shihet se me zmadhimin (rritien) e distancés sé
transportit prej 10-12 km, vjen deri te paraqitja e dukurisé sé rrities sé shpejt té ton-
kilometrave. Me zmadhimin e distancés mé shumé se 12 km vjen deri te paraqitja e
dukurisé sé rrities sé ngadalshme té ton-kilometrave, derisa me zmadhimin e distancés sé
transportit prej 30-70 km vjen deri te paraqitia e dukurisé té rrittes minimale té ton-
kilometrave.
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(tkm)

220
200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

/ -
//
10 20 30 40 50 60 70 80 (km)

Diagrami 1. Varésia e punés sé mjetit né tkm prej
distancés sé transportit me ngarkesé

7.8.2. Varésia e punés sé mjeteve e llogaritur né
ton-kilometra prej shpejtésisé sé lévizjes

s€ mjeteve - Vt (km/ h)

Shpejtésia e lévizjes sé mjeteve ndikon ndaj punés transportuese té realizuar té

mjetit né varési prej distancés sé transportit me ngarkesé.

anasijelltas.
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Duke e analizuar diagramin 2., shihet se me zmadhimin e shpejtésisé s& mesme
teknike - ¥, (km/h) dhe me zmadhimin e distancés sé transportit né kilometra me ngarkesé

(KN), produktiviteti, pérkatésisht puna transportuese né ton-kilometra t&€ mjetit rritet, dhe



(thm)
550
500
450
400
350
300
250
200
150
100

50

7.8.3. Varésia e punés transportuese e llogaritur né ton-kilometra

Organizimi i komunikacionit rrugor

F
/’ K= 50 km
p o =25 km
//
" //
/,/:/ — Ki=10 km
Vs Ew=5km
——_ _.-—""—-'-‘-
T —"| Ku=3km
P
"
Vi(lam/h)
0 5 10 15 20 25 30 35 40

Diagrami 2. Varésia e punés sé mjetit né tkm
prej shpejtésisé s€ mesme teknike

prej koeficientit té shfrytézimit té peshémbajtjes

sé frytshme té mjetit -

Produktiviteti i mjetit né ton kilometra zmadhohet me zmadhimin e koeficientit té
shfrytézimit t& peshémbajtjes sé& frytshme statike té mjetit, si dhe me zmadhimin e
distancés sé transportit né kilometra me ngarkesé K, (shiko diagramin 3.).

(tkm) Ky

225 Ky =50km
200 4 Ku=25km
175 /// Ky =10km

-'_ A//, Ky=35km
150 7
125 M/ 4 Kv=3km
100 A,/// f/

Y s

50 9////

25

v
0 0.25 0.50 0.75 1

Diagrami 3. Varésia e punés sé mjeteve né tkm prej
koeficientit t& shfrytézimit t& peshémbaijtjes

sé frytshme statike t&€ mjeteve
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7.8.4. Varésia e punés transportuese e llogaritur né ton-kilometra té mjeteve prej
koeficientit té shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé - 5

Duke e analizuar diagramin 4. shihet se me zmadhimin e kilometrave té kaluara té
mjeteve me ngarkesé (KN) dhe me zmadhimin e koeficientit t&€ shfrytézimit té rrugés sé

kaluar me ngarkesé -/, produktiviteti né ton-kilometra i mjeteve zmadhohet, dhe
anasjelltas.

(tkm) Kn

500
450 Ky =50 km
400 /-’ Ky =25 km
350 T
300 //'/ Ky =10km
.--"""—---

250 V/C/ B Ky =35 km
- ‘.-/____,..--""'--"_-—-
200 -
150 1" | Kn=3km

: _—
100

50

p
0 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1

Diagrami 4. Varésia e punés sé mjetit né tkm prej koeficientit
té shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé - g

7.8.5. Varésia e punés transportuese e llogaritur né
ton-kilometra té mjeteve prej kohés sé
ngarkimit dhe shkarkimit - 7,

Koha e humbur pér ngarkim dhe shkarkim té automjeteve shumé ndikon ndaj
punés produktive t&€ mjeteve, ndérsa humbjet jané gjithnjé e mé t&€ médha veganérisht
gjaté distancave té vogla té transportit.

Duke e analizuar diagramin 5., shihet se me zmadhimin e kilometrave té kaluara
me ngarkesé (K,) dhe me zvogélimin e kohés sé& ngarkimit dhe t& shkarkimit ¢,

produktiviteti né tkm i mjeteve éshté maksimal, derisa me zvogélimin e kilometrave té
kaluara me ngarkesé dhe me zmadhimin e kohés pér ngarkim dhe shkarkim té€ mjeteve,
produktiviteti i mjeteve éshté minimal.
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(tkim) K
250
225 o
200 T Kv=50km
175 - Ky=25km

e
/()]

125 Kx=10km
100 \ ~
75 \ Kr=5km
50 Ky =3 km
25
tast(h)

0 0.25 050 0.75 1

Diagrami 5. Varésia e punés sé mjeteve né tkm
prej kohés sé humbur pér ngarkim
dhe shkarkim té mjeteve

Duke e analizuar diagramin 5, shihet se me zmadhimin e kilometrave té kaluara

me ngarkesé (K,) dhe me zvogélimin e kohés sé& ngarkimit dhe t& shkarkimit ¢, ,
produktiviteti né tkm i mjeteve éshté maksimal, derisa me zvogélimin e kilometrave té
kaluara me ngarkesé dhe me zmadhimin e kohés pér ngarkim dhe shkarkim té€ mjeteve,
produktiviteti i mjeteve éshté minimal.

W=

Pyetje pér kontrollimin e njohurive

Cka éshté produktiviteti i autoparkut?

Cfaré éshté dallimi ndérmjet produktivitetit punues dhe atij té ploté?

Cfaré éshté varésia e punés e shprehur né ton kilometra, prej rrugés sé kaluar me
ngarkesé?

Sqgaroje ndikimin e shpejtésisé ndaj punés sé mjetit?

Definoje lidhshmériné ndérmjet koeficientit té shfrytézimit t& peshémbaijtjes statike
dhe punés sé& mjeteve?

Si varet puna transportuese e shprehur né ton kilometra prej koeficientit té
shfrytézimit té rrugés sé kaluar me ngarkesé?

Né cfaré varésie éshté puna e mjetit né raport me kohén pér ngarkim dhe
shkarkim?
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Zgjidhje té detyrave nga lémi i
produktivitetit té autoparkut

Detyra 1

Gjaté njé dite autoparku ka transportuar 400 ton ngarkesé me 20 mjete me bartési
prej 10 tonéve. Gjaté késaj, autoparku ka realizuar 40.000 tkm. Koeficienti i rregullsisé
teknike té autoparkut éshté 0.8, ndérsa koeficienti i shfrytézimit té autoparkut té afté éshté
i ploté. Duhet té€ llogaritet produktiviteti punues dhe ai i ploté i autoparkut, si dhe
produktiviteti pér njé toné té instaluar.

Eshté e nevojshme té llogariten produktivitet gé vijojné:

Weys Wy Wyis Wi W, ; WQ'; W, WQ'1

Zgjidhje:
Parametrat e njohur:
=400(¢
o ©) _ o, =0.8
A,,,: =20(mjete) ‘
=1.
g =10() @ =10

U = 400000 (thm) H pune =8 (0r€)

2. Produktiviteti i ploté i autoparkut:

U
W, =—— tkm/h.
Y 24.ADi (/)
a=a"at=1.0-0.8=0.8
o= Apuné
Ai
A . 20
Ai =% ="=25 mjete
a 08 (mjete)
ADi= A4i-Di=25-1=25 (autodité né inventar)
40000

W,=———==670 km/h.

Q
W, = t/h,
¢ 244Di /)
400
W,=———=0.67 h,
¢ 24.25 /)

92



3. Produktiviteti i ploté pér njé ton té instaluar:

W@¢==EZT£55;:; (ckm/h;)
‘”zif%?%6=67 (tkm/h,)

o= 24-AQDi-q /)

Wy = % =0.067  (¢/h,)

4. Produktiviteti punues i autoparkut:

, U
v AH . (tkm/hpuné)
H,: 8
P="04 ~24 0P
H,,.=24p=24.033=8(h)
40000
W, '=———=250 tkm/h_ .
U 20 . 8 ( / pune)
00 _
WQ - 20-8 =2.50 (t/hpuné')
U

W =
' 24.4Di-q

5. Produktiviteti punues pér njé ton té instaluar

' U
b el
40000
Vo' = 50810 2 (tkm/h,,,:)
. 0
Yo dHg )

(thom /1)

Organizimi i komunikacionit rrugor
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400

Vo= 20510~ 0% /M)

Detyra 2

Procesi transportues realizohet né formé té vozitjeve té thjeshta né distancé prej 50
km. Mjetet jané bartési prej 10 tonéve, ndérsa mesatarisht 1évizin me shpejtési prej 30
(km/h), dhe né térési jané té shfrytézuara. Autoparku punon 12 oré né dité. Koha punuese

éshté e shfrytézuar 60%, ndérsa shfrytézimi i autoparkut né periudhé té caktuar éshté
90%.
Eshté e nevojshme té llogaritet produktiviteti i ploté dhe ai punues i autoparkut?
Zgjidhje:

1. Produktiviteti punues:
W,'=5-Ve-B-e-q  thm/h,,)
W,'=0.6-30-0.5-1.10=90  (ckm/h,,,)

SV, -B-v-
WQ': VKK'B & (t/hpuné')

mtA
0.6-30-0.5-1-10 90
W.'= -2--18 ho
9 50 50 (t/ ”)

2. Produktiviteti i ploté:

Wy=a- p Wu'=09-05-90=40.5  (tkm/h,)
W,=a p-W,=09-05-1.8=081  (¢/h,)

Detyra 3

Tre mjete té ngarkesés me bartési nga 25(t)

y . - Shikup
kané realizuar transport edhe até:

) . KErgowe Sl
| Manastir-Shkup (170km) — me ngarkesé 20(t)
Shkup-Veles (50km) — té zbrazéta

Veles-Prilep (75km) — me ngarkesé 25(t)

Prilep-Manastir (45km) — té zbrazéta

[l Manastir-Kérgové (85km) — me ngarkesé 15(t)
Kércové-Manastir (85km) — me ngarkesé 25 (t)

[l Manastir-Shtip (160km) — me ngarkesé 18(t)
Shtip- Prilep (115km) — me ngarkesé 12(t)
Prilep-Manastir (45km) — té zbrazéta
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Mijetet 1&vizin me: V,, =35(km/h), V,,, = 27(km/h), V,,, = (km/h). N& ngarkim dhe shkarkim
mjetet vonohen mesatarisht nga 7(min/z).

Té pércaktohet:
1. Shpejtésia e mesme e komunikacionit me té cilén mjetet kané Iévizur (jo
individuale);
Shkalla mesatare e shfrytézimit statik;
Shkalla mesatare e shfrytézimit t& kohés punuese;
Distanca mesatare né té cilén éshté transportuar 1 ton ngarkesg;
Produktiviteti i ploté mesataré né tm/h .

ahwN

Zqgjidhje:

1. Shpejtésia e komunikacionit

;o > 4K
> 4H,

ZAK:2-170+2-85+2-160=340+170+320:830km

Ty =t,+t, =1, +1lyey

Ly = TQ — sy

Ty =H,,: = 2k _2170_ 9.714 h =582.85 min
Ve, 35
ty, =Ty —(q, +q,)t ygy =582.85—(20+25)7 =267.85 min = 4.464 h
T,, = 2K _2-85_ 6.296 h =377.77 min
Ve, 27

v2 =Ty = (g5 + 4 yey =377.77—(15+25)7 =97.77min = 1.62 h
_ 2K 2160 320 ~12.8 4 =768min

Ve, 25 5
tyy =Tyy —(qs +qg)tysy =768 —(18+12)7=558min=9.3 1
Y AH, =t, +1,, +1,, =4464+1.62+9.3=15.384

o= _s395/0m/h
15.384

Ty,
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96

2. Sasia e pérgjithshme e mallit té transportuar

6
0=>q;=20+25+15+25+18+12=1151
i=1
q=25t

3. Numri i pérgjithshém i vozitjeve me ngarkesé

AZ/I :ZAI(MANSHK) +Z/12(VE—PIO +Z/13(MAN-K10 +Z/14(KR—MAZ\)' +Z/IS(MAMSHIJ +Z/”L6(SHT—PIO
AZ, =1+1+1+1+1+1=6

4. Koeficienti i shfrytézimit t& kohés punuese

s_ AH, ittt 15.384 15384 o,
AH .. Ty +Ty,+T, 128+9.714+6296 2881

puné

5. Puna transportuese e realizuar

U= LManShkql + LVeP 9> +L q; + L gy t+ Lonsin

ManKér KérMan Ma Shtq5 LShtPrq6

U=170-20+75-25+85-15+85-25+160-18+115-12
U=3400+1875+1275+2125+2880+1320=12935  tkm

6. Koeficienti i shfrytézimit peshémbaijtjes statike

y=—2 15 766

7. Distanca mesatare e transportit té€ njé toni mall

U
= =%=112.47km/t0n

Q

8. Produktiviteti i ploté

wy =L Y1935 196 65 min,
AHi  24A4Di 243
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Detyra 4

Pér periudhén prej dy muajve
éshté e nevojshme gé té kryhet transporti . 3 km
i mallit prej vendit A deri né vendin D né ¢ ¢
sasi té pérgjithshme prej 21450 t. Né A B T
vozitjen kthyese béhet transporti prej
vendit D deri né vendin B me kamioné
dhe rimorkio me bartési prej 25 t. Koeficientet e shfrytézimit té€ peshémbaijtjes statike sipas

relacioneve jané: y, =0.75; y,, =0.50 . Transporti béhet me sasi té njétrajtshme.

18 km

tyy = typ = 20(min/mjet)
= 2(m1n/l‘) Hpuné' =16h
¢, =0.5

Vi = 45(km/h) - (pa marré parasysh a éshté mjeti i zbrazét apo jo)

Txp = Tsup

Té gjitha mjetet e rregullta gjaté té gjitha ditéve punuese gjenden né puné. Né funt
€ kohés punuese té gjitha mjetet kthehen né garazh e cila ndodhet né vendin A.

a, =0.8125 Lyp =54 km

D . =44 Lpc =63 km
puné

Di:61 LDC=18km

T& llogaritet: 4,,,:> 4i, &, a, p,0,U.

Zgjidhje:
1. Numri i vozitjeve prej A—-D
Z,=Z,= Q, 21450 =1144 (vozitje )
v.q 0.750-25

O,=y3-9-Z,,=0.5-25-1144=14300 ()

2. Sasia e pérgjithshme e mallit té transportuar né té dy drejtimet
0=0,+0, =21450+14300 =35750 ¢

3. Puna transportuese e realizuar

2895750 +1158300 = 4054050 km
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4. Numri i vozitjeve gjaté njé dite

Z 1144
“ D 44

puné

26 (vozitje)

5. Kohézgjatja e qark-udhétimit (rrotullimit)

L L
T, =ty + AL 60 + t gy +Ep +—2260 + 1, +1,
VK VK

T =20+13—560+20+2-0.5-25+§60+2-0.5-25+30
e 45 45

TQ =20+180+20+25+108+25+30=408min=6.8%

tyo =180+108 =288 min.= 4,3
fusio = 20+ 20 +25 425 +30 = 120 min.

6. Numri i gark-udhétimeve (rrotullimeve)

H 4.-60—560 54
, puné v, o 16:60-7060 g0 o
T, 408 408

7. Numri i nevojshém i mjeteve né puné

Z 26 : . .
A== = 13 (mjete né puné)

8. Autoparku i nevojshém né inventar

Apuné' _ 13 _
o 0.8125

t

Ai =

16 (mjete né inventar)
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9. Koeficienti i shfrytézimit té autoparkut

AD, .
o= puné
AD,
AD,,.: = 4,60 e =13-44 =572 (auto —dité né puné')

ADi= AiDi=16-61=976 (auto — dité né inventar)

o= 572 =0.586
976

10. Koeficienti i shfrytézimit té rregulisisé teknike

— ADpuné'
AD,
AD, =a,ADi =0.8125-976 = 793
o =22 20713
793

11.Koeficienti i shfrytézimit té kohés gjaté 24 oréve

AH _ ApunéHpunéDpuné' _ 8465,6 _ 14,8

p= LB = —0,6166
244D,,, 244,.D,. 13728 24

AH =7, Ty +Hyg -AD,,, =1144-68+1,2-572 =8465,6

Rezyme

Me temén pér produktivitetin, nxénésit marrin njohuri pér llojet e produktivitetit,
njésité me té cilat té njéjtit maten, ményrén e matjes sé tyre, si dhe aftésiné pér té zgjidhur
detyra né lidhje me kété problematiké.
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8. Komunikacioni nderkombeétar i ngarkesés

8.1. Rregullimi ndérkombétar
i komunikacionit rrugor

Komunikacioni rrugor ndérkombétar nuk éshté né ményré detale i rregulluar né
planin ndérkombétar si¢ eshté rasti me transportin hekurudhor.

Pas mbarimit té luftés sé paré botérore me zhvillimin e transportit automobilistik, me
iniciativén e Franceés, né vitin 1924, éshté sjell marréveshja pér komunikacionin rrugor, e
cila né vitin 1926 éshté zévendésuar me Konventén, gé éshté sjell né Gjenevé nga
shoqéria e atéhershme e popujve. Né kontinentin amerikan komunikacioni ndérkombétar
éshté i rregulluar me konventéen ndérkombétare pér rregullimin e komunikacionit
ndérkombétar automobilistik, gé éshté sjell né Uashington né vitin 1943. Zhvillimi i shpejté
i transportit rrugor, e veganérisht pas luftés sé dyté botérore, ka imponuar nevojén gé kjo
¢céshtje né planin ndérkombétar té jeté e rregulluar posacgérisht sipas problemeve té
veganta. Késhtu gqé né transportin rrugor ekzistojné konventat ndérkombétare gé vijojné:

1. Konventa ndérkombétare pér komunikacion rrugor, né Gjenevé né vitin 1949.
Kjo konventé éshté akt themelor i unifikuar i cili sot e rregullon siguriné né
transportin rrugor ndérkombétaré.

2. Konventa pér kontratén e transportit rrugor ndérkombétar té€ mallrave CMR,
Gjenevé, né vitin1949. Konventa CMR (Convention relative sur contract de
transport internacionale des marshandises par rute), éshté e punuar sipas
modeleve té konventave peérkatése né transportin hekurudhor. Me kété
konventé jané té rregulluara té gjitha géshtjet themelore né lidhje me transportin
ndérkombétaré. Nga ana tjetér, kur béhet fjalé pér transportin e mallit ndérmjet
vendeve gé e kané té ratifikuar konventén, palét nuk kané té drejté qé sipas
déshirés sé tyre t'i ndryshojné dispozitat e konventés.

3. Konventa doganore pér transport ndérkombétar té mallit (TIR). Né praktikén
afariste réndési t&€ vecanté kané edhe kushtet e pérgjithshme pér puné té
transportit rrugor ndérkombétar té cilat gjithnje e mé shumé shprehen né
territorin e njé vendi né formé té kushteve té pérgjithshme pér puné té
transportuesve rrugor. Kushtet e pérgjithshme kané dhéné bazé solide pér
zhvillimin e transportit rrugor ndérkombétar t€ Magedonisé, pasi qé jané qasur
drejt formimit té principeve dhe procedurave té caktuara, té cilat sipas kushteve
té deritanishme mé shumé pérgjigjen pér rregullimin e késaj materie, pér shkak
se i pérmbajné té gjitha principet prej marréveshjeve ndérkombétare pér
transport rrugor;

Pér pérparimin e transportit rrugor té mallit rol mé té réndésishém ka unioni
ndérkombétar pér transport rrugor -Internacional Road Transport Union (IRU). Puna né
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IRU zhvillohet népér seksione: pér ¢céshtje ekonomike, teknike, tarifore dhe ¢éshtje tjera té
pérgjithshme. IRU ka té pérpunuar formularé standard pér transport ndérkombétar (pér
shembull fleténgarkesén).

Republika e Magedonisé éshté anétare e:

- marréveshjes Evropiane pér transport ndérkombétar t€ materieve té rrezikshme
né komunikacionin rrugor (ADR) prej vitit 1957;

- marréveshjes Evropiane pér rrugé kryesore ndérkombétare té qarkullimit (AGR),
prej vitit 1975;

- konventés pér shenja dhe sinjalizim né rrugé prej vitit 1968 me plotésimet nga
viti 1971 dhe viti 1973 (Gazeta zyrtare e R. Magedonisé Nr. 8/1994 vit).

Lejet ECMT (CEMT)

Kuotat multilaterale pér lejet CEMT jané pérdorur me 01.01.1974 pas periudhés
provuese prej tre vitesh.

Me futjen e standardeve né raport me mjedisin jetésor dhe emisionet pér mjete té
“gjelbra”, u krijuan kushte pér mjete transportuese motorike (MTM) ekologjike dhe té
parrezikshme. Karakteri multilateral i lejeve shérben edhe pér racionalizimin e nevojave té
MTM dhe zvogeélimit t& numrit té vozitjeve té zbrazéta.

Cka paragesin lejet CEMT

Lejet CEMT jané leje multilaterale pér transporte tregtare ndérkombétare té
mallrave népér rrugé té kryera prej ndérmarrjeve transportuese, qé jané té regjistruara né
shtetin anétar t&¢ CEMT-it, té cilat jané né sistemin e kuotave pér operacione transportuese
gé realizohen:

e Ndérmjet shteteve anétare t&€ CEMT-it;

o Dhe/ose transit népér territorin e njérit ose mé shumé shteteve anétare t€ CEMT-

it me MTM, té regjistruara né shtetin anétar t&¢ CEMT-it.

Pjesé pérbérése e lejes CEMT éshté ditari i cili shfrytézohet pér operacione
transportuese, sipas radhés kronologjike pér ¢do udhétim té mjetit t&€ ngarkuar ose té
zbrazét dhe certifikatat gqé vértetojné se cilés kategori i takon mijeti. Ditari mund té
shfrytézohet vetém pér kontroll té lejes.

Ato leje nuk vlejné pér operacionet transportuese ndérmjet shtetit anétar t¢ CEMT-it
dhe vendit té treté.
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Leja CEMT

Definicionet

Leja: valide pér periudhé té caktuar kohore, pér numér té pakufizuar t€ udhétimeve
dhe e shoqgéruar me ditarin punues té plotésuar. Lejet mund té vlejné pér vitin kalendarik
(leje vjetore, me ngjyré té gjelbér) ose pér 30 dité (leje afatshkurta, me ngjyré té verdh me
vulé “leje afatshkurta”). Lejet afatshkurta nuk jané valide né territorin e Austrisé.

Karakteri multilateral i lejeve: mundésia pér shfrytézimin e lejes pér transport
ndérmjet shteteve anétare dhe transit népérmjet njérit ose mé shumé shteteve anétare.

Lejet e caktuara CEMT mund té kené kufizime territoriale. Kufizimet territoriale
vlejné pér territorin e Republikés sé& Austrisé, Republikés sé Italisé, Republikés sé
Greqisé. Kéto leje kané vulé té kuge me shenjén e shlyerjes sé vendit né té cilin nuk mund
té shfrytézohet. Me lejen CEMT nuk mund té realizohet kabotazhi.

Transporti tregtar: operacioni transportues i cili realizohet nga ndérmarrja
transportuese me pagese.
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Ndérmarrja transportuese: secili person ose firmé, person juridik, i cili merret
(punon) me transport rrugor t€ mallrave dhe éshté i autorizuar pér kryerjen e operacioneve
transportuese ndérkombétare prej organeve kompetente té qeveris€é né shtetin e
regjistrimit.

Transit: udhétimi népér territorin e njé shteti né té cilin nuk béhet as ngarkimi, as
shkarkimi i mallrave.

Mjeti motorik: mjeti motorik, i regjistruar né shtetin anétar né té cilin térheqgési
(mjeti térheqés) éshté i regjistruar né shtetin anétaré, ndérsa shfrytézohet pér transport té
mallrave. Mjeti transportues mundet me gené né pronési té ndérmarrjes ose mundet me
gené i huazuar nga ana e ndérmarrjes.

Mjeti huazuar: mjeti i cili népérmjet pagesés dhe i cili pér njé periudhé té caktuar
kohore i jepet né dispozicion ndérmarrjes né bazé té kontratés me ndérmarrjen e cila e
huazon (e jep me gira) mjetin. Kontrata pér qgira ka té béjé vetém pér mjete té caktuara.

Kuota: numri i lejeve i cili u ndahet shteteve anétare t&¢ CEMT-it ose numri i
pérgjithshém i lejeve pér shpérndarje. Kuotén e pércakton késhilli i ministrave.

Véllimi dhe kufizimi i lejeve

Njé leje CEMT mund té shfrytézohet pér transport ndérmjet shteteve anétare té
CEMT-it ose pér transit népér territoret e tyre. Shteti anétar i CEMT-it e njeh vlefshmériné
e lejes qé éshté dhéné nga shteti tjetér anétar si dhe shfrytézimin né pajtim me kushtet e
theksuara kétu si dhe kufizimet e caktuara, gé jané dhéné mé poshté.

Njé leje CEMT nuk mundéson transport t&€ mallrave té cilat jané t&€ ngarkuara né
territorin e njé shteti anétar me shenjén pér shkarkim né territorin e té njéjtit vend
(kabotazh).

Lejet e caktuara nuk mund té shfrytézohen né territoret e shteteve té caktuara
anétare, té cilat pér até qgéllim jané té shénuara me vulé té kuge.

Lejet CEMT shpérndahen dhe mbajné shenjén me vulé té gjelbér, né pérputhje me
kategorité pérkatése té mjeteve.

Rregullimi ndérkombeétar i komunikacionit hekurudhor

Komunikacioni ndérkombétar hekurudhor, nga veté natyra e veprimtarisé sé tij,
kérkon rregullim ndérkombétar uniform (t& njéllojt€). Shumé& éshté e véshtiré té
paramendohet kur dérguesi-shfrytézuesi do té duhej té kujdeset qé né secilén dogané
malli t& dorézohet pér transport né hekurudhén vijuese, e kjo do té thoté qé pronari i mallit
ose shpediteri i saj do t& duheshin ta realizonin ringarkimin e vagonéve. Me kété malli né
stacionet kufitare do té ndalej shumé gjaté dhe do té sillte deri te mbingarkimi i stacioneve
dhe linjave hekurudhore. Gjithashtu, do té paraqitej problemi i pagesés sé shpenzimeve té
transportit pasi gé té gjithé do t& paguanin né valutén e tyre nacionale.

Kjo Iémi né planin ndérkombétar éshté njéra prej punéve tregtare e cila éshté
térésisht e rregulluar. Rregullat e transportit ndérkombétar me hekurudhé jané té
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barazuara né até masé ¢cka me té drejté mund té flitet pér drejtési uniforme né kété l1émi té
réndésishme té& ekonomizimit ndérkombétar.

Konventa e paré pér transport ndérkombétar té€ mallrave me hekurudhé éshté sjell né
vitin 1890, né Berné&, shkurtimisht (CIM).

Megjithaté, pér shkak té nevojave té cilat ishin paragqitur, €éshté béré revizioni i ploté i
konventés té vitit 1890, né Bernée, dhe né vitin 1924 jané nénshkruar dy konventa té reja té
cilat e kané zévendésuar (CIM), e ato jané: Konventa ndérkombétare pér transport té
mallrave népér hekurudhé&, shkurtimisht (CIM — Convention internacionale concernant le
transport et des marchanidises par chemins der fer) dhe konventa ndérkombétare pér
transport té udhétaréve dhe bagazhit me hekurudhé — (CIM - Convention internacionale
concernant le transport et des bagages par chemins de fer). Me konventén e paré éshté
rregulluar transporti ndérkombétar hekurudhor i mallit, ndérsa me té€ dytén transporti i
udhétaréve dhe bagazhit.

Ish Jugosllavia ishte nénshkruese e késaj konvente, si edhe njé numér i madh i
vendeve tjera evropiane (si pér shembull: Austria, Belgjika, Bullgaria, Ish Cekosllovakia,
Danimarka, Finlanda, Franca, Greqgia, Holanda, Italia, Libia, Luksemburgu, Lihtenshtajni,
Hungaria, Gjermania, Norvegjia, Polonia, Portugalia, Rumania, Zvicra, Suedia, Turqia,
Siria, Iraku, Maroku, Mbretéria e Bashkuar e Britanisé sé Madhe dhe Irlanda veriore).

Megjithaté, pérvec késaj konvente (CIM), jané té pérpunuara edhe konventa dhe
marréveshje tjera té cilat e plotésojné, pérkatésisht i ripérpunojné dispozitat pérkatése té
saja, e ato jané:

1. Rregullorja ndérkombétare pér transportin e mallit té rrezikshém me
hekurudhé (RID);
2. Marréveshja ndérkombétare pér pérdorim té ndérsjellé té€ mjeteve

hekurudhore né komunikacionin ndérkombétar (RIV);

Rregullorja ndérkombétare pér transportin e kontejneréve (RICO);

Rregullorja ndérkombétare pér transportin bartjen e mallit ekspres (RIEX);
Rregullorja e byrosé gendrore pér transport ndérkombétar hekurudhor (OCTI);

Statuti i komisionit té revizionit dhe komisionit té ekspertéve etj.;

N o o bk ow

Rregullorja pér arbitrazh.

Konventa (CIM) pérmban dispozita té cilat kané té béjné me obligimet e hekurudhés:
» Pér kryerjen e transportit;
= Pér formén dhe kushtet e kontratés pér transport;
= Pér realizimin dhe ndérrimin e kontratés pér transport;
= Pér péergjegjésin e hekurudhés;

» Si dhe dispozitave tjera pér transport — transporti i mallit sipas sé cilés
nénkuptohet secila dérgesé e mallit e dorézuar me fleténgarkesé direkte pér
transport népér territorin e dy shteteve kontraktuese, me pérdorimin e linjave
hekurudhore té cilat gjenden né listén e Byrosé né Berné.
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Né pérbérjen e konventés CIM jané sjell dispozita dhe rregullore t& ndryshme té
cilat e rregullojné procedurén pér transport me vagoné privat, kontejner et;.

Konventa e paré ndérkombétare pér transportin e mallit me hekurudhé, deri mé tani
teté heré ka pérjetuar revizion, me até qéllim gé té modernizohet dhe té pérsoset kah
nevojat e transportit bashkékohor té mallit. Késhtu, pér shembull, prej 1 maji té vitit 1985,
ka hyré né fuqi Konventa pér transport ndérkombétar hekurudhor (COTIF), e cila pérmban
dispozita institucionale, ndérsa pjesén pérbérése e pérbéjné dy shtojca:

- Shtojca A — rregulla uniforme (njéllojta) pér kontraté pér transport ndérkombétar
té udhétaréve dhe bagazhit me hekurudhé (EP/CIV);

- Shtojca B — rregulla uniforme pér kontratén pér transport ndérkombétar t&€ mallit
me hekurudhé (EP/CIM).

Pérvec kétyre burimeve kryesore, pér transport ndérkombétar t& mallit me hekurudhé, si
burime plotésuese, pérdoren edhe dispozitat plotésuese qgé i sjellin dy apo mé shumé
shtete, ose dy apo mé shumé hekurudha me té cilat mund té shmangemi prej rregullave
uniforme té CIM.

Megjithaté, né planin ndérkombétar ekzistojné edhe konventa tjera pér rregullimin e
késaj materie:

- Marréveshja ndérkombétare hekurudhore pér transport t€ mallit — SMGS
(Soglasenie 0 mezdunarodnom zelezadoroznom grozovom sop.);

- Marréveshja ndérkombétare pér transportimin (bartjen) e udhétaréve
(pasagjeréve) dhe bagazhit (SMPS), e lidhur ndérmjet vendeve socialiste té
Evropés Lindore. Kjo konventé (SMGS) e rregullon transportin ndérkombétar
hekurudhor té mallit ndérmjet: ish vendeve socialiste: Shqipéri, Bullgari,
Hungari, RD e Vietnamit, RD e Gjermanisé&, RP e Kinés, RD e Koresé sé Veriut,
RP té Mongolisé, RP t& Polonis€, RP té Rumanisé, BRSS dhe RS té
Cekosllovakisé. Kjo konventé, mbi té gjitha, e rregullon té njéjtén materie, si
edhe konventa (CIM), vetém se kjo né térési éshté e aftésuar kah kushtet e
posagme té vendeve, pérkatésisht anétareve té késaj konvente. Konventa
detalisht e rregullon: bartien e mallit, fleténgarkesén, pérgjegjésiné e
hekurudhés né transport, mundésiné pér ndérrimin e kontratés pér transport té
mallit, dispozitat pér paketim té€ mallit, géshtjen e mallit gé kushtimisht pranohet
pér transport etj.

Edhe né pérbérjen e konventés SMGS jané sjell dispozita dhe tarifa té unifikuara transite
té ashtuquajtura ETT, té cilat vlejné si dispozita uniforme né transportin e mallrave
ndérmjet vendeve anétare.

Konventa SMGS akoma pérdoret.
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8.3. Rregullimi i komunikacionit ndérkombétar lumor

Komunikacioni ujor lumor, edhe pse béné pjesé né degét me té vjetra té transportit,
né planin ndérkombétar nuk éshté i rregulluar né masé té madhe. Ekzistojné konventa té
caktuara ndérkombétare té cilat e rregullojné regjimin e lundrimit népér lumenj, megjithaté,
mangési e atyre dispozitave éshté ajo gé& nuk i rregullojné raportet ndérmjet
pjes€marrésve té transportit.

Transporti lumor né rrugét lumore té brendshme né vendet evropiane, kryesisht
rregullohet né tre sisteme.

- Né sistemin e paré, sipas shembullit t& sé drejtés frénge, transporti lumor
rregullohet me dispozitat me dispozitat e transportit tokésor, ndérsa mé sé shumti me
rregullat e transportit hekurudhor.

- Né sistemin e dyté ekziston legjislacion pér transportin lumor. Rregullat e
transportit lumor t&€ mallit jané shumé té aférta me dispozitat e transportit detar t& mallit (si
pér shembull: né Gjermani, Austri, Ceki, Sllovaki etj.).

- Né sistemin e treté transporti lumor i mallit rregullohet me rregullat té cilat,
kryesisht, pérdoren né transportin detar t€ mallit,dhe ai kryet né bazé té kontratés té
dhénat e sé cilit futen né té ashtuquajturén fleténgarkesé lumore ose konosman lumor (i
cili zakonisht jepet gjaté transportit t&€ mallit népér lumin Rajna).

Pér rregullimin e transportit lumor né garkullimin ndérkombétar, jané té€ pérpunuara
konventa té caktuara, té cilat pér fat té€ keq, nuk jané té nénshkruara e as té ratifikuara, e
ato jané:

- Konventa pér unifikimin e rregullave pér pérplasjet né lundrimin e brendshém;

- Konventa pér regjistrimin e anijeve pér lundrim té brendshém, e drejta “inre” e
atyre anijeve dhe ¢éshtje tjera té& ngjashme;

- Konventa pér masa administrative pér ndarjen e sé drejtés né anije né lundrimin
brendshém;

- Komisioni ekonomik evropian i kombeve té bashkuara ka pérpunuar projekt
konventén e kontratés pér transport t&€ mallit né lundrimin e brendshém (kété
projekt akoma nuk e ka nénshkruar asnjé vend).

Duhet té theksohet se lumenjté té cilét kalojné népér mé shumé vende, té
ashtuquajtur ndérkombétar, transporti lumor i mallit si dhe lundrimi i pérgjithshem,
shpeshheré, rregullohen me marréveshje t€ posagme né ményré té& posagme (pér
shembull, si éshté rregulluar transporti i mallit népér lumenijté Rajna dhe Danub).
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8.4 Rregullimi ndérkombétar i komunikacionit ajror

Transporti i mallit népér rrugé ajrore paraget degén mé té re té transportit. Duke iu
falénderuar kétyre konventave né |émin e komunikacionit ajror deri mé tani éshté arritur
shkallé e lart e barazimit (njésimit) se sa né degét tjera té transportit.

Marréveshja e paré éshté konventa e Parisit né vitin 1919, e cila e rregullon
kryerjen e komunikacionit ajror ndérmjet vendeve té ndryshme.

Konventa pan-amerikane, né Havané né vitin 1928, deri mé tani e kané nénshkruar
73 vende.

Né konferencén né Cikago, pérveg¢ nxjerries konventés e cila ka karakter publik-
juridik, jané nxjerr edhe tre marréveshje, edhe até: Marréveshja pér transit ndérkombétar,
Marréveshja pér transport ndérkombétar ajror dhe Marréveshja e pérkohshme e aviacionit
ndérkombétar civil.

Konventa e Cikagos éshté bazé pér rregullimin e raporteve publiko-juridike né
aviacionin ndérkombétar, ndérsa i rregullon ¢géshtjet vijuese:

» Sovranitetin mbi hapésirén ajrore;

Fluturimin mbi territoret e shteteve kontraktuese;
Pérkatésiné nacionale té aviacionit;

Masat pér lehtésimin e lundrimit ajror;

Kushtet gé duhet t'i plotésoj aviacioni pér lundrim té sigurt ajror;

YV V V V V

Ményrén e sjellies dhe pérdorimin e standardeve dhe rekomandimeve
ndérkombétare;

» Statutin e organizatave ndérkombétare té aviacionit civil etj.

Né marréveshjet e nxjerra jané té rregulluara té ashtuquajturat lirité teknike dhe
lirité komerciale, edhe até: té ashtuquajturat pesé liri té€ Cikagos. Ato liri jané e drejta pér
fluturim népér territorin e ndonjé shteti pa aderim; e drejta e géllimeve jo-komerciale; e
drejta e shkarkimit té udhétaréve, postés dhe ngarkesés né shtetin e huaj. Konventat
ndérkombétare kané karakter pronésoro-juridik, ndérsa kané té béjné me transportin e
udhétaréve dhe mallit né komunikacionin ajror:

» Konventa e Varshavés, né Varshaveé, né vitin 1929, pér njésimin e disa
rregullave gé kané té béjné me transportin ndérkombétar ajror;

= Protokolli i Hagés, Hagé, né vitin 1955, pér ndérrimin e konventés pér transport
ndérkombétar ajror;

» Protokolli i Guatemalés, Guatemalé, né vitin 1971, pér ndérrimin e rregullores sé
Konventés sé Varshavés pér pérgjegjésiné e transportit ajror té€ udhétaréve;

= Protokolli i Montrealit, Montreal, né vitin 1975, nr 4 pér ndérrimin e konventés sé
Varshavés dhe protokollit t&¢ Hagés.
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Konventa e Varshavés ka karakter pronésoro-juridik pér até se e rregullon ¢éshtjen
gé ka té béjé me transportin e udhétaréve dhe mallit, edhe até:

= Kontrata pér transport ajror;

= Natyra e dokumenteve transportuese (kartelat e udhétimit, fletébagazhet,
fleténgarkesat et;.);

= Pércaktimi i té drejtave dhe obligimeve té transportuesit;

= Pérgjegjésité e transportuesit ajror;

= Té drejtat dhe obligimet e udhétaréve;

= Llojet e transportit ajror;

= Rastet kur mund té kufizohet pérgjegjésia e transportuesit;

= Rastet kur transportuesi mund t€ lirohet nga pérgjegjésité et;.

Gjithashtu, duhet posacérisht té theksohen edhe konventat tjera té réndésishme, si
konventa e Gvadalhalit prej 1961, me té cilén béhet njésimi i statutit té transportuesit té
kontraktuar dhe faktik si dhe dhénia e mbrojties mé t& madhe juridike té shfrytézuesve té
transportit ajror (me kété konventé jané krijuar edhe disa dilema pronésore-juridike né
kontratén pér transport, prandaj konsiderohet se edhe kjo konventé ka béré revizionin
pérkatés té konventés sé Varshavés); Konventa e Romés prej vitit 1933, e ndryshuar dhe
e plotésuar me tekst € ri né vitin 1952, si konventé pér démet qé i ka shkaktuar aviacionet
e huaja personave té treté, ndérsa éshté e reviduar né Montreal, né vitin 1978. Qéllimi i
késaj konvente éshté gé té sigurohen té drejtat e vérteta dhe radhitjes sé tyre né rast té
pagesés sé detyruar nga prona e vlerés sé aviacionit. Grupi mé i madh i konventave
penale-juridike kané dispozita kundér rrezikimit té sigurisé sé aviacionit civil (konventa e
Tokios prej vitit 1963, konventa e Hagés prej vitit 1970, dhe konventa e Montrealit prej vitit
1971).

Megjithaté, vecanérisht duhet té theksohet se pérve¢ konventés sé Varshavés, e
cila e rregullon transportin ndérkombétar t€ mallit, udhétaréve dhe bagazhit, me réndési té
madhe jané edhe kushtet e pérgjithshme pér transportin e udhétaréve, bagazhit dhe mallit
té shogatés ndérkombétare pér komunikacion ajror (IATA), né vitin 1949, ndérsa pérdoren
né transportin ndérkombétar ajror té cilat nuk jané té pérfshira me konventén e Varshavés.
Pér rregullimin ndérkombétar té transportit ajror éshté me réndési edhe marréveshja
ndérshtetérore pér fluturime (lundrime) konkrete ajrore dhe komunikacion ajror. Késhtu pér
shembull, sipas evidencés té ICAO (organizata ndérkombétare pér aviacion civil) deri mé
sot jané lidhur mé shumé se njé milion marréveshje bilaterale dhe protokolle pér
komunikacionin ajror. Né ato marréveshje ndérmjet dy shteteve drejtpérdrejté rregullohen
céshtjet pér siguriné e komunikacionit ajror, pastaj té€ drejtave komerciale pérkatésisht
kushtet nén té cilat do té zhvillohet ai komunikacion, ményra e transferimit t&€ mjeteve té
realizuara prej punés né bazé té transportit t&€ udhétaréve dhe mallit.
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive

1. Numéroj konventat ndérkombétare té cilat e rregullojné komunikacionin rrugor?

2. Kur dhe ku éshté sjell konventa e paré ndérkombétare pér rregullimin e
komunikacionit hekurudhor (CIM)?

3. Cilat jané marréveshjet ndérkombétare dhe rregulloret té cilat e plotésojné
konventén pér komunikacion hekurudhor?

4. Cilat jané dy shtojcat qé e plotésojné konventén ndérkombétare pér transport
hekurudhor (COTIV)?

5. Numéroj tre sistemet té cilét e rregullojné komunikacionin ujor né rrugét ujore té
brendshme?

6. Cilat jané konventat ndérkombétare gé jané sjell pér rregullimin e komunikacionit
ujor lumor, ndérsa nuk jané té nénshkruara?

7. Numéroj marréveshjet té cilat jané sjell né konventén e Cikagos pér rregullimin e
komunikacionit ajror?

8. Cilat ¢éshtje i rregullon konventa e Cikagos?

9. Sqaroi ¢géshtjet gé i definon konventa e Varshavés pér komunikacion ajror?

Rezyme

Né kété temé éshté pérpunuar materiali pér rregullimin e llojeve té ndryshme té
komunikacionit, edhe até pér komunikacionin rrugor, hekurudhor, lumor dhe ajror.
Njoftohen me karakteristikat themelore té konventave me té cilat jané té rregulluara té
drejtat dhe detyrimet e pjesémarrésve né kéto transporte.

Né vazhdim jané dhéné dokumente té cilat shfrytézohen né komunikacionin
ndérkombétar té€ ngarkesés pér kryerjen e proceseve transportuese.
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8. Documents }omls au mam(esxe

7. No(s) dimmatriculation du (des) véhicule(s) routier(s)

MANIFESTE DE MARCHANDISES

9. a) Compariment(s) de 10. Nombre et nature des colis ou objets: désignation des marchandises
chargement ou conteneur(s)
b) Marques et Nos
des colis ou odjets

=

met TIR

11. Poids brut
en kg margues didentifi-

16. Scellements ou

cabon apposés
(nombre, identifi-
cation)

Je centifis- c,.,- .as ng"‘:x.bf* sous 17.
rubriques @12 £iz seys sont Sian
exacies-et cernpté—es" du burezu ¢2 douane

12. Tota! des colis ligurant Nombre a8
sur te marifesie

Desunaticr:

14.
£

1. Bureau de Couane

2. Bureau de douane

3. Bureau de douane

EBureau de couane de depgan
ure ce Facent et nmore & date

. Centificat de prise e~ charge (bureau ue douane de dépan
ou de passage derirée)

@

[J 19. Scellements c 20. Délai de transit

dlidentification

rques
cnnus

21. Enregistré par le bureau de douane de ‘ sous le No

. Divers (iinéraira tixe bureau ou te trisnsport doit élre présenté, etc.)

. Signature de I'sgent
45 et timbre & cate du bureau de douane

SOUCHE N° 1 2501"9648 PAGE 1 dh‘; CARNET TIR
1. Pris en charge nar le bureau dn r:ouar\é de __4_%/ @ C I‘D I 4+ e"FEg‘a;‘:’::‘f’:mnme

2. Sous le No

LoD \ e

3. Scellements ou margques didentification apposes

\’—}G’\\’\UIO—F\‘“?\JZ—Q#‘“O‘ A\
4. [ Scellements ou marques d'identification reconnus intacts

_L_

5. Divers (ilinéraire fixé, bureau ol le transpon doit étre présenté, eic.)

7

!
SISYISI=n

Shtojca 1: Karneti TIR
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1. Exporter (Name. tuil address. country) E U R. -! Ne A O 8 l O 5 O 1

LJUBLJ ANSKE VILEKARNE dd See notes overleaf before completing this form
Tolstojeva 63
1000 Ljubljana, SLOVENIIA

3.Consignee »

ALEXNPROM TP,

2. Certificate used in preferential trade between

me, ‘ull acdress, country) {Cpuonal] -

REPUBLIK SLOVENIEN

mrerie v B and
PETNO JANCEVSKI 3
SrC NACEDONIEN
REBSE TDONU A za oriata coumines. grouos of countries or terntones)
4. Country, group of countries of 5. Country, group of ccuntries
territory in which the produc!s are or territory of destinaticn 13
considared as criginating =
LEPL 'EL{ REPUBLIK E
SLOVE!? MACEDONIE %
6. Transport details (Opuorat) 7.Remarks .
By truck No.: KU-531-BC/KU-219-BA
8. Item number; marks and numbers; number and kind of packagas"" des ription of goods 9. Gross 10. Invoices
MLERO 3.2% T8 1L SLINM, 1262 COLLI - LIT mass (kg) :
or other
measure
(litres,
cu.m, etc.)
~ 13.800.00 KJ

§ /

iy OF AE0F 7 i

11.CUSTOMS ENDORSEMENT
Dectaration canified. “
Expcn docurmants, O )
Form . ; z j /{ L L/
Date: . / // -
Customs cffice: . /'Z 4'//1/ Z‘C/V(

Issuing co'intry or teritory:

12. DECLARATION BY THE EXPORTER
I, the undersigned, declare that the goods
described above meet the conditions reguirec
for the issue of this certificate.

Ljubljana, 13.01.82

Place and date: ...

e

ALENKA KRA' FOGEL
Ji/a/z Diavernit 5

e dd

“ Compiete only whute the reguiahons of W u.

4 /L .
GT EUR-1/001 ~ Soglasis cu%mmans presovedan

Shtojca 2: EUR 1.
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TEKITAPAIMIA BA IIAPPIHCKA BPEII}IOCT ]II_IB
3A An\(HHMCTPATP{BHA YIIOTEPEBA

A A.IIPEC.A U MATHYEH BPOJ HA LIAPHHCKMOT
OSBPBHHK ‘meMaTHE Gy)mu)

[\

o .5151368 he
VIHTEP WEPO KOMEPL CKonJE 3L
N Y, T KAROOW SSE- P
2 (8) HABHB AOPECA M MATHMYEH BPOJ HA 6;« &

&

I'IO,TJ.HOCHTEJOT ’HA El),[l 3A YBO3 (co nevaTHH 6yKBH)

3 YcioBis Ha iclopaka (IapHTeT)

EXW EOWPHE
Ho;.u»mc}rrenor XO; ano’rn}m!y‘sa X n’prmoxysa oBaa nexﬂapau;qa 4 Bpoj # 1aTym Ha QakTypa
om‘oﬂapa HAaTIOIHO 32 mq:qocra H xomnm{ocra HB €JIEMEeHTHTE KOH ce
HaofaaT Ha OBOj q;opMynap Hu3a cezc-) nonomm:mo TTPHJIOXEH JIHCT

XAKO H 33 ABT-HTHMHOCT2 Ha CEKO] NOKYMERT ITPHIIOXEH KaKo NOTKpena 5 Bpoj 1 1aTyM Ha J0r0BOP
Ha OBKe esieMedTH. MCTO Tax2, TOMHOCHTENIOT € AO/DKeH fa o6esbenm
LeNIOCHA m«xq:opuamsja peipecy AOHOMHCH AOXyMCHT HEOIXOAeH 34

onpcaeayBaibe Ha udpmcxa'ra BPCJID{D

yct

O3uasere ro co X
COOIBETHHOT
XBRAPAT

na 15 ne
[ e
[ we

xorau: : - .
- OrpaHMNYBaHATA C& YTBPAEHH cO noce 6y nporsicy, t
- OrP4HMYYB2HaT4 IOTO C& OQHECYBAaaT Ha 335?&){373 3a npenpozxuxfm BO TpeTH ZC,V.)-H, AN
- OrpaM}MyBaraTa WITO CYLITECTBLHO He BAMj4aT BP3 BPeIHOCTA Ha cToxkuTe?
(6) Qasmws npoaaxGara Wi nenaTa nognexas Aa YCJIOBH wm OEBPCKrI Dija BPeIHOCT HE MOXKe aa ce onpene/nt BO OfnoC na
o H4 BpeHOCTa Ha r:romnﬁ IITPO OE uapm-;a'r”

ﬂpcxmauparx‘c ™ orpax:m{yau-sara ycrxo:sm W OGBPCKIfTE BO 32BMCHOCT O CAYH4jOT.

¢ ﬁa'c_:: on;x;ﬁcm( o3MaveTe ja cymaTa Bo py6pika 15 5O HL[B;l 3
9 (a) ﬂa}m noc’*o;a'r HA,D,O"VCEC'T'OLLH )u'm I'IPABO HA .u}hl‘:riLIA Ha YBOUIDITE CTOKM 34 KO x\"r)pdwo'r e ,qcn/kcu fard . [ ‘ I X |
o na

BPCKIT

oB:

AXO BDENHOCTY Ha y

-
Axo OJOBDPH"‘ o ;xa
py6puxirre. 19 1 20 s0 DLLB 1

() BABETENIXI 3A PYBPIIKA 7 . 10 (2)
1. Kaxo TIOEDP32431 L2 Ce CMETRAT CIeHBe:
(8) 2KO eTHOTO JIMlle MpeXy CBOj TPETCT28HIK YYeCTBYB2 BO PaKOBONERETO Ha IPYroTo it 05paTHO;
(6) axo ce perucTpHparst KaRO QENOBHH NapTHE P

10 (6) Mecro:

(2) 2k0 ce Bo oHOC Ha paBoToRasey # BpaboTe RO MmnLe; CHONJE
(r) 4K0 6310 KOe JiMile OCEAyBa, KOHTPOIHPA WIH TPKH JIPe KTHO WIH MIIHPEKTHO 5% U IoBEKE ; ﬂa"}“ Y B23«10-28
- :-Of 2KIDO(Te KB4 AeyBa CO UPaBO Ha IJ1ac Ha €XHOTO iUDI Ha APYTOTO BalE; . Hu ggl U_'.—P:"];(Tl,‘t'qf nevaT

AKO eaHOoTO e HBHDC‘pc;I}‘lO 73,478 NOCPEIHO o KOHTPO/IMpPa ODYIrOTO JIYale HoiH OEPZTHO
0 H ,’.'LB(:"C mma ce mrpcmo u.rm HHIHPEKTHO KOHTPOIHPAHHM O TPeTO THILE,;
i Ba:mio ‘n(: xon‘pcmr{paa'r ,'D"pCKTHO WIH HHGIPEKTHO 'rpe:—vo J“.u_: wni
2Ko ce BO CPODC"BO }10 uc’mp’r CT‘CII&H’_

Shtojca 4 — DVD - Deklaracioi pér vlerén doganore
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9. Shpedicioni dhe punét shpeditere né
komunikacionin ndérkombeétar

Krijimi dhe zhvillimi i shpedicionit

Krijimi i shpedicionit ndérkombétar ka gené i kushtézuar prej zhvillimit t& qarkullimit
ndérkombétar té€ mallit.

Zmadhimi i véllimit t& kémbimit ndérkombétar té té€ mirave materiale e ka imponuar
nevojén e ndarjes ndérkombétare té punés, gé mé voné té kryhet ndarja e punés ndérmjet
veprimtarive té vecanta pérkatésisht specializimit té tyre. Vetém né até ményré ka mundur
gé té sigurohet funksionimi racional i sistemeve ekonomike nacionale né sistemin
ekonomik botéror, né kuadér té€ veprimtarive té tyre ekonomike. Ashtu né shkallé té
caktuar té zhvillimit t&€ fugive prodhuese dhe té ndarjes pérkatése té€ punés vjen deri te
ndarja e tregtisé prej prodhimtarisé, deri te ndarja e saj prej transportit, ndérsa zhvillimi i
tregtis€é dhe transportit kané sjell deri te paraqitia e ndérmjetésuesit t€ posagém té
specializuar — shpediterit, si organizator i dérgimit, shpérndarjes dhe transportit té
mallrave.

Tregtia né té kaluarén éshté kufizuar né disa produkte té€ shtrenjta, té cilat tregtarét
rregullisht i kané transportuar me mjete vetjake transportuese. Tregtarét personalisht e
kané peércjell mallin prej vendit t€ dérgimit, zakonisht vendit té prodhimit, deri te vendi i
caktuar, zakonisht vendi i konsumit. Né kryerjen e atillé té veprimtarive nuk ka pasur
nevojé pér kurrfaré ndérmjetésuesi e as ndihmési né organizimin e dérgimit dhe
shpérndarjes sé mallit.

Mé voné tregtia éshté zhvilluar deri né até masé qé gradualisht éshté zgjeruar né
numér mé té madh té artikujve, né hapésira mé té gjera dhe né distanca mé té médha.

Ekspansioni i tregtisé ka gené e kushtézuar prej zhvillimit té fugive prodhuese. Me
zhvillimin e fugive prodhuese dhe tregtisé éshté zhvilluar edhe teknika e transportit té
mallrave. Me zgjerimin e tregtis€, zmadhimin e lidhjeve té komunikacionit dhe qgarkullimit
dhe me pérsosjen teknike, tregtarit u jané imponuar dy pyetje:

= Népér cilén rrugé transportuese (itinerar) dhe me cilin mjet transportues do ta
dérgoj mallin e caktuar né ményré sa mé ekonomike, dhe

= Si té arrihet dérgimi dhe shpérndarja e sigurt e mallit né vend té caktuar dhe né
duar té caktuara.

Si pérgjigje e kétyre pyetjeve, éshté imponuar nevoja prej:

» Paraqgities sé shpediterit, i cili éshté vendosur ndérmjet tregtarit dhe
transportuesit, si ndérmjetésues i specializuar, i cili né ményré profesionale, té
sigurt, ekonomike dhe té shpejté do ta organizoj dérgimin dhe shpérndarjen e
mallit prej dérguesit deri te pranuesi;

» Paraqitjen e dokumenteve transportuese, té cilat transportuesi ia ka shpérndaré
tregtarit si déshmi pér pranimin e mallit pér transport dhe obligimin gé malli i
pranuar pér transport do t'i dorézohet pranuesit té tij né kohé dhe vend té
caktuar.
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Tregtia ndérkombétare e rregulluar me njé numér t€ madh té instrumenteve
doganor, revizor dhe instrumenteve tjeré gjithnjé e mé shumé po ndérlikohej deri né até
shkallé sa gé tregtari nuk mundte ta dijé dhe ta pércjell teknikén e ndérlikuar té tregtisé
ndérkombétare dhe dérgimit ndérkombétar t&€ mallrave. Pér kété shkak tregtari pér vete e
ka mbajtur kujdesin ekskluzivisht pér punét tregtare né kuptim té ngushté, (pérpunimin e
tregut, vendosjen e lidhjeve tregtare, lidhjen e kontratave pér shitblerje, futjen e teknikave
bashkékohore té€ punés né tregti dhe ngjashém), derisa shpediterit i ka 1éné kujdesin pér
organizimin profesional t& dérgimit dhe shpérndarjes sé mallit. Praktika ka treguar dhe
vértetuar se mé e dobishme éshté qé& organizimin pér dérgimin dhe shpérndarjen e
mallrave t'i lihet shpediterit pasi gé ai diné mallin ta dérgoj dhe shpérndaj shumé mé
shpejt, mé profesional dhe mé efikas, duke e udhézuar népér drejtimet mé té
pérshtatshme dhe mjetet transportuese, gjaté késaj duke marré parasysh llojin dhe
gjendjen e mallrave, doganave, kushtet devizore, tregtare, té sigurimit, kushteve klimatike
dhe kushteve tjera.

Fillet (rrénjét) e shpedicionit kamé prejardhje prej shekullit XIll. Né ata kohé
Venecia ka gené forca mé e madhe né rrugét kryesore té transportit né ujé dhe ka luajtur
rol mé té réndésishém né tregtiné me vendet fqinjé. Né tregtiné me vendet e alpeve dhe
pértej alpeve, tregtarét dérgimin dhe shpérndarjen e rregullt t¢ mallrave ua kané besuar
ndérmjetésuesve té€ posagém té cilét jané kujdesur pér transportin e sigurt. Né vende té
caktuara kéto ndérmjetésues ua kané dorézuar mallin pranuesve-blerésve me nénshkrim
né dokument té shkruar (déshmi), i cili llogaritet si dokument i paré transportues. Né fund
té shekullit Xl tregtia me vendet mé té largéta éshté zhvilluar né kufi mé té gjeré, dhe
késhtu tregtarét gjithnjé e mé shumé u jané drejtuar ndérmjetésuesit veganérisht té
specializuar — shpediterit, i cili ka béré zgjedhjen e rrugés transportuese, ka huazuar mjete
transportuese dhe ka dhéné késhilla profesional né aspekt té kryerjes sé transportit té
mallrave. Né shekullin XVI edhe ndérmjetésuesi ka filluar t€ organizoj dérgim dhe
shpérndarje t&€ mallit pér llogari té veté, té€ arkétoj shpenzimet e transportit dhe té jep
dokumente transportuese. Né shekullin XIX kur u paragitén hekurudha dhe mijetet tjera
transportuese bashkékohore, ndérsa tregtia ndérkombétare ka filluar té€ zhvillohet né véllim
mé té gjeré, pozicioni i shpediterit fugimisht u afirmua dhe u pérforcua. Funksionet
ekonomike té shpedicionit kané filluar madje né shekullin XIX me sjelljen e dispozitave
pérkatése. Vendet e zhvilluara peréndimore, né kuadér té ligjeve tregtare, kané sjell
dispozita té posagme pér shpedicion si formé e posacme e veprimtarisé tregtare, e me
kété edhe té veprimtarisé sé shpedicionit dhe jepet bazé e nevojshme juridike.

Me zmadhimin e prodhimtarisé zmadhohet edhe tregtia, me zmadhimin e tregtisé
zgjerohet dhe pérsoset komunikacioni, ndérsa me zhvillimin e tregtisé dhe komunikacionit
vjen deri te pérparimi dhe afirmimi i veprimtarisé sé shpedicionit. Né kuptim té kundért,
edhe zhvillimi i veprimtarisé sé shpedicionit vepron né ményré simuluese né pérparimin e
pjesémarrésve tjeré né sistemin tregtar té jashtém dhe né sistemin ndérkombétar té
komunikacionit.

Duke i falénderuar ndarjes sé& punés ndérmjet té gjithé pjesémarrésve né
garkullimin e jashtém tregtar dhe ndérkombétar té komunikacionit, me ndihmén e
shpediterit ndérkombétar té sigurohet dérgim, shpérndarje dhe transit i organizuar i
mallrave:

= Né ményré profesionale — me pérdorimin e formave bashkékohore té

racionalizimit, manipulimit dhe transportit t& mallrave, si dhe instrumenteve mé
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té pérshtatshém transportues, doganor, devizor, tregtisé sé& jashtme dhe
instrumenteve tjeré;

= Né ményré ekonomike — me shpenzime relativisht sa mé té uléta t& manipulimit,
té transportit dhe shpenzimeve tjera;

= Né ményré profesionale, t&€ shpejt dhe té rregullt — me garanci gé dérgimi dhe
shpérndarja e mallit do té kryhet né kohé, gé do té mbérrijé né vendin e caktuar
né gjendje té rregullt, me pamjet t€ miré té jashtme, me sasi té pa zvogéluar dhe
gé do té livrohet pa pengesa.

E gjithé kjo e nénkupton dérgimin dhe dorézimin e mallit né kohé, me kualitet dhe
kuantitet.

Né bazé té zhvillimit t& kétillé té shpedicionit ndérkombétar del edhe funksioni i tij
themelor ekonomik né qarkullimin ndérkombétar té€ mallit si pjesé e tregtisé sé jashtme
dhe si formé mé e larté e transportit.

9.1.1 Nocionet — shpedicioni ndérkombétar, shpediteri ndérkombétar,
ndérshpediteri dhe nénshpediteri

Fjala shpedicion éshté me prejardhje latine, “expedire” gé né pérkthim do té thoté
“pikarritje”, “rregullim”, zgjidhje, ndérsa né praktiké si “dérgues”, “dorézues ose
shpérndarés”.

Né punimet shkencore dhe literaturén profesionale mé sé shpeshti pérdoren
shprehjet “shpedicion” dhe “shpediter”.

Shprehjet “shpedicion” dhe “shpediter” pérdoren edhe né legjislativen Magedonase.
Késhtu, né ligjin pér puné té jashtme tregtare (neni 1 dhe neni 27), duke i numéruar
shérbimet né qarkullimin e jashtém tregtar “shpedicioni ndérkombétar” pérmendet si formé
e posagme e punés sé jashtme tregtare. Né vendimin pér klasifikim unik t&€ veprimtarive,
shérbimeve né “shpedicionin e brendshém dhe ndérkombétar” jané té radhitura né I€min
11, dega 1103 dhe néngrupi 11030.

Né Ligjin pér marrédhénie obliguese, né kreun XXIlI, pérmendet shprehja
“ekpeditim” (shpedicion), ndérsa né nenin 827 — 846 me konsekuencé pérdoret shprehja
“‘ekspeditor”. Edhe pse né kéte ligj i jepet pérparési shprehjeve “ekspeditiv’ dhe
“‘ekspediditor”, né titullin né kreun XXIlI né kllapa pérmendet shprehja “shpedicion”, si
alternativé pér emértimin “ekspeditim”. Kjo do té thoté se si alternativé pér shprehjen
ekspeditim” pranohet shprehja shpedicion. Né tekstin e métejmé té ligjit do t'i citojmé
emértimet terminologjike shpedicion dhe shpediter si mé té pranueshme.

Né ligjin pér dogana pérmendet shprehja “shpediter”.

Né kushtet e pérgjithshme pér puné té shpediterve ndérkombétar t&€ Magedonisé,
me konsekuencé pérdoren shprehjet: shpedicion, shpediter, shérbime shpeditere et;.

Né literaturén e huaj mé sé shpeshti pérdoren shprehjet shpedicion dhe shpediter.
Késhtu gé né gjuhén gjermane pérdoren shprehjet “Spedition” dhe “Spediteur”, né gjuhén
italiane “Spedizione” dhe Spedizionare”, né gjuhén frénge “Commissionire de transport”,
ndérsa né gjuhén angleze “ Farwarding agent”.
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Né té gjitha shembujt e pérmendur mbisundojné shprehjet shpedicion dhe
shpediter, e nga kjo del qé éshté né rregull té pércaktohemi pér pérdorimin me
konsekuencé té shprehjeve shpedicion dhe shpediter. Megjithaté, nuk éshté gabimisht dhe
e palejuar pérdorimi i shprehjeve dérgues dhe dorézues ose shpérndarés, té cilat me
konsekuencé i pérdor ligji pér marrédhénie obligative, i cili paraget burim kryesor i té
drejtés sé veprimtarisé shpeditere.

Né definicionet e larmishme, pa dallim té diferencimit t€ tyre me shpedicion
nénkuptohet veprimtari e specializuar ekonomike e cila merret me organizimin e dérgimit
dhe dorézimit t& mallrave né dhe punéve tjera té zakonshme té cilat jané né lidhje me atée.
Shpedicionin e kryen shpediteri.

Shpediteri €shté biznesmen, person juridik i cili ekskluzivisht dhe personalisht e
kryen organizimin e dérgimit dhe shpérndarjes sé& mallrave urdhérdhénésve té tijj me
ndihmén e transportuesit, si dhe kryerjen e punéve tjera té zakonshme né lidhje me até.

Prej té gjitha definicioneve pér nocionin shpedicion del gé shpedicioni paraget
formé té posagcme té ndérmjetésimit pasi gé shpedicioni me té gjitha karakteristikat e tij,
para sé gjithash, éshté nocion ekonomik, ndérsa pastaj kategori juridike.

Prej analizave té definicionit pér shpediter, dalin karakteristikat e réndésishme
vijuese:

1. Shpediteri éshté biznesmen.

2. Shpediteri éshté person juridik.

3. Shpediteri merret me organizimin e dérgimit dhe shpérndarjes sé mallrave si me

profesion (veprimtari) t& pérhershém.

4. Shpediteri béné vetém organizimin e dérgimit dhe shpérndarjes sé&€ mallit té
komitentit, por jo edhe té veté transportit té€ mallit. Shpediteri mund ta kryej edhe
veté transportin e mallit, por atéheré paraqitet né rol té dyfishté, edhe até si
shpediter dhe si transportues.

Shpediteri e organizon dérgimin dhe shpérndarjen e mallrave.

6. Shpediteri e organizon dérgimin dhe shpérndarjen e mallrave té komitentéve té
tij, kjo do té thoté té mallrave té€ huaja e jo té mallrave té veté.

7. Shpediteri béné dérgimin dhe shpérndarjen e mallrave me ndihmén e
transportuesit.

8. Shpediteri béné edhe puné tjera té cilat jané né lidhje me organizimin e dérgimit,
shpérndarjes dhe transitit té mallrave, e ato jané puné juridike, teknike,
financiare ose puné té zakonshme sekondare.

i

Ndérshpediteri éshté shpediter, person juridik té cilit shpediteri kryesor ia ka bartur
punét e caktuara shpeditere pér t'i kryer. Me pérpjekjet qé i béné shpediteri nuk mundet
pérheré veté t'i kryej té gjitha punét e besuara né procesin transportues té térésishém, pér
kété shkak shfrytézon shérbime té shpediterit tjetér — ndérshpediterit. E zakonshme éshté
gé shpediteri t'ia besoj ndérshpediterit dérgimin, shpérndarjen ose transitin e mallrave né
relacion té caktuar ose me mjet té caktuar transportues. N& garkullimin bashké&kohor
ndérkombétar dinamik té mallrave, shpediteri éshté i detyruar qé t'i shfrytézoj shérbimet e
ndérshpediterit, e me kété munden té angazhohen edhe mé shumé ndérshpediter.

Nénshpediteri €shté shpediter, person juridik, té cilit shpediteri kryesor ia ka bart né
térési kryerjen e punéve shpeditere. Nganjéheré shpediteri prej shkageve té arsyeshme ia
bart urdhrin e komitentit qé ta realizoj nénshpediteri, me até gé& nénshpediteri e
zévendéson né kryerjen e téré punés.
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Né ligjin pér marrédhénie obligative nuk béhet dallimi né mes ndérshpediterit dhe
nénshpediterit, edhe pse né teori, praktiké dhe ligje té veganta béhet dallimi i tillé.

9.1.2 Llojet e shpedicionit

Né kushtet bashkékohore punét shpeditere kané gqené shumé té larmishme dhe
komplekse gé éshté deshté detyrimisht té vij deri te ndarja e punéve e punéve dhe deri te
specializimi i veprimtarisé shpeditore. Né& literaturén shkencore-profesionale pér
shpedicion ekzistojné mé shumé piképamije, sipas té cilave shpedicioni mund té€ ndahet né
lloje t& ndryshme, e ato kritere jané:

» sipas territorit té€ realizimit t& veprimtarisé:
a) shpedicioni i brendshém, dhe
b) shpedicioni ndérkombétaré.

» sipas karakteristikave kryesore té punés:
a) shpedicion i porteve;
b) shpedicion kontinental;
c) shpedicion kufitar;

» sipas véllimit té& punés:
a) ndérmarrje t€ médha té shpedicionit;
b) ndérmarrje t&€ mesme té shpedicionit;
c) ndérmarrje té€ vogla té shpedicionit.

» sipas mijetit mé shpesh té shfrytézuar:
a) shpedicion detar;
b) shpedicion hekurudhor;
c) shpedicion me kamion;
d) shpedicion me avion;
e) shpedicion lumor.

» sipas llojit té transportit:
a) shpedicion i shpejt;
b) shpedicion i ngadalshém;
shpedicion ekspres;
shpedicion me vagoné;
shpedicion me pjesé;
shpedicion mbledhés (grumbullues);
shpedicion masiv;
) shpedicion carter.
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> sipas kahes sé qarkullimit:
a) shpedicion pér Evropé;
b) shpedicion pér Amerikén e Jugut;
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c) shpedicion pér Lindjen e Afért;
d) shpedicion pér Afriké etj.

» sipas léndéve té dérgimit:
a) shpedicion pér dru;
b) shpedicion pér xehe hekuri;
c) shpedicion pér mobilie;
d) shpedicion pér ngarkesé masive et;.

9.1.2.1 Shpedicioni i brendshém

Shpedicioni i brendshém éshté shpedicion i atillé i cili béné organizimin e dérgimit
dhe shpérndarjes sé€ mallrave ekskluzivisht brenda kufijve té njé shteti dhe me mijete
transportuese shtépiake.

Nga ky aspekt shpedicioni organizohet si:

a) shpedicion lokal — shpedicioni né njé vend;
b) shpedicion ndérvendor — shpedicioni nga njé vend né vend tjetér né té njéjtin
shtet.

9.1.2.2. Shpedicioni ndérkombétar

Shpedicioni ndérkombétar éshté shpedicion i atillé i cili béné organizimin e dérgimit,
shpérndarjes dhe transitit t&¢ mallrave ndérmjet shteteve té ndryshme né garkullimin e
jashtém tregtar me mjete transportuese shtépiake dhe té huaja, me ¢ka dallojmé:

a) shpedicion eksportues — dérgimi i mallrave nga shteti i tij né shtetet e
jashtme;

b) shpedicion importues — shpérndarja e mallrave prej shtetit t&€ jashtém né
shtetin e tij;

c) shpedicion transit — transiti i mallrave ndérmjet shteteve.

Shpedicioni ndérkombétar éshté mé i ri se shpedicioni i brendshém dhe ka réndési
té madhe pér secilén ekonomi nacionale. Puna né shpedicionin ndérkombétar éshté
shumé mé e rendé dhe mé e véshtiré pér dallim nga puna né shpedicionin e brendshém,
duke e marr parasysh karakterin ndérkombétar té dérgimit, shpérndarjes dhe transitit té
mallrave.

9.1.3 Organizatat profesionale pér shpedicion ndérkombétar

Pér shkak té mbrojtjes sé interesave té anétaréve té tyre para organeve shtetérore
dhe subjekteve tjeré, shpediterét organizohen né shoqatat e tyre profesionale. Ato shoqata
kujdesen pér mbrojtien e raporteve té mira afariste, ndérsa njékohésisht, i pérshkruajné
kushtet e pérgjithshme pér puné té shpediteréve, me té cilat rregullohet pozita juridike
shpedicionit.
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Organizatat profesionale shpeditere mund té ndahen né: lokale, rajonale, nacionale
dhe shumé-nacionale.

Pér shkak té bashképunimit t& ngushté dhe sa mé té miré shogatave shpeditere
nacionale, pér kémbimin e pérvojave pér sistemin shpediter, tregtar, sistemin e jashtém —
tregtar, pér mbrojtien e interesave té veprimtaris€ shpeditere éshté themeluar lidhja
ndérkombétare e shoqatave té shpediteréve. Lidhja ndérkombétare e shpediteréve FIATA
(fréngjisht), IFFA (anglisht) éshté themeluar né vitin 31.05.1926, né Vjen. Selia e
sekretariatit t& FIATA éshté né Cyrih, ndérsa sekretariati rajonal pér Azi éshté né Bomba.

Organet e FIATA jané: Kuvendi, Késhilli ekzekutiv, Presidenca dhe sekretariati.
Puna profesionale e FIATA zhvillohet népérmjet té komisioneve té specializuara té
pérkohshme dhe té pérhershme. FIATA ka anétar té rregullt dhe shoqgérues. Né c¢do dy
vite, zakonisht né shtator, mbahet kongresi botéror i FIATA. Kjo organizaté népérmjet
organeve té saja i pérfagéson interesat e forumeve ndérkombétare, ndérsa gé té arrihet
ajo, FIATA aktivisht bashképunon dhe merr pjesé né punén e njé numri t&€ madh té
organizatave ndérkombétare.

FIATA né qarkullimin e jashtém tregtar ka dhéné dokumente unitare (t&€ veganté)
pér pérparimin e punés shpeditere me manipulim sa mé té thjeshté dhe racional té mallit,
si edhe pér siguriné e té gjithé pjesémarrésve. Dokumentet té cilat FIATA i ka dhéné dhe i
ka futur né pérdorim jané: FCR, FCT, FBL, FWL, SDT.

a) Vertetimi shpediterik — FCR. Ky éshté vértetim i parevokueshém
shpediterik me té cilin shpediteri vérteton qé prej urdhérdhénésit té€ caktuar né vend té
caktuar dhe né kohé té caktuar ka pranuar mall t&€ caktuar né pamje té jashtme té€ miré pér
shkak té dérgimit deri te vendi i caktuar, me urdhér gé né vendin e caktuar até mall do ta
|é né dispozicion té personit té€ caktuar. FCR pér urdhérdhénésin e shpediterit, paraget
vértetim té parevokueshém pasi qé shpediteri e dorézon ekzemplarin origjinal prej
vértetimit t€ pranuesit, ndérsa veté vértetimi pérmban klauzolé né té cilén urdhri pér
dérgim té mallit mund té revokohet ose té zévendésohet vetém me kthimin e ekzemplarit
origjinal té dokumentit. Ky dokument éshté né pérdorim prej vitit 1955.

b) Vértetimi transportues shpediterik — FCT. Ky éshté dokument me té cilin
shpediteri vérteton se prej urdhérdhénésit té caktuar ka pranuar mall né gjendje té miré té
jashtme pér dérgim népér rruge té caktuar dhe me mjet transportues té caktuar. Né
vértetim shénohet pranuesi dhe ményra e pranimit t& mallit né vendin e caktuar, por edhe
vendi deri né té cilin paraprakisht jané té paguara shpenzimet e transportit dhe shpenzimet
tiera pasi gé shpenzimet transportuese dhe shpenzimet tjera té cilat nuk jané paraprakisht
té paguara e ngarkojné mallin i cili dérgohet.

Pranuesi éshté i detyruar g¢ né momentin e pranimit t&¢ mallit ta pranoj edhe
origjinalin e FCT. Me kété vértetim shpediteri i déshmon pranuesit té€ mallit gé e ka marr
mallin pér dérgim, gé i posedon té gjitha dokumentet té cilat e kushtézojné eksportin e
mallit prej shtetit t&€ dérguesit, si dhe até qé ka lidhur kontraté pér transport t&€ mallit né
flalé. FCT ka karakter té letrés me vleré (dokument me vileré). Ky vértetim i shérben
shitésit si déshmi pér obligimin e kryer prej kontratés pér shitblerje i jep té drejté gé ta
realizoj arkétimin e kérkesés sé tij te banka kompetente. Ky dokument éshté né pérdorim
prej vitit 1959.
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c) FIATA - fletéengarkesa pér transport té kombinuar — FBL. Béhet fjalé
pér dokument transportues me té cilin shpediteri e ndérmerr pérgjegjésiné e
transportuesit, se do ta transportoj dhe siguroj mallin, me lidhjen e kontratave pérkatése.
Shpediteri me dhénien e FIATA fleténgarkesés, i ndérmerr té gjitha obligimet e
pérmendura né kushtet standarde té cilat jané shtypura né skemén e secilés
fleténgarkesé. Sipas kétyre kushteve, shpediteri Eshté pérgjegjés pér punén dhe léshimet
e té gjithé pjesémarrésve né transportin e kombinuar, shérbimet e té cilit i shfrytézon pér
realizimin e kontratés pér transport. Ky dokument &shté né pérdorim prej vitit 1971.

d) FIATA vértetimi i depozitimit - FIVR. Pérdoret si dokument standard né
korniza nacionale dhe né raste kur shpediteri kryhen edhe puné té depozitimit. FIWR éshté
vértetim i cili shfrytézohet né shumé puné té depozitimit, ndérsa né té jané té pércaktuara
té drejtat, obligimet dhe pérgjegjésité e dhénésit té tij. Ky dokument éshté né pérdorim prej
vitit 1975.

e) Deklarata e ngarkimit pér transportimin e materieve té rrezikshme —
SDT. Me kété dokument ngarkuesi, si urdhérdhénés i shpediterit, deklaron se malli té cilin
shpediteri duhet ta dérgoj dhe shpérndaj ose transitoj i pérgjigjet kérkesés pér transport té
materieve té rrezikshme sipas rregulloreve dhe konventave pér transport t€ mallrave té
atillé dhe se karakteristikat e tyre natyrore, paketimi dhe shénimi jané né pajtueshméri me
ato dispozita. Ky dokument vlen edhe né rastin kur dérgesat e rrezikshme paketohen sé
bashku me mall tjetér né paleta ose kontejneré, ndérsa duhet detyrimisht t&€ deklarohet se
pérzierja e mallit té tillé éshté e lejuar. Ky dokument éshté né pérdorim prej vitit 1977.
Dokumentet e FIATA: FCR, FCT dhe FBL jané té njohura nga ana e odés
ndérkombétare tregtare né Paris. Pérderisa palét pajtohen, munden t'i shfrytézojné né
punén e akredituara.

9.1.4 Karneti E.C.S

Konventa doganore pér karnetin E.C.S. éshté sjell para konventés pér karnetin
ATA. Me géllim gé té lehtésohet importi dhe eksporti i pérkohshém i mostrave tregtare dhe
materialit té& publikuar, vendet anétare té késhillit pér bashképunim doganor, né vitin 1956
e kané lidh konventén doganore pér karnetin pér mostra tregtare. Kjo konventé ka ardhur
si rezultat i elementit austriak-zviceran gjaté shfrytézimit té mostrave.

Né kushte té kémbimit bashkékohor té mallit dhe shérbimeve, garkullimi i mostrave
tregtare ka funksion té réndésishém, pasi qé né meényré té thjeshté i sjell né kontakt
partnerét afaristé prej vendeve té vecanta dhe népérmjet t&€ mostrave njoftohen me mallin i
cili mund té béhet si Iéndé e kontratés sé ardhshme tregtare ndérkombétare. Pér shkak te
késaj, pér t'iu larguar procedurés sé caktuar e cila ekziston né té gjitha vendet pér import
té pérkohshém, pérkatésisht eksport t&¢ mostrave, me konventén me té cilén sigurohet
aplikimi i karnetit thjeshtohet procedura doganore gjaté importit ose eksportit t& mostrave.
Thjeshtimi i procedurés doganore krijohet edhe pér shkak té asaj se ky karnet i
zévendéson dokumentet doganore, si pér shembull, deklaratén doganore importuese dhe
eksportuese, deklaratén e udhétaréve et;.

Shkurtesa pér karnetin E.C.S. né esencé paraget kombinimin pér emértimin e
mostrave tregtare né gjuhén frénge dhe angleze. Vendet nénshkruese té konventés
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E.C.S. duhet detyrimisht té kené organizatén garantuese. Ajo i garanton organeve
doganore, pagimin e shpenzimeve importuese dhe shpenzimeve tjera, pér mostrat té cilat
importohen né bazé té karnetit.

Karnetin e jep organizata dhénése-botuese. Kéto karneta mund tu jepen personave
fizik dhe juridik té cilét jetojné né vendin ku jepet karneti dhe té cilét mund t& déshmojné se
jané fabrikant ose tregtar pérkatésisht pérfagésues tregtar ose agjent.

Megjithaté mundet né pérjashtim organizatat — botuesit e karnetit t'i japin karnet
edhe personave té cilét nuk jetojné né vendin ku jepet (botohet) karneti, vetém né rast
nése organet doganore té vendeve té importit t& pérkohshém ia pranojné viefshmériné e
karnetit né kété ményre té dhéné. Karneti pranohet né vendet e importit nén kushtet e
parapara sipas konventés si garanci e shumés sé& shpenzimeve importuese dhe
shpenzimeve tjera té cilat munden té kérkohen kur kemi import t&€ mostrave.

Afati i vlefshmérisé sé karnetit éshté i kufizuar né kohé. Sipas konventés
organizatat-botuese té karnetit nuk mund ta japin karnetin me afat té& vlefshmérisé mé
shumé se njé vit prej dités sé dhénies (dorézimit).

Pas dhénies sé karnetit asnjé prej artikujve nuk mundet té plotésohet, pérkatésisht
t'i shtohen listés sé& mostrave ku jané té numéruar, pérkatésisht né skemén e
mbéshtjellésit té atij karneti. Mostrat gé jané té importuara sipas karnetit detyrimisht duhet
té kthehen né shtetet e jashtme. Kthimi duhet té béhet deri sa zgjaté vlefshméria e
karnetit, pérkatésisht né afatin qé e kané pércaktuar organet doganore né shtetin e
importit t€ pérkohshém. Megjithaté sipas disa dispozitave nacionale té vendeve té
caktuara ekziston mundésia mostra e cila éshté e importuar pérkohésisht me karnetin té
mos jeté e detyruar té kthehet né shtetet e jashtme. Né rastin e kétillé organizatat-botuesit
(dhénésit) lirohen nga pérgjegjésia pér pagesén e shpenzimeve importuese, pérkatésisht,
organet doganore konstatojné né veté karnetin qé mostrat jané té liruara prej pagesés sé
shpenzimeve importuese.

Karneti E.C.S — paraget dokument ndérkombétar pér import t&€ pérkohshém ose
eksport té€ mostrave tregtare dhe zyrtarisht quhet karnet ose shkurtimisht E.C.S.

Gjerésia e karnetit éshté 297 x 420 mm, ndérsa mundet té shtypet né katér gjuhé
prej té ciléve gjuha angleze dhe ajo frénge jané té detyruara.

Karneti ka kapakeé té gjelbér né té cilét futur rubrika t&€ posagcme pér numérimin e té
dhénave kryesore. Né anén e pérparme jané numeéruar té dhénat vijuese: emertimi i
organizatés ndérkombétare, afati i viefshmérisé dhe adresa e organizatés gé e ka léshuar
karnetin, emri dhe bartési i karnetit, emrat e vendeve ku vlen karneti, organizatat
garantuese né ato vende, data e léshimit (dhénies), nénshkrimi i bartésit t& karnetit té
organizatés ndérkombétare dhe té zyrtarit t&€ autorizuar té asaj organizate, dhénési i
karnetit, vértetimi i organeve doganore té shtetit t& vendit té nisjes, dhe kontrollimin e
realizuar doganor té mostrave.

Né skemén né fletén e paré ndodhet lista e mostrave me té dhénat vijuese: numri
rendor, emri tregtar i mostrés, duke i pérfshiré edhe markat dhe numrat tregtar, pesha ose
sasia, vlera, shteti i origjinés, shénimet doganore etj.

Né veté karnetin jané futur fleta t&€ verdha dhe té bardha.

Fletét e verdha jané té destinuara pér organet doganore té shtetit prej ku mostrat
jané eksportuar pérkohésisht dhe pér té cilat éshté kusht gé té kthehen né afat té caktuar
né shtetin eksportues.

Fletét e bardha jané té destinuara pér pérdorim né shtetet pér import té
pérkohshém kur kemi import dhe eksport né ato shtete.
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Kéto fleta pérbéhen prej kuponéve té cilat shképuten pas kontrollimit té realizuar
doganor gjaté importit dhe eksportit t€ sérishém, dhe prej talonit qé pérheré ngel né
karnetin.

Karneti E.C.S mundet me gené i huaj dhe magedonas.

9.1.5 Natyra juridike e kontratés pér shpedicion

Kontrata pér shpedicion éshté kontraté e dyfishté e ngarkesés né bazé té sé cilés
shpediteri obligohet qé pér urdhérdhénésin do té kryej njé ose mé& shumé puné te
shpedicionit, ndérsa urdhérdhénési obligohet gé shpediterit do t'i paguaj njé kompensim té
caktuar pér shérbimet, provizion dhe kompensim pér shpenzimet.

Palét kontraktuese né kontratén pér shpedicion jané shpediteri dhe urdhérdhénési.
Kontrata pér shpedicion éshté formé joformale dhe e shkruar nuk éshté kusht pér
vlefshméri té kontratés pér shpedicion. Megjithaté, kontrata pér shpedicion né té drejtén
toné nuk éshté térésisht joformale pasi qé komitenti i jep urdhér té shkruar (dispozicion)
shpediterit.

Shpediteri nuk pérgjigjet pér pasojat e démshme nése urdhri éshté i dhéné me gojé,
népérmjet telefonit, telegramit dhe teleprinterit, ndérsa jo me shkrim. Pranimi i dokumentit
duhet me gené me shkrim i verifikuar (vértetuar) mé sé voni deri né ditén vijuese té€ punés,
né harmonizim me kushtet e pérgjithshme pér puné té shpediteréve ndérkombétar té
Maqgedonisé (neni 10). Duke e shqyrtuar até se me kontartén pér shpedicion rregullohen
raporte shumé ndérlikuara ndérmjet shpediterit dhe komitentit, né praktiké i njéjti lidhet né
formé té shkruar.

Kontrata pér shpedicion éshté formale, pérkatésisht detyrimisht duhet té lidhet né
formé té shkruar, né harmonizim me té drejtén e: Francés, Suedisé, Belgjiké dhe ish
BRSS.

Kontrata pér shpedicion éshté joformale né té drejtén né Gjermani, Ish
Cekosllovakiné dhe Angli.

Sipas sé drejtés toné, kontrata pér shpedicion i ka karakteristikat qé vijojné:

= Kontrata pér shpedicion béné pjesé né té drejtén ekonomike;

= Kontrata pér shpedicion éshté kontraté e dyfishté;

= Kontrata pér shpedicion éshté kontraté joformale

= Kontrata pér shpedicion éshté kontraté pér organizimin e dérgimit té
mallrave;

» Kontrata pér shpedicion béné pjesé né grupin e kontratave transportuese
dhe kontratave pér shérbime tregtare.

Lénda e kontratés pér shpedicion éshté organizimi i dérgimit dhe shpérndarjes sé
mallrave né qarkullimin ndérkombétar dhe kryerja e punéve tjera té parapara me dispozita
ose punéve té zakonshme dytésore né lidhje me ato puné.

Duke pasur parasysh se ligji pér marrédhénie obliguese nuk pérmban dispozita té
posagme pér lidhjen e kontratés pér shpedicion, né baza té té njéjtit zbatohen dispozitat
prej pjesés sé pérgjithshme té ligjit (kreu Il, seksioni 1, drejtimi 1), té cilat bashkéveprojné
né karakteristikat vijuese:
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1. Pajtueshmériné e vullnetit — Kontrata pér shpedicion éshté e lidhur kur
shpediteri dhe urdhérdhénési jané pajtuar pér elementet kryesore té kontratés
(neni 26).

2. Lénda e kontratés — Lénda e kontratés pér shpedicion duhet detyrimisht me
gené e mundshme, e lejuar dhe e caktuar, pérkatésisht e pércaktuar (neni 46,
alineja 2), pasi g€, né té kundértén kontrata, do té jeté e papranueshme (neni
47).

3. Baza pér lejimin e shpedicionit — Secili obligim i kontraktuar né kontratén pér
shpedicion duhet detyrimisht té keté bazé té lejuar (neni 51, alineja 1), e
pérderisa nuk ekziston bazé ose éshté e palejuar, kontrata éshté anuluar (neni
52).

4. Aftésia juridike — Personi juridik mund té lidh kontrata né qarkullimin juridik né
kufijté e aftésisé sé tij juridike (neni 54, alineja 1).

Ofertén pér lidhjen e kontratés pér shpedicion mé sé shpeshti e jep shpediteri. Ajo
paraget bazé pér lidhjen e kontratés pasi qé i pérmban elementet e réndésishme prej
kontratés, ndérsa me veté pranimin e ofertés mund té lidhet edhe kontrata pér shpedicion
(neni 32, alineja 1). Oferta éshté e pranuar kur ofertuesi do ta pranoj deklaratén pér
pranim nga ana e urdhérdhénésit.

Shpediteri i gaset realizimit té lidhjes sé kontratés pér shpedicion né bazé té urdhrit
(dispozicionit) t& komitentit.

9.1.6 Ndérprerja e kontratés pér shpedicion

Kontrata pér shpedicion mund té ndérpritet né rastet qé vijojné: kur shpediterit ose
urdhérdhénésit té tij u éshté pamundésuar kryerja e veprimtarisé sé shpedicionit pér shkak
té pamundésisé ligjore ose forcés sé lart, me likuidimin e shpediterit ose urdhérdhénésit,
shfuqizimi (revokimi) i urdhrit nga ana e urdhérdhénésit ose kur shpediteri do ta prish
dispozicionin e urdhérdhénésit. Sipas nenit 828 prej ligjit pér marrédhénie obliguese,
urdhérdhénési ka té drejté té pakufizuar qé té mundet té heq doré prej kontratés sipas
vullnetit té tij, por njékohésisht i imponohet edhe obligimi né até rast qé tia kompensoj
shpediterit té gjitha shpenzimet qé i ka pasur deri atéheré dhe qé t'i paguaj pjesén
proporcionale prej kompensimit t€ punés sé deriatéhershme, si edhe t'i barté pasojat tjera
ekonomike pasi gé shpediteri legalisht i ka ndérmarré té gjitha punét e deriatéhershme pér
llogari té€ urdhérdhénésit.

Urdhrin té cilin shpediteri né térési e ka realizuar nuk éshté e mundshme qé té
revokohet. Nése shpediteri heq doré nga realizimi i dispozicionit t&€ urdhérdhénésit, ai
eéshté pérgjegjés pér démin e krijuar pérderisa urdhérdhénési vérteton se deri te démi ka
ardhur pér shkak té fajit té shpediterit.
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive

1.

N>R WD

9.

Cilat pyetje u jané imponuar tregtaréve para se té paraqitet
shpedicioni?

Definoje nocionin shpediter?

Cfaré jané karakteristikat e shpediterit?

Cka éshté nénshpediteri?

Cfaré éshté roli i ndérshpediterit?

Numeéroi kriteret pér ndarjen e shpedicionit?

Si ndahet shpedicioni ndérkombétar?

Numéroi organizatat profesionale pér rregullimin e shpedicionit
ndérkombétar?

Me cilat dokumente rregullohet shpedicioni ndérkombétar?

10.Cilat jané karakteristikat e kontratés pér shpedicion?
11.NEé cilat raste ndérpritet kontrata pér shpedicion?

Rezyme

Nxénésit né kété temé njoftohen dhe e zotérojné (pérvetésojn€) materialin pér
krijimin e shpedicionit, nocionet pér nénshpediter, ndérshpediter, llojet e shpedicionit,
kontratén pér shpedicion, si dhe ndérprerjen e saj.
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Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

1. Percjellja e rezultateve té punés dhe e sistemeve te
levizjes gjaté realizimit té detyrave transportuese

1.1 Pércjellja e rezultateve prej punés sé mjeteve

Sipas ligjit pér transport t&€ mallit né komunikacionin rrugor, mjetet motorike me té
cilat kryhet transporti duhet detyrimisht té kené fletudhétim punues, si dokument i cili i
bashkon té dhénat pér transportuesin, mjetin, ekuipazhit vozités, mallit et;.

1.2. Dokumentacioni i nevojshém pér transport
ndérkombeétar té mallrave

Transporti ndérkombétar i mallit éshté pérfshiré me Ligjin pér transport né
komunikacionin rrugor (“gazeta zyrtare e RM”, nr. 68/04 dhe 127/06) dhe ligjit pér siguri té
komunikacionit né rrugé (“gazeta zyrtare e RM”, nr. 54/07).

1.2.1 Dokumentet e nevojshme pér vozitésin

e Dokumenti pér identifikim (letérnjoftimi);

e Dokumenti rrugor (pasaporta);

e Patenta e shoferit (leja e vozitjes) me kategoriné pérkatése té mijetit té cilin e
drejton;

e Patenta ndérkombétare e shoferit;

o Certifikata pér pjesémarrje né transportin ndérkombétar té mallit;

e Fletudhétimi;

e Autorizimi pér shfrytézimin e mjetit motorik t€ huaj né shtetet e jashtme e léshuar
nga drejtori i shoqérisé tregtare.

Pér transportimin (bartjen) e materieve té rrezikshme éshté e nevojshme edhe
certifikata ADR pér vozitésin.

1.2.2 Dokumentet e nevojshme pér mjetin:

e Leja e garkullimit (komunikacionit);

e Sigurimi ndérkombétar (kartoni i gjelbér);

e Certifikata — TIR;

o Certifikata — EURO;

o Certifikata prej licencés pér firmén;

e Lejet CEMT ose lejet veganta transportuese.

Pér transportimin e materieve té rrezikshme, éshté e nevojshme certifikata ADR pér

mijetin. Pér transportimin e mallit me mjete-ftohés (auto-frigorifer), éshté e nevojshme edhe
certifikata ATP pér mjetin.

133



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

1.2.3 Dokumentet e nevojshme pér mallin i cili transportohet

e Fleténgarkesa (CMR);

e Fatura pér mallin;

e Lista — parking;

e Deklarata doganore (DUD);

e Sigurimi i mallit né transit (sigurimi CMR);

o Certifikata sanitare, pér prodhimet ushgimore;
o Certifikata fitosanitare pér bimét e gjalla.

Pér mallrat té cilat transportohen né harmonizim me marréveshjen ADR, éshté e
nevojshme edhe udhézimi pér masat e posagme pér siguri.
Pér llojet e caktuara té transportit jané t&€ nevojshme edhe lejet e caktuara.

1.3 Detyrat e ekuipazhit gjaté shfrytézimit té karnetit — TIR

Si posedues i karnetit TIR, pérgjegjésia éshté e juaja té siguroni gé né rregull té
kryhen formalitetet doganore né lidhje me transportin TIR né njésité doganore nisése, ato
pérgjaté rrugés dhe njésité doganore té cakut (pikarritjes).

Mijeti rrugor, mjeti i kombinuar ose kontejneri s€ bashku me mallin dhe karnetin TIR
duhet té paragiten né secilén njési doganore nisése, pérgjaté rrugés (né hyrje dhe dalje)
dhe né njésiné doganore té pikarritjes.

Mbani mend — karneti TIR né fillim té€ operacionit TIR duhet gé té dorézohet né
njésiné doganore nisése. Pas mbarimit t& procedurés doganore, pasi t'i jeté kthyer karneti,
vozitési duhet gé ta kontrolloj karnetin TIR gé té bindet (sigurohet) se njésia doganore
nisése:

e E ka plotésuar, ka vendosur datén, vulén dhe e ka nénshkruar talonin nr. 1, prej

fages 1;

e E ka plotésuar, ka vendosur datén dhe vulén né rubrikat 18-22 né fletén nr.2, prej

faqes 2;

e E ka vendosur nénshkrimin né rubrikat 23 né fletén nr. 2, prej faqes 2;
e E ka plotésuar, ka vendosur datén, vulén dhe éshté nénshkruar né rubrikat 16-17
né té gjitha fletét.

Kjo proceduré pérséritet mé tutje né secilén njési doganore hyrése (pérgjaté
rrugés). Me fletét vijuese prej karnetit TIR, vozitési éshté i detyruar, pérheré, pasi gé t’i
kthehet, né té njéjten ményré ta kontrolloj se karneti TIR a éshté né rregull i plotésuar pre;j
njésisé doganore.

Né njésiné doganore té pikarrities ose né secilén njési doganore dalése (pérgjaté
rrugés) vozitési, gjithashtu, éshté i detyruar qé ta parages mjetin dhe karnetin TIR. Pas
mbarimit t& procedurés doganore dhe pas kthimit té karnetit TIR, vozitési éshté i detyruar
gé té kontrolloj se né talonin nr.2, né rubrikén 6 njésia doganore a e ka vendosur datén,
vulén dhe nénshkrimin. Nése ajo éshté né rregull, kjo do té thoté se organi doganor e
vérteton mbarimin e operacionit TIR né até vend.
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Né njésiné doganore té pikarrities (cakut) ku béhet shkarkimi (i pjesshém dhe i
térésishém) pas mbarimit t€ procedurés doganore té€ caktuar té mallit (doganimi,
depozitimi ose ndonjé proceduré tjetér doganore) pas kthimit t&€ karnetit TIR prej njésisé
doganore, vozitési éshté i detyruar qé né talonin nr. 2 té kontrolloj se a éshté plotésuar
rubrika 3 (numri i koletave (paketave) pér té cilat vértetohet mbarimi i operacionit TIR) dhe
se mbarimi i operacionit TIR a éshté vértetuar me datén, vulén dhe nénshkrimin e organit
doganor né rubrikén 6.

Nése né karnetin TIR jané té cekura mé shumé njési doganore té pikarritjes né té
cilat malli pjesérisht shkarkohet, duhet t&€ kemi kujdes qé organi doganor pjesérisht té na e
kthej (liroj) karnetin TIR gé t¢€ mundemi rrugén e mbetur t&€ udhétimit ta vazhdojmé me té
njéjtin kranet TIR. Kurrsesi nuk guxon gé karnetin TIR né raste té kétilla né térési té na e
kthejné pér até arsye se pastaj nuk do t¢€ mundemi qé ta vazhdojmé dhe gé ta mbarojmé
udhétimin me té njéjtin kranet TIR.

Me mbarimin e operacionit TIR te njésia doganore e pikarrities sé fundit mbaron
edhe transporti TIR dhe pérgjegjésia e poseduesit t&€ karnetit TIR para organeve
doganore. Pér kété shumé éshté me réndési karnetin TIR ta nénshkruajné dhe me vula ta
vértetojné ekskluzivisht organet doganore.

Pér kété, né raste té caktuara, nése dyshojmé se karneti yné TIR mund té jeté i
kegpérdorur (prej shpediteréve ose prej personave té treté€), kemi té drejt t&€ kérkojmé gé
personalisht ta dorézojmé né organet doganore dhe prej tyre personalisht ta pranojmé
karnetin TIR.

1.4 Karneti ATA

Karneti ATA éshté dokument ndérkombétar doganor i cili lejon eksporte dhe
importe t& pérkohshme pa dogané dhe taksa me afat prej 1 viti.

Karneti ATA mund té shfrytézohet pér:
- mostra komerciale;

- pajisje profesionale;

- prodhime pér né panaire.

Mund gé ta shfrytézojné ndérmarrjet e vogla dhe té médha, personat fizik.
Posacérisht éshté i destinuar pér tregtarét, ekspozuesit né panaire, udhétaréve tregtar,
njerézit afarist té cilét déshirojné qé t’i zgjerojné tregjet e tyre...

Me karnetin ATA shérbehen edhe: doktorét, arkitektét, inxhinierét, piktorét,
muzikantét, aktorét, kinologét dhe shumé té tjeré.

Karneti ATA éshté instrument me té cilin kursehen edhe koha edhe té hollat.

Jepet edhe pér produkte té zakonshme dhe té pazakonshme — kompjuteré, vegla,
pajisje fotografike dhe filmike, instrumente muzikore, makina industriale, mjete, stoli,
mbathje, pajisje medicinale, kuaj vrapues, vepra artistike, relikte parahistorike, kostume té
baletit, avioné dhe sisteme muzikore té grupeve rok.
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Karneti ATA nuk jepet pér artikujt té cilét prishen ose jané pér ushgim ose jané
produkte té cilat punohen, pérpunohen ose riparohen.

Me karnetin ATA garantohet se prodhimi (produkti) do té kthehet né vendin prej ku
e ka prejardhjen (vendi i eksportit). Mé kéto thjeshtohet kalimi népér kalimet doganore me
até gé eksportuesit ose importuesit u mundésohet qé té gjitha formalitetet doganore t'i
kryej me njé dokument unik.

Karneti ATA éshté me afat té vlefshmérisé prej njé viti, por mundet gé né momentin
e shpérndarjes né veté kérkesén pér dhénie (Iéshim) té karnetit ATA té kérkohet gé té
jepet pér afat mé té shkurt ose mé té gjaté (1 vit) — pér té gjitha shtetet ku do té udhétohet
— pérderisa té njéjtat jané nénshkruese té Karnet sistemit.

Karneti ATA shfrytézohet gjaté udhétimit té ekspozitave tregtare — panaireve,
shfrytézohet né tregtiné dhe né industriné e transportit, industriné pér zbavitje dhe
promocion, evenimenteve sportive, lojérave olimpike...

Cmimi i karnetit ATA éshté i ndryshém nga shteti né shtet, vlera e mallit, numri i
vendeve gé do té vizitohen, shpenzimet pér garanci, sigurim etj.

Kapaku i karnetit ATA éshté me ngjyré té gjelbér dhe ka dy fleta né pjesén e
brendshme té cilét jené té destinuar pér secilin operacion veganérisht. Fletét e brendshme
jané me ngjyré té ndryshme né varési prej operacionit qé do té realizohet. Fleta éshté e
pérbéré prej dy pjeséve prej té cilave pjesa e poshtme éshté si kupon i cili shképutet gjaté
procedurés doganore, ndérsa pjesa e sipérme ngel né karnetin ATA.

Formimi i karnetit varet prej numrit té fletéve né ngjyra té ndryshme, né sa shtete do
té shkohet, prej nevojés népér cilat shtete do té transitohet, pérkatésisht udhétohet.

Karnetet jepen ekskluzivisht né odat ekonomike té cilat jané té anétarésuara né
zinxhirin e garantuar prané byrosé ndérkombétare t&€ odave ekonomike (IBCC) né odén
ndérkombétare ekonomike (ICC), né Paris.

Né R. e Magedonisé, karneti ATA jepet dhe vértetohet né odén ekonomike té R. sé
Maqgedoniség, e cila éshté anétare né IBCC — ICC prej 1 korriku té vitit 1998. Procedura pér
dhénien e karnetit ATA zgjaté disa dité.

Importi i pérkohshém né bazé té karnetit ATA ka té béjé vetém me mallin i cili
pérséri do té eksportohet edhe até né njéjtén gjendje né té cilén ka gené i importuar.

- Gjaté secilés hyrje dhe dalje prej ndonjé shteti shfrytézuesi i karnetit duhet té keté
kujdes pér até gé doganierét t'i fusin té gjitha t&€ dhénat e nevojshme dhe karnetin ta
vértetojné me nénshkrim dhe me vulé né vendet pérkatése né fletét e brendshme.

- Eshté e nevojshme gé té respektohen afatet pér eksport té sérishém dhe mbarim
té transitit, g€ i kané caktuar autoritet doganore té shteteve té vecanta. Ato afate nuk jané
té njéjta me afatet e vlefshmérisé sé karneteve.

- Karnetet té cilat mé nuk do té pérdoren ose té ciléve u ka skaduar afati i
vlefshmérisé€, detyrimisht duhet qé té kthehen né odén ekonomike t& Magedonisé€, me té
gjitha fletét e shfrytézuara ose té pashfrytézuara.
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1.5 Konventa CMR

Konventa pér kontraté pér transport nderkombétar
té mallrave népér rrugé (CMR)

Ndérmjet konventave té shumta té cilat i rregullojné raportet né botén e
transporteve, vend té privilegjuar merr Konventa pér kontraté pér transport ndérkombétar
té mallrave népér rrugé (Konventa CMR) prej 19.05. 1956, e lidhur nén patronazhin e
komisioni ekonomik pér Evropé prané OKB. Shkurtesa CMR rrjedh prej emrit té konventés
né gjuhén frénge, pérkatésisht “Convention relative au contrat de transport internacional
de marchandises par rute”. Konventa CMR éshté e nénshkruar gati né té gjitha shtetet e
Evropés. Vitet e fundit konventa éshté nénshkruar edhe prej shteteve jashté Evropés, si¢
jané: Maroku dhe Kazakistani.

Vendimi pér qasjen e Republikés s€ Magedonisé né konventén CMR éshté shpallur
né “gazetén zyrtare té Republikés s&€ Magedonisé”, nr. 8/94.

1.5.1 Pérdorimi i konventés CMR

Konventa CMR i definon pérgjegjésité e transportuesit dhe dokumentet té cilat
duhen té gjenden né mjet i cili transporton mallra né transportin ndérkombétar ndérmjet
shteteve té€ ndryshme prej té cilave té paktén njéri shtet éshté nénshkrues i konventés
CMR. Konventa i definon edhe disa pérgjegjési té dérguesit dhe té pranuesit t&€ mallrave.
Konventa CMR automatikisht pérdoret né secilén kontraté pér transport ndérkombétar
rrugor t€ mallrave pér kompensim té caktuar, kur vendi i marrjes sé mallit dhe vendi i cakut
(pikarrities) ndodhen né dy shtete té ndryshme prej t€ ciléve té paktén njéri éshté
nénshkrues i konventés.

Konventa nuk pérdoret né rastet gé vijojné:

e Pér transportin i cili kryhet né bazé té konventés ndérkombétare postare;

e Pér transport funeraleve pértej kufirit;

e Pér transport t€ mobilieve.

Kjo konventé do té pérdoret pér téré transportin edhe né raste kur mjeti i cili
transporton mall, transportohet népér njé pjesé té rrugés népér det, me hekurudhé, népér
rrugét e brendshme ujore ose népér rrugét ajrore dhe pér pjesén e marshutés ku nuk
béhet shkarkimi i mallit.

137



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

1.5.2 Lidhja e kontratés pér transport

Kontrata pér transport do té jeté e vértetuar me marrjen e fleténgarkesés. Mungesa,
parregullsia ose humbja e fleténgarkesés, nuk do té ndikojé ndaj ekzistimit ose validitetit té
kontratés pér transport, i cili do t& ngel i nénshtruar ndaj dispozitave té késaj konvente. Né
konventé nuk éshté e theksuar se kush duhet ta pérgatisé kété dokument. Rekomandim i
pérgjithshém éshté qé dokumenti té€ jeté i pérgatitur prej dérguesit, pérkatésisht prej atij i
cili éshté pérgjegjés pér informatat dhe pérmbaijtjet. Fatkeqésisht, dérguesit konsiderojné
se ai éshté dokument pér transport dhe mundet me gené i pérgatitur edhe nga ana e
transportuesit — por pérderisa nuk pérfshiné kurrfaré instruksione té vecanta té dérguesit,
pér shkak té reklamacionit eventual, ai mund té pésoj déme. Nése transportuesi e
pérgatité fleténgarkesén, atéheré nése ka té béjé me informacionin e detyrueshém, merret
sikur ai e ka béré né emér té dérguesit. Fleténgarkesa ndérkombétare béhet né tre
ekzemplaré origjinal t&€ nénshkruar nga ana e dérguesit dhe transportuesit. Nénshkrimet
munden me gené té zhvulosur ose té zévendésuar me vula té dérguesit dhe transportuesit
pérderisa até e lejon ligji né shtetin né té cilin éshté léshuar fleténgarkesa:

- ekzemplari paré i jepet dérguesit;

- ekzemplari i dyté e shogéron mallin;

- ekzemplarin e treté e mbané transportuesi.

Kur malli i cili transportohet duhet té ngarkohet né mjete t& ndryshme, ose éshte
prej llojit t& ndryshém, ose pérséri éshté i ndaré né grupe té€ ndryshme, dérguesi ose
transportuesi, kané té drejt té kérkojné fleténgarkesé té veganté pér secilin mjet (automjet)
té perdorur, ose pér secilin lloj ose sasi té mallit.

1.5.3 Ményra e plotésimit té rubrikave té vegcanta né fleténgarkesé

Duke pasur parasysh se transportuesi éshté pérgjegjés pér secilén mangési ose démtim
té mallit qé do té paragiten gjaté realizimit té kontratés pér transport, e gé do te
konstatohet gjaté livrimit pérve¢ nése vértetohet se ajo ka té béjé me mangési té fshehté
té mallit, gabim té dérguesit ose forcé mbinatyrore, ai duhet té keté kujdes gé té gjitha
rubrikat e fleténgarkesés té jené té plotésuara né rregull.

Kur fleténgarkesén e plotéson dérguesi, ai éshté i detyruar gé t'i plotésoj rubrikat prej 1-15,
19, 21 dhe 22. Transportuesi (vozitési) éshté i detyruar gé me vémendije t'i kontrolloj té
dhénat e shénuara né kéto rubrika, té cilat duhen me gené té qarta dhe ta pa dyshimta.
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Primerok za prevoznikot

2 Exemplaire de transporteur

Tsprakaé (ime, adresa, zemja) MEGUNARODEN TOVAREN LIST
LETTRE DE VOITURE INTERNATIONALE

1 Expeditour (nom, adresse, pays)

Na ovoj prevoz se primenuva Ce transport es soumis, nonobstani

Konvencijata za dogovori za megu- toute clause contraire, a la Conven-
naroden prevoz na stoki vo patniot tion relative au contrat de transport
soobrakaj, bez obzir na bilo koi international de marchandises par
sprotivni propisi. route (CMR)
Priema (ime, adresa, zemja) Prevoznik (ime, adresa, zemja)
2 Destinaire (nom, adresse, pays) 16 Transporteur (nom, adresse, pays)

- - — Drugi prevoznici (ime, adresa, zemja
Mesto i datum na prevzemanjeto na pratkata (mesto i zemja) gip @ j2)

3 Licu prevu pour la livrasion de la marchandise (Lieu, pays) 17 transporteurs sucesits (aom, adresse, paye)

Otpremno mesto (mesto, zemja, datum) Zabeleski i ogranicuvanje na prevoznikot

4 Licuct date de la prisc en charge de Ia marchandise (Tieu, pays, date) 18 Recerves et observations du transporteur

Dodatna dokumentacija

5 Dokuments annexés

Oznaka i broj Broj na paketi Vid na ambalaza Vid na stokata Statistieki broj Bruto teZina kg Zapremina m’

6 Marques et numeros 7 Nombre des colis 8 Mode d'emballage 9 Nature de la hand 10 No statisti 11 Poids brut. kg 12 Cubage m’

500 paketi kalcium hlorat | 300615 10.000,00 14,3

Klasa Broj Bukva
Classe 5 Chiffre 11 Lettre b ADR*
Nalog na isprakacot za carinski i drugi formalnosti Posebni dogovori
13 Lastructions de Fexpediteur 19 Conventions particulieres
20 Plaka Isprakac¢ Valuta Priemac
A payer par Expediteur Monnaie Le destinataire
Prevozni trovoc
Prix de transport
Namaluvanje
Reductions
Saldo
Solde
Odredbi za plakjanje patarina Dodatok
Supplements
14 Prescriptions d’affranchissment Ostanati tro$oci
Fmis accessoires
O  Franko/Franko Viupno
O  Ne Franko/Non Franko Total
Dostaveno vo den 20 15 Plakanje pri isporaka
21 Remboursement
Etablie a le

Pratkata ja prevzemal

22 23 24 Merchandises secues

mesto den
Lieu le

Potpis i pecat na isprakaot Potpis i pecat na prevoznikot

Potpis i pecat na priemadot
Signature et timbre de Iexpediteur Signature et timbre du transporteur

Signature et timbre du destinataire

Shtojca 1- Fleténgarkesa CMR
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1.5.4 Plotésimi i dokumentit CMR

Rubrika 1. — dérguesi — né rubriken shénohet emri, adresa dhe shteti i déerguesit;

Rubrika 2. — pranuesi — pérve¢ emrit t€ firmés, adresés dhe shtetit, duhet té
shénohet edhe numri i telefonit dhe faksit;

Rubrika 3. — vendi dhe data e marrjes sé dérgesés- shénohet qyteti, rruga dhe
numri, shteti, telefoni dhe faksi;

Rubrika 4. — vendi i dérgimit — shénohet vendi dhe data e shkarkimit, pér shkak té
eventualisht mos-pérmbaijtjes sé afatit pér livrim;

Rubrika 5. — dokumentet e bashkangjitura — shénohen dokumentet pér kryerjen e
formaliteteve doganore dhe formaliteteve tjera — karneti TIR, leja pér eksport, certifikata
pér origjinén e mallit, leja e vértetuar medicinare pér eksport, certifikata fitosanitare.

Rubrikat prej 6-12. — shénohen mé hollésisht té dhénat pér ngarkesén:
» shenja dhe numri;
» numrii paketave;
= lloji i ambalazhit;
= loji i mallit;
» numri statistiké;
» bruto pesha né kilogram;
= véllimi né metér kub;

= gspecifikimi et;.

Nuk éshté e lejuar shénimi i t& dhénave pérgjithésisht. Duke e pasur parasysh se nuk
éshté e lejuar mbingarkimi i kamionit mbi peshémbaijtjen (tonazhin) e lejuar, detyrimisht
duhet té kontrollohet pesha e mallit t€ ngarkuar. Pér ngarkesat e rrezikshme té cilat
transportohen sipas konventés ADR, duhet saktésisht t& shénohet numri UN, klasa, emri i
materies sé rrezikshme, rreziget sekondare dhe grupi i paketimit;

Rubrika 13. - urdhri pér dérguesin pér formalitete doganore dhe formalitete tjera —
gjaté pagartésive té vérejtieve té shénuara nga ana e dérguesit, duhet qé té kérkohet
sqarim duke pasur parasysh até se nuk éshté e lejuar ndalja e mjeteve né rrugé,
vecanérisht nése transportohen materie té rrezikshme né harmonizim me konventén ADR,;

Rubrika 14. — dispozitat pér pagesé té shpenzimeve transportuese — me X
shénohen katrorét e shénuar, gmimi i ngarkesés, shpenzimet plotésuese, taksat doganore
dhe shpenzimet tjera, duke filluar prej momentit t€ lidhjes sé kontratés, deri te shpérndarja
e mallrave. Pér transportuesin nuk rekomandohet té ekzistoj pagesé gjaté dorézimit pasi
gé nuk ka sigurim pér até pérgjegjési dhe rreziku pér transportuesin éshté meé i madh;

Rubrika 15. — udhézimi pér pagesén e ngarkesés (mallit) — shénohet me fjalé, né
pérputhje me nenin 21 prej konventés CMR - ngarkesa éshté paguar — ngarkesa duhet té
paguhet;
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Rubrika 19. — kontratat e posagme — shénohen vérejtiet e transportuesit né
harmonizim me nenin 22, 23, 24 dhe 26 prej konventés CMR;

Rubrika 20. — pagesa — té dhénat pér pagesén e transportit.
Rubrika 21. — e béré né- shénohet vendi dhe data e plotésimit té fleténgarkesés;

Rubrika 22. — nénshkrimi dhe vula e dérguesit — vendoset nénshkrimi i dérguesit
dhe vula e tij;

Qysh kur transportuesi e merr fleténgarkesén e plotésuar késhtu, ai duhet gé ti
plotésoj rubrikat prej 16-18, 20 dhe 23.

Rubrika 16. — transportuesi — emri, adresa, shteti dhe numri i telefonit dhe i faksit, si
dhe numri i regjistrimit t& mjetit;

Rubrika 17. — transportuesit tjeré — emri, adresa dhe shteti i secilit transportues té
njépasnjéshém, duke e pérfshiré edhe emrin e vozitésit dhe numrin e regjistrimit t& mjetit,
kur kérkohet zhdetyrimi pér mallin e dorézuar, me daté dhe nénshkrim;

Rubrika 18. — verejtjet e transportuesit — kjo rubriké éshté shumé e réndésishme
pér transportuesin, pasi gé né até shénohen vérejtjet si defektet e mjetit, mangésité dhe
démtimet e koletave etj.

Rubrika 23. — nénshkrimi dhe vula e transportuesit — vendoset nénshkrimi i
transportuesit dhe vula e tij. Gjaté marrjes sé ngarkesés pér transport né vozitjen kthyese,
até rubriké e nénshkruan vozitési, pa vendosur vulé.

Pranuesi i mallit e plotéson rubrikén 24 — vértetimi (pohimi) pér pranimin e mallit,
vendi, data dhe vula.

Né raste té caktuara, fleténgarkesa duhet t'i pérmbaj edhe té dhénat tjera plotésuese:
1. Ndalesén pér ringarkim;

Shpenzimet té cilat i ndérmerr dérguesi;

Shumén pér pagesé té gatshme gjaté livrimit;

Deklarimin pér vlerén e mallrave;

o K~ 0N

Instruksionet e dhéna transportuesit nga ana e dérguesit té cilat kané
té béjné me sigurimin e mallrave;

6. Kohén e kontraktuar pér té cilén duhet té mbaroj transporti;

7. Listén e dokumenteve té dorézuara transportuesit

1.6 Marréveshja ATP

Ushqimi éshté produkt shumé i ndjeshém. Jo vetém qé éshté i shtrenjté, por me até
detyrimisht duhet me kujdes t&€ manipulohet pér shkak té natyrés sé tij t&¢ ndjeshme.
Prodhimet ushgimore u jané nénshtruar prishjes, humbjes sé vetive ushqyese, ndryshimit
té ngjyrés, shijes ose aromés ose démtimit t& ambalazhit té tij.
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Pér zvogélimin e kétyre ndryshimeve té kualitetit gjaté kohés sé transportit, éshté e
nevojshme kontrollimi i lagéshtisé dhe temperaturés né seksionin pér transport t€ mjeteve.

Pér vendosjen e standardeve gjaté transportimit t€ produkteve qé prishen éshté
miratuar kontrata pér transport ndérkombétar té produkteve ushgimore qé prishen dhe pér
pajisjet speciale qé duhet detyrimisht té shfrytézohen pér transport té€ kétill€, e njohur si
kontrata ATP (sipas inicialeve frénge, té nxjerra prej “Accord relativ aux Transports
internationaux de denrees Perissables et aux engins speciaux a utiliser por ces
transports”), né vitin 1970-1971.

ATP éshté kontraté multilaterale ndérmjet shteteve nénshkruese (paléve
kontraktuese) pér transport tokésor té prodhimeve ushgimore gé prishen pértej kufijve.
Qéllimi i saj éshté lehtésimi i komunikacionit ndérkombétar me vendosjen e standardeve té
pérbashkéta t& njohura ndérkombétarisht dhe ruajtjen e kualitetit té produkteve ushgimore
gé prishen gjaté kohés sé transportit ndérkombétar.

Kjo kontraté ka té béjé ekskluzivisht me transportin rrugor dhe até hekurudhor ose
kombinimi i té dy llojeve.

Funksionet e saj jané me sa vijon:

e Pércaktimi i listés sé produkteve (prodhimeve) ushqgimore té cilat do té
transportohen né harmonizim me kontratén ATP, si dhe temperatura mé e lart gjaté
transportit.

e Pérkufizimi i standardeve té pérbashkéta pér mjete termo-kontrolluese pér
transport, si¢ jané: mjetet rrugore, vagonét hekurudhor dhe (pér transport detar né
distanca jo mé té médha se 150 km) kontejnerét detar.

e Pércaktimi i testeve té cilat duhet t€ kryhen né pajisjet e mjeteve pér shkak té
kontrollit se a i plotésojné standardet e dhéné.

e Siguron sistem té certifikimit t& pajisjes e cila éshté né pérputhje me standardet.

o Kérkesén prej té gjitha shteteve - kontraktuese gé t'i pranojné certifikatat gé jané
dhéné né pérputhje me kontratén nga ana e organeve kompetente té shteteve tjera
kontraktuese.

Pemét dhe perimet jané jashté autorizimeve té ATP, si dhe aviotransporti.

Transporti mund té€ béhet vetém me mjete (automjete) té lejuara. Njésia ftohése dhe
vlera izoluese detyrimisht duhet t'i plotésojné kérkesat e testit. Certifikata pér lejimin
detyrimisht duhet té ruhet né mjet (automjet) pér shérbimet e autorizuara pér mbikéqyrje
gé té mund ta kontrollojné se mjeti a e plotéson rregulloren e ATP.

HACCP (Hazard Analysis and Critical Control Points) analiza e rrezikut dhe pikave
kritike té kontrollit

Né fund té vitit 1995 kané qgené té implementuara direktivat e BE pér higjiené té
ushqgimit pér shkak té garantimit té sigurisé dhe higjienés sé ushqgimit. Kéto direktiva jané
té fokusuara né industriné ushgimore, por ekziston edhe kapitull i vegcanté né té cilén éshté
pérfshiré edhe transporti.

142



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

Me réndési jané pikat vijuese té sistemit HACCP:

Pércaktimi i temperaturés sé kérkuar (kjo detyrimisht duhet me gené e definuar
nga ana e prodhuesit);

Kontrollimi i temperaturés;

Ndérmarrja e masave né rast té devijimit (shmangies) prej temperaturés sé caktuar
dhe regjistrimi i saj.

Kontrollimet periodike té rimorkios pér shkak t& mirémbajtjes sé motorit té ftohésit,
kontejnerit dhe mirémbajtjen e brendshme.

Higjiena personale.

Transportuesi detyrimisht duhet me gené né gjendje té vértetoj se ka béré gjithcka
pér ta garantuar higjienén e ushqimit. Vozitési dhe planifikuesi duhet ta diné né c¢ka
duhet té kushtojné veganérisht kujdes dhe cilat jané pikat kritike pér kontrollim sa
mé té miré dhe ndérmarrja e masave pér kujdes.

1.6.1 Kodi ATP

Kodi ATP jepet né mjete té lejuara (miratuara). Kodi pérbéhet prej tre ose katér shkronjave

dhe ku

ptimi i tyre éshté me sa vijon:

1. shkronjé: lloji i pajisjes ftohése ose i pajisjes nxehése;
2. shkronja: shkalla e izolimit;

3. shkronja: gjerésia e temperaturés;

4. shkronja: X= mjeti éshté i pajisur me pajisje transmetuese ose té varur té
temperaturés. Shkronja X shénon pjesémarrjen e pajisjes e cila mund té gmontohet.

Nén kodin ATP jané té shénuar muaji dhe viti né té cilin skadon afati i vlefshmérisé sé
certifikatés. Kodet e ATP jané té kaltér té errté né bazé té bardh.

Disa shembuj té kodeve ATP

N: Temperatura e jashtme 30°C
‘. Izolimi A= ftohé dhe ruan prej 12 deri 0°C ENA | ENAX
. normal
Pajisja
ftohése R:
mekanike im i i 0
Izolim i Temper:cltura e Jashtm.e 30 C. 0 FRC FRCX
zmadhuar | C= ftohé dhe ruan prej 12 deri-20°C
(reinforced)
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N: Temperatura e jashtme 30°C
R: Izolim A= ftohé dhe ruan max 7°C RNA
Pajisje normal
ftohése jo R: o
mekanike Izolim i Temperatura e jashtme 30°C
smadhuar | C= ftohé dhe ruan max. -20°C RRC
(reinforced)
N B= Temperatura e jashtme -20°C
Izolim 0
C: normal Temperatura e brendshme 12°C CNB
Pajisje pér
nxehje R:
L _ . 100
Izolim i A= Temperatura e jashtme -10"C CRA

zmadhuar | Temperatura e brendshme 12°C
(reinforced)

1.7 Keérkesa pér vazhdimin e afatit pér hyrje dhe dalje nga shteti

Deri te:
Drejtoria e doganave té R. s& Magedonisé Data

Njésia doganore

Kérkesé pér vazhdimin e afatit pér hyrje dhe dalje nga shteti

Té respektuar,

Ju lutem té mé mundésoni afat mé té gjaté té géndrimit né territorin e Republikés sé
Magedonis€, para se né térési ta mbaroj procedurén doganore pér shkak té
domosdoshmérisé sé kryerjes sé aktiviteteve té caktuara né lidhje me realizimin e
veprimtarisé kryesore — transportin e mallit.

Kérkesén e parashtron VOZItés i

mjetit me tabela té regjistrimit né pronési

té shoqérisé tregtare
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Shkaku:

Shpresoj gé kérkesa ime do té zgjidhet pozitivisht dhe do t€ mundésoni prolongim
té arsyeshém té afatit pér dalje, pérkatésisht pér hyrje né Republikén e Magedonisé.

Me respekt,

Nénshkrimi:

Nénshkrimi dhe vula e zyrtarit t&€ doganés

E pranuar / E refuzuar

1.8. Marréveshja ADR

Pér mallra té rrezikshém konsiderohen mallrat té cilat mund té shkaktojné rrezik pér
shéndetin e njerézve ose ta ndotin ambientin gjaté kohés sé prodhimit té tyre, manipulimit,
transportit, distribuimit ose pérdorimit.

1.8.1 Marréveshja ADR

Marréveshja ADR e cila ka té béjé me transportin ndérkombétar t€ mallrave té
rrezikshém me ané té (ADR) éshté arritur (nénshkruar) né Gjenevé, me 30 shtator té vitit
1957., nén patronazhin e komisionit evropian pér Evropé té kombeve té bashkuar dhe ka
hyré né fugi mé 29 janar té vitit 1968.

Veté marréveshja éshté e shkurt dhe e thjeshté. Neni i dyté éshté vendimtar dhe né
té thuhet pérve¢ disa mallrave veganérisht té rrezikshém, t€ mallrat tjeré té rrezikshém
mund té transportohen népér rrugét ndérkombétare né mjete té€ ngarkesés (kamioné) té
cilat i plotésojné kushtet té theksuara né:

e Aneksi A, pér veté mallrat e rrezikshme, posacérisht ato gé kané té béjné me
shénimin dhe paketimin e tyre; dhe

e Aneksi B, posagérisht ato gé kané té béjné me konstruksionin, pajisjet dhe
manipulimin me mijetin i cili i transporton mallrat e rrezikshme.
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1.8.2 Struktura

Pamja e ADR éshté si vijon:

Aneksi A: Kushtet e pérgjithshme dhe kushtet gé kané té béjné me mallrat e
rrezikshém

Pjesa 1 Kushtet e pérgjithshme (pérjashtimet, definicionet,
trajnimet etj.

Pjesa 2 Klasifikimi QPDR
Pjesa 3 Lista e mallrave té rrezikshém, pérjashtimet dhe sasité e ADN
kufizuara IMDG

Pjesa 4 Kushtet pér paketim, kontejnerét dhe cisternat

Pjesa 5 Procedurat pér transport

Pjesa 6 Kushtet pér konstruksion dhe testim té paketimit,
kontejneréve dhe cisternave

Pjesa 7 Kushtet pér transport, ngarkim, shkarkim dhe manipulim

Aneksi B: kushtet gé kané té béjné me pajisjet transportuese dhe me operacionet
transportuese

Pjesa 8 Ekuipazhi, pajisja, operacionet dhe dokumentacioni

Pjesa 9 Konstruksioni dhe lejimi (miratimi) pér mjetet ADR

Konventa RID e pérfshiné transportin me hekurudhé&, ADN e pérfshin transportin
népér rrugét ujore té brendshme, ndérsa IMDG ka té béjé me transportin detar.
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1.9 Kontrata pér puné té kohépaskohshme dhe pér puné tée
pérkohshme

Lidhur mé datén

Ndérmjet:

1. (emri i shogatés tregtare), e prezantuar prej drejtorit (emri dhe mbiemri i drejtorit) né
cilésiné e urdhérdhénésit dhe

2. (emri dhe mbiemri i vozitésit profesional) me vendbanim né (adresa e banimit) me
NA e, , hga ana tjetér, né cilésiné e realizuesit.

Neni 1
Léenda e kontratés éshté angazhimi i pérkohshém i realizuesit né vendin e punés
vozités profesional i metit motorik t€ ngarkesés né pronési té urdhérdhénésit.

Neni 2
Realizuesi obligohet t'i pérgjigjet detyrave té& parashtruara sipas thirrjeve té
urdhérdhénésit dhe me ndérgjegje t'i realizojé udhézimet e dhéna pér puné dhe né
ményré sa mé ekonomike té kujdeset pér mjetin motorik t€ ngarkesés (kamionin) té
besuar pérderisa e kryen (realizon) detyrén konkrete.

Neni 3
Urdhérdhénési obligohet té jep udhézime té qarta pér puné dhe informime né kohé
para fillimit t&€ punés konkrete. Obligohet para secilés puné konkrete né& varési prej
destinimit t&€ udhétimit ta caktoj edhe ¢mimin si kompensim pér punén e realizuar dhe té
ndérmarr obligime pér pagesén e tatimit personal né varési prej kompensimit-neto.

Neni 4
Kontrata lidhet pér periudhé prej njé viti prej dités s&€ nénshkrimit, me mundésiné
pér vazhdimin e saj me nénshkrimin e aneksit kah kontrata si shtojcé e kontratés kryesore.

Neni 5
Te gjitha kontestet pér kontratén Iéndore do té zgjidhen me dialog té ndérsjellé, por
pérderisa ajo nuk éshté e mundshme, kompetenté jané gjykatat né R. e Magedonisé.

Neni 6
Kontrata éshté e pérbéré prej 4 (katér) ekzemplaréve identik edhe até nga dy pér secilén
palé kontraktuese.

(Urdhérdhénési) (realizuesi me doré té veté)
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1.10 Informatat (lajmérimet) pér shfrytézimin e lejeve CEMT

Pér muajin Firma
- NUMRI | LLOJI | -
<

= | o TRANSPORTEVE TRANS- TRANSPOR_)I_L,;EASHTETET E

= | 0O PORTIT
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) duke e pérfshiré edhe Zvicrén

** kolona e hijesuar jo pér O2 dhe O3 CEMT nuk plotésohet
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive

—

Cilat té dhéna duhet t'i shénoj personi pérgjegjés para se ta jap fletudhétimin?

2. Si ndahet dokumentacioni pér transportim té mallit né transportin
ndérkombétar?

3. Numéroj dokumentet e nevojshme pér vozitésin gjaté transportit t&€ mallit né
komunikacionin ndérkombétar?

4. Cilat dokumente e pércjellin ngarkesén né komunikacionin ndérkombétar?

5. Pas mbarimit t& procedurés doganore, né ¢cka vozitési duhet té keté kujdes te
karneti TIR?

6. Pas mbarimit té procedurés doganore, né cilén rubriké dhe talon, dogana

vendos daté, nénshkrim dhe vulé?

Pér cka shfrytézohet karneti ATA, dhe kush mundet ta shfrytézoj?

8. Sa éshté afati i vlefshmérisé i karnetit ATA, dhe kush e Iéshon (e jep) né
Maqgedoni?

9.  Kur dhe prej kujt éshté sjell konventa CMR?

10. Pér cilat ngarkesa nuk shfrytézohet konventa CMR?

11. Cili éshté qgéllimi i sjelljes sé konventés ATP?

12. Cilat jané pikat e réndésishme té sistemit HACCP?

N

Rezyme

Né kété temé éshté shkoqitur materiali pér konventat TIR,ATA,ATP,CMR, ADR, si
dhe dokumentet gé shfrytézohen gjaté realizimit té transportit sipas kétyre konventave.
Pérvec késaj éshté theksuar edhe materiali pér dokumentet té cilat jané té nevojshme pér
transport pér baza tjera.
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3. Zgjedhja e rrugés transportuese gjate realizimit
té detyrave transportuese

Organizimi né rregull i transportit t&¢ mallit né komunikacionin rrugor ka pér géllim
arritien e produktivitetit maksimal né punén e autoparkut gjaté shpenzimeve sa mé té
uléta. Pér shkak té kétyre shkageve, éshté e nevojshme gé té zgjidhet drejtimi mé i miré
pér lévizje.

Pér barazimin e produktivitetit dhe shpenzimeve té transportit me shfrytézimin e
drejtimeve té caktuara, shfrytézohen parametrat pér puné té autoparkut (parkut vozités):
koeficientet e shfrytézimit t&€ rrugéve té kaluara, numri i vozitjeve, véllimi i mallit té
transportuar etj.

2.1 Vozitja né té kahet (itineraret péersérités)

Itinerar pérsérités (drejtim i pérséritur) domethéné kryerja e proceseve
transportuese te té cilat vozitjet e veganta pérsériten né té njéjtat kahe ndérmjet dy pikave.

Te ky lloj i transportit, dallojmé tre raste:

- transport né njé kahe;

- transport né té dy kahet ndérmjet dy pikave;

- shfrytézim i pjesshém i rrugés sé kaluar né njé kahe.

2.2 Procesitransportues

Qé procesi transportues té jeté i térésishém, éshté e nevojshme qé pérveg veté
bartjes (transportimit) té€ ngarkesés té€ béhet edhe ngarkimi ose shkarkimi i ngarkesés né
mjetet transportuese. Pér kété éshté e nevojshme ardhja e mjeteve né vendin pér ngarkim
té ngarkesés. Cikli i térésishém (pérgjithshém) i procesit transportues pérbéhet prej:

- udhézimit (ardhjes) sé mjetit transportues né vendin e ngarkimit;

- bartja (transportimi) e ngarkesés;

- shkarkimi i ngarkesés nga mijeti transportues.

2.3 \Vozitja e thjeshte

Nése njé mjet e ngarkojmé né vendin A dhe pas mbarimit té bartjes (transportimit),
e shkarkojmé né vendin B dhe pérséri kthehet i zbrazét né vendin A, pér vozitjen e tillé
themi se éshté vozitje e thjeshté. Domethéné vozitja e thjeshté éshté proces transportues i
ploté (térésishém) i cili pérbéhet prej ngarkimit, bartjes (transportimit), shkarkimit dhe
kthimit t& mjetit né vendin e ngarkimit té sérishém. Lloji i kétillé i vozitjes éshté paraqitur né
figurén 1.
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Figura1

Rruga e pérgjithshme e kaluar (K) gé e kalon mijeti gjaté vozitjes sé thjeshté
pérbéhet prej rrugés sé kaluar me ngarkesé (KN), dhe rrugén qgé e kalon automijeti i

zbrazét (K, ). Prej kétu del gé:

K=K,+K,,  (km)
K- rruga e pérgjithshme e kaluar
K, -rruga e kaluar me ngarkesé

K ,, - rruga e kaluar e zbrazét

Shembull: Transportimi i ¢cimentos pre ¢imentuarés ‘Usje” deri né Kumanové. Né
kété rast, vozitja prej Shkupi deri né Kumanové, éshté rrugé e kaluar me ngarkesé, ndérsa
né kahen tjetér, rrugé e kaluar kur mjeti éshté i zbrazét. Shuma e kétyre rrugéve e jep
rrugén e pérgjithshme té kaluar.

2.4 Vozitja zero (nulte)

Malli pér bartje (transport) nuk gjendet né garazh, por pér shkak té késaj mjetet
duhet ta kalojné rrugén prej garazhi deri te vendi pér ngarkim t& mallit dhe pas punés
transportuese té realizuar pérséri té kthehen né garazh. Pér vozitien e kétillé themi se
éshté vozitje zero-vozitja prej garazhit G deri né A. Lloji i kétillé i vozitjes éshté paraqitur
né figurén 2.

A
G/;///// %
O/
garazh

Figura 2

2.5 Vozitja e ndérlikuar

Nése njé mjet (automjet) e ngarkojmé né vendin A, e realizojmé bartjen deri né
vendin B dhe kétu e shkarkojmé&, e pastaj e udhézojmé né vendin C pér ngarkim té
sérishém dhe ashtu té ngarkuar e kthejmé pér shkarkim né vendin A, atéheré vozitjen e
tillé e quajmé vozitje té€ ndérlikuar (t& pérbéré).

Sipas késaj, vozitje t& ndérlikuar paraget procesi transportues, gjaté sé cilit mjeti
shkon prej pikés fillestare pér ngarkim deri né pikén pérfundimtare pér shkarkim me ndalje
pérgjaté rrugés pér ngarkim ose pér shkarkim té mallit. Kjo vozitje éshté paraqitur né
figurén 3.
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Figura 3

Te vozitja e ndérlikuar, rruga e pérgjithshme e kaluar e paraget shumén prej mé
shumé rrugéve té kaluara me ngarkesé dhe vozitje té zbrazéta.
Ajo rrugé llogaritet sipas barazimit:

K=K, +K,+.+K,, +K, ,, +K ;,, +..+K (km)

ku jané:

K- rruga e pérgjithshme e kaluar né kilometra

K, - rruga e kaluar me ngarkesé prej stacionit fillestar deri te shkarkimi i paré ose
ngarkimi i sérishém;

K, - rruga e kaluar me ngarkesé prej shkarkimit t& paré ose ngarkimit té sérishém deri
te stacioni i ardhshém;

K, - rruga e kaluar e fundit me ngarkesé;
K, - vozitja e paré e zbrazét;

K, - vozitja e dyté e zbrazét;

Kzgn - lévizja e fundit kur mjeti ka Iévizur i zbrazét.

Shembull: Prej Shkupi “depo doganore” deri né Tetové do té transportojmé
koncentrate pér fitimin e Iéngut. Prej Tetove deri né Gostivar mjeti do té lévizé i zbrazét,
ndérsa né Gostivar do té ngarkohet me ujé mineral pér né Shkup. Rrugén e pérgjithshme
té kaluar e fitojmé si shumé prej rrugéve té kaluara me ngarkesé prej Shkupi deri né
Tetové, dhe prej Gostivari deri né Shkup, dhe rrugén kur mjeti ka vozitur i zbrazét prej
Tetove deri né Gostivar.

2.6 Vozitja e zbrazet

Kjo vozitje paraqitet kur mjeti do té shkarkohet né njé vend, ndérsa nuk ngarkohet
né té njéjtin vend. Pér t& mos u kthyer mbrapa i zbrazét, mjeti detyrimisht duhet té shkoj
né ndonjé vend tjetér pér té realizuar ngarkimin (si¢ éshté paraqitur né figurén 3, prej
vendit B deri né vendin C). Mjeti 1éviz i zbrazét prej vendit B deri né vendin C dhe kjo
vozitje quhet vozitje e zbrazét.
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2.7 Transporti radial ose yllor

Shpeshheré mjeti (automjeti) duhet té realizoj bartje (transport) té atillé ku éshté e
nevojshme gé té ngarkohet prej disa vendeve pér ngarkim dhe ngarkesén ta shpérnda;j
(dorézoj) deri né njé vend (port detar, stacion hekurudhor etj.).

Né kété rast kemi shumén e disa rrugéve (té pérséritura) té cilat bashkohen né njé
vend. Kjo vozitje éshté paragqitur né figurén 4.

IIIIIIIIIIIII

Figura 4

e e e,

Kur mjetet realizojné transport radial, éshté e nevojshme qé té llogaritet shpejtésia

e mesme e punés (eksploatimit) (V" ).

Shpejtésia e mesme e punés paraget vlerén mesatare prej mé shumé shpejtésive
té punés dhe llogaritet sipas barazimit:

Vi Vs otV
VME =

(km/h)

n

ku jané:
Ve - shpejtésia e mesme
N - numri i drejtimeve

Viis Viyseeos Vi, - shpejtésité e punés (eksploatimit) sipas drejtimeve.

Shembull: pér rezervat e mallrave né Magedoni jané t&€ nevojshme 5000 ton misér.
Prej Manastiri do té sjellén 2000 ton, prej Prilepi 800 ton, prej Velesi 500 ton, prej Shtipi
1000 ton, dhe prej Tetove 700 ton. Mjetet me té cilat béhet transporti prej drejtimit té
caktuar arrijné shpejtési t¢ mesme té caktuar. Shpejtésia e mesme pér té gjitha drejtimet

do ta fitojmé si raport ndérmjet shumés sé shpejtésive nga drejtimet e ndryshme, té ndaré
me numrin e drejtimeve.
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2.8 Rruga unazore

Rruga unazore i pérgjigjet llojit té atillée té vozitjes ku me mjetin shkohet ndérmjet
disa pikave, me c¢ka disa drejtime té vozities bashkohen né njé linje t&€ mbyllur té
ashtuquajtur unaze.

Ndaj zgjedhjes sé rrugés unazore ndikim té madh kané karakteri i ngarkesés, si dhe
vet autoparku. Kjo vozitje éshté paragqitur né figurén 5.

Figura 5

Ngarkesén e pérgjithshme té transportuar né rrugén unazore do ta llogarisim sipas
barazimit vijues:

O0=q,+9,+tq95+q9,+4q5+4q, (t)

ku jané:

0 { sasia e pérgjithshme e ngarkesés sé transportuar né rrugén unazore;

q, - ngarkesa e ngarkuar né mjet né pikén A,

¢, - ngarkesa gé nuk éshté shkarkuar né pikén B prej ngarkesés ¢ ;

q, - ngarkesa gé nuk éshté shkarkuar né pikén C prej ¢,dhe ngarkesés sé
ngarkuar né té njéjtén piké;

q, - ngarkesa e ngarkuar né pikén D plus ngarkesa ¢, ;

qs - ngarkesa gé ka ngelur pas shkarkimit té njé pjese té ngarkesés ¢, né pikén E;

q, - hgarkesa e ngarkuar né pikén F dhe plus ngarkesa ¢

Shembull: Ngarkimi i mjetit me produkte t€ qumeéshtit béhet né Manastir. Né
Kércové shkarkohet njé sasi e caktuar, pjesa tjetér vazhdon pér Gostivar, ku shkarkohet
njé pjesé e ngarkesés, mirépo ngarkohet ujé né shishe. Mjeti vazhdon pér né Tetové ku
pérséri ngarkohet me ngarkesé, pér shfrytézim sa mé té miré té€ peshémbaijtjes sé mijetit.
Vazhdon pér Shkup, ku béhet shkarkimi i pjesés mé té madhe té ngarkesés, dhe pérséri
vazhdon pér Veles, ku ngarkohet me Iéndé té paré pér prodhimin e produkteve ushgimore.
Mjeti ashtu i ngarkuar, léviz€ deri né Manastir, ku shkarkohet, dhe e mbaron rrugén
unazore.
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2.9 Rruga grumbulluese

Rruga grumbulluese i pérgjigjet rrugés unazore ose vozitjes gjysmé-unazore me
ngarkim té posacém té ngarkesés, si¢c é€shté, pér shembull, grumbullimi i shisheve té

pastruara ose qumeéshtit prej punkteve té€ ndryshme etj. Vozitja e kétillé éshté paraqitur né
figurén 6.

SH

Ed

L
””’IIII,,,,,,”II”,,,
i ot

Figura 6

Te rruga grumbulluese, ngarkesa e pérgjithshme (totale) e transportuar llogaritet si
shumé prej ngarkesés sé térésishme né vendet e ngarkimit, edhe até sipas barazimit:

0, =4q,+q4,+q; +q,  (t)

ku jané:

QPJ- ngarkesa e pérgjithshme e transportuar te rruga grumbulluese (mbledhése);
q, - sasia e ngarkesés sé ngarkuar né fillim té punés;

q, - ngarkesa e ngarkuar né stacionin e pare;

q, - ngarkesa e ngarkuar né stacionin e dytg;

q, - ngarkesa e ngarkuar né stacionin e treté;

Shembull: Transporti grumbullues realizohet kur grumbullohen (mblidhen) artikuijt e
qumeéshtit, |Iénda e paré pér fitimin e prodhimeve té€ quméshtit. Né stacionin fillestar
ngarkohet sasi e caktuar e quméshtit, gé pérséritet né té gjitha stacionet e radhés pér

ngarkim, derisa nuk mbushet cisterna. Shkarkimi béhet né vendin e prodhimit —
qumeéshtore.
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Rrotullimi (Qark-udhétimi)

Me rrotullim (qark-udhétim) nénkuptohet procesi transportues i cili pérbéhet prej njé
ose disa vozitjeve té thjeshta, pas sé cilave mjeti transportues rregullisht kthehet pér
ngarkim né pikén fillestare té nisjes.

Marshua e vozitjes

E paraget drejtimin (rrugén) e lévizjes qé mijeti transportues e kalon gjaté realizimit
té procesit transportues.

Pyetje pér kontrollimin e njohurive

9.

© N o a bk e Dbd -

Cili éshté qgéllimi i organizimit té rregullt té transportimit t& mallit?

Numéroj ményrat e mundshme té transportit gjaté vozitjes né té dy kahet?
Prej cka pérbéhet cikli i térésishém i procesit transportues?

Definoje vozitjen e thjeshté?

Cka éshté vozitja zero?

Si fitohet rruga e pérgjithshme e kaluar gjaté vozitjes sé ndérlikuar?

Te té cilat transporte té ngarkesés paraqitet transporti radial ose yllor?

Si llogaritet ngarkesa e pérgjithshme e transportuar né rrugén unazore
pérkatésisht né rrugén grumbulluese?

Definoje ¢ka éshté rrotullim (qark-udhétim)?

10.Kur kemi vozitje marshute?

Rezyme

Nxénésit né kété temé fitojné (marrin) njohuri pér llojet e vozitjeve dhe rrugét e
ndryshme gé realizohen gjaté transportit. Gjithashtu, e pérballojné edhe ményrén e
llogaritjes sé rrugés sé kaluar, sasisé sé ngarkesés sé transportuar, shpejtésité e
realizuara etj.
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3 Zgjedhja e mjetit péer realizimin e detyrés punuese

3.1 Faktorét qé ndikojné né zgjedhjen e mjetit té ngarkesés

Zgjedhja né rregull e mjetit éshté e kushtézuar prej nevojés pér operacione
transportuese ekonomike dhe efektive. Lloji i mjetit gé do té pérdoret né aktivitetet e
pérditshme varet prej peshés, véllimit, dhe tipit t&€ ngarkesés e cila do té transportohet. Pér
transportimin e sasive té médha té léngjeve, éshté e nevojshme autocisterna, pér
transportimin e peméve ose perimeve té€ freskéta duhet té furnizohemi me ftohés (auto-
frigorifer), pér ngarkesa té larta duhet mjet me platformé té ulét et;.

Zgjedhja né rregull e mjetit mé sé shumti varet prej elementeve vijues:

Karakteristikave (vetive) té ngarkesés: pér transport té zallit (rérés) duhet kamion
pér zall, pér |éngje duhet cisterna.

Llojit té ngarkesés: ngarkesat té cilat shkarkohen né mé shumé vende mé sé miri
transportohen me mjet té€ ngarkesés (kamion) me rimorkio gé térhiget.

Distanca: pér distribuimin népér qytete duhet té€ shfrytézohen mjete té€ vogla té
ngarkesés me pajisje vetjake pér shkarkim. Pér transportim né distanca t&€ médha ¢doheré
éshté mé miré té shfrytézohen mjetet me hapésiré t&€ madhe pér ngarkesé pér shkak té
shpenzimeve mé té vogla pér njési té€ ngarkesés.

Aftésia pér manovrim: e ashtuquajtura rimorkio urbane (gjysmeé-rimorkioja me njé
aks drejtues) ose kombinimi prej mjetit me rimorkio ka aftési mé té miré pér manovrim se
sa gjysmeé-rimorkioja 13.60 m me tre akse.

Pérdorimi: ¢mimet shpeshheré jané té bazuara mbi gjatésiné e mijetit, gjysmé-
rimorkioja ka tarifé mé té liré si kombinim térheqés.

Kushtet e vecanta: né disa raste, mjetet duhet té kené leje speciale.

Transportet speciale:

1. Malirat qé prishen lehté

Kur transportohen produkte qé lehté prishen, né pérputhje me marréveshjen ATP,
hapésira e ngarkesés (karroceria) dhe mjetet me té cilat transportohen kéto prodhime
duhet me gené té lejuara sipas ATP. Mjeti i ngarkesés duhet me gené i lejuar sipas ATP
kur béné transportimin e prodhimeve vijuese:

e Organet e brendshme té shtazéve;

o Gjalpé;

e Egérsira;

e Qumésht né cisterna té gatshém pér pérdorim;
e Qumeésht industrial;

e Prodhime té qumeéshtit;

e Peshk, guaca dhe gaforre;

¢ Prodhime té mishit;

e Mish prej shpendéve shtépiaké dhe lepuj.

157



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

Mjetet e ngarkesave (kamionét) té cilét transportojné prodhime qé lehté prishen
duhet gé t'i nénshtrohen inspektimit fillestar para lIéshimit né pérdorim. Né ¢do 6 vjet mjetet
e ngarkesave duhet pérséri t'i nénshtrohen kontrollimit. Nése mjeti i ngarkesés e kalon
kontrollimin, organi kompetent e Iéshon dokumentin pér lejim.

2. Mallrat e rrezikshme

Mallrat e rrezikshme duhet gé té transportohen né mjete qé jané té lejuara né
harmonizim me rregullat e marréveshjes pér transportim (bartje) té materieve té
rrezikshme (ADR).

Tipat e mjeteve qé jané té lejuara sipas ADR jané:

e Mijeti EX/ll ose mjeti EX/lIl: i destinuar pér transportim té€ eksplozivéve
(klasa 1);

o Mijeti FL: i destinuar pér transport té lengjeve té cilat kané piké té ndezjes
mé té ulét se 61°C ose Iéngje ndezése né cisterna-rezervuar, cisterna té
lévizshme ose ené pér gazra me mé shumé elemente (MEGC, Multi Element
Gas Containers);

e Mijeti OX: i destinuar pér transport té hidrogjen peroksidit, né rezervuar-
cisterna ose cisterna té Iévizshme;

o Mijeti AT: éshté mjet mé ndryshe prej FL ose OX, i destinuar pér transport té
materieve té rrezikshme né cisterna-rezervuar, cisterna té lévizshme ose
MEGC.

Eshté e lejuar qé té pérdoret mjeti FL né rastin kur transportohen mallra té
rrezikshme pér té cilat éshté i nevojshém mjeti OX ose AT.

Mjetet duhet té plotésojné kérkesa té ndryshme dhe hollési teknike, si pér shembull:
instalim elektrik posacérisht i realizuar, mbrojtja nga zjarri, sistemet kundér rréshqitjes dhe
mekanizmat tjeré té sigurisé.

Prodhuesit e mjeteve té ngarkeseés livrojné mjete té ngarkesés né térési té pajisura
sipas ADR. Qé té pérshtatet mjeti i pérdorur i ngarkesés pér transport ADR, éshté
relativisht i shtrenjté. Kontrollimi pér respektimin e kérkesés sé& ADR pér mjetet e
ngarkesés béhet ¢do vit.

3.2 Peérdorimi i mjeteve térheqgése, traktoreét, terhegeésit

Pérdorimi i mjeteve térheqése me mé shumé rimorkio gé térhigen mé sé shumti
pérgjigjet pér transport té specializuar, veganérisht né distanca té shkurta dhe té
pérhershme.

Gjaté kétyre kushteve, me realizimin vozitjeve té pérséritura, éshté e mundur gé té
arrihet shkurtim i dukshém i kohés sé& humbur té autoparkut te punét pér ngarkim-shkarkim
dhe me kété té rritet numri i qark-udhétimeve pér kohé té caktuar té punés sé mjeteve.

Koha e humbur e automobilit t& ngarkesés, gjaté ngarkimit dhe shkarkimit pér
mjetin térheqés, paraget kygjen she shkygjen e rimorkios (gjysmé-rimorkios).
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Nése punon vetém njé mjet térheqés, pér punén e tij pa ndalje, jané t& nevojshme
mé sé paku tre rimorkio (gjysmérimorkio): njé pér ngarkim, tjetra pér shkarkim dhe e treta
né rrugé sé bashku me mjetin térheqés. Gjaté punés sé disa mjeteve térheqgése, numri i
rimorkiove (gjysmérimorkiove) pércaktohet né varési prej kohés sé ngarkimit, shkarkimit
dhe vozitjes.

Llogaritia e rimorkiove (gjysmérimorkiove) té nevojshme pér puné me mijetet
térhegése mund té béhet né ményren vijuese:

R=R,+R, +Rg, (mjete té térhequra)
Ku jané:
R, - rimorkiot (gjysmérimorkiot) gé& ndodhen né ngarkim;
R, - rimorkiot (gjysmérimorkiot) gé¢ ndodhen né shkarkim;
R, - rimorkiot (gjysmérimorkiot) gé ndodhen né vozitje.

Numri i rimorkiove (gjysmérimorkiove) qé ndodhen né ngarkim dhe shkarkim,
pércaktohet né varési prej intervalit té€ vozitjes t€ mjeteve térhegése dhe ritmit té& ngarkimit
dhe shkarkimit té rimorkiove (gjysmérimorkiove). Intervali i vozitjes sé mjetit térhegés i cili i
pérgjigjet periudhés kohore ndérmjet ardhjes (mbérrities) dhe shkuarjes sé dy mjeteve
térhegése té njépasnjéshme né stacion éshté i barabarté me:

I, =—=2 (min)

ku jané:
I, -intervali i vozitjes sé mjetit térheqeés;
T, - koha e qark-udhétimit (rrotullimit) té mjetit térheqés;
A . -numrii mjeteve térheqgése.

puné

Koha e gark-udhétimit (rrotullimit) t&€ mjetit térheqés éshté e barabarté me:

K :

T, =2-(—+tKSH) (mln)
VK

ku jané:

sy - koha e kaluar pér kygje dhe shkygje té rimorkiove (gjysmé-rimorkiove);

K -rruga e pérgjithshme e kaluar;

V. - shpejtésia e komunikacionit.

Numri i rimorkiove (gjysmé-rimorkiove) té cilat gijenden né ngarkim dhe shkarkim
pércaktohet:

- relacione té pérséritura té transportit né njé kahe;

- relacione té pérséritura té transportit né té dy kahet.
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3.3 Peérdorimi i mjeteve veténgarkuese dhe vetéshkarkuese (kiperat)

Pérdorimi i mjeteve veténgarkuese (kiperat) dhe i mjeteve vetéshkarkuese (kiperat
ose vetéshkarkuesit) dukshém e zvogélon kohén e djerradités (kohén e humbur) pér
ngarkim dhe shkarkim, e me veté kété kontribuon pér zmadhimin (rritjen) e produktivitetit.
Pér té njéjtén kohé té punés mjetet veténgarkuese dhe mjetet vetéshkarkuese mundet té
kryejné numér mé té madh té vozitjeve se sa mjetet karroceri standarde.

Pérvec késaj, veté pérdorimi i mjeteve pér veténgarkim dhe vetéshkarkim e
zvogélon numrin e nevojshém té punétoréve pér ngarkim, duke e pasur parasysh procesin
e mekanizuar té ngarkimit ose té shkarkimit ose té dy operacioneve.

Megjithaté, né té njéjtén kategori t&€ mjeteve té ngarkesés, vetém mjetet shkarkuese
kané bartési shfrytézuese mé té vogél, pér llogari té peshés sé mekanizmit t&¢ montuar, gé
patjetér e zvogélon edhe produktivitetin. Né kété ményré, zvogélimi i kohés sé djerradités
pér operacionet e ngarkimit dhe shkarkimit e zmadhon produktivitetin e mjetit
vetéshkarkues, ndérsa e zvogélon peshémbaijtjen e frytshme. Sipas késaj duhet té dihet
né cilin rast éshté e pérshtatshme qé té€ pérdoren mjetet veténgarkuese pérkatésisht
vetéshkarkuese, e kur pérdorimi i tyre éshté joracional.

3.4 Specializimi gjaté transportit té mallit né transportin rrugor

Si edhe né té gjitha veprimtarité tjera ekonomike, edhe né transportin rrugor
ekziston synimi i pérgjithshém pér rritien e produktivitetit t&€ punés, pérkatésisht me
zvogélimin sa mé té madh té shpenzimeve té eksploatimit pér ekonomicitet sa mé té madh
pérkatésisht rentabilitet né puné.

Arritja e géllimit sa mé té lart éshté e kushtézuar organizimit racional té proceseve
transportuese, gé kérkon zgjedhje té rregullt respektivisht zgjedhje pérkatése té mjeteve
transportuese dhe mjeteve ringarkuese (ngarkim-shkarkim) né varési prej vetive fizike té
mallit, kushteve té transportit té tij, sasisé sé tij. E gjithé kjo patjetér sjell deri te specializimi
i domosdoshém i organizatave punuese auto-transportuese.

Pér zgjedhjen e mjeteve me karakteristika ta caktuara teknike dhe té eksploatimit
dhe ményrés sé realizimit t€ operacioneve té ngarkimit-shkarkimit (sistemi i mekanizimit té
ngarkimit-shkarkimit), me rendis vendimtare éshté distanca e transportit. Edhe pas kétij
kriteri, pérkatésisht karakteristikave territoriale té transportit rrugor té mallit, ekziston
tendencé e shprehur pér specializimin e organizatave punuese auto-transportuese.

E mjaftueshme do té ishte qé té theksohet gqé djerradita (humbja e kohés) e secilit
lloj, respektivisht ndaljet e mjeteve eéshté dukuri negative né transportin rrugor. Djerradita e
autoparkut duhet té sillet né masé té paréndésishme. Sipas késaj, té gjitha ndaljet e
detyrueshme té mijetit jashté prej produktivitetit t€ punés, si¢ jané: operacionet pér
ngarkim-shkarkim, furnizimi dhe servisi i mjeteve, riparimi etj., duhet té zgjasin sa éshté e
mundshme njé kohé sa mé té shkurt.

Djerradita gjaté procesit transportues, vecanérisht manipulimi gjaté ngarkimit-
shkarkimit, ka réndési t€ madhe né produktivitetin e punés té autoparkut te transporti né
distanca té vogla. Me zmadhimin e distancés sé transportit, ndikimi negativ né djerradité
(humbjen e kohés) gjaté manipulimit té ngarkimit-shkarkimit ndaj produktivitetit té
autoparkut bie.
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Pér kété zgjedhja e sistemit t€ mekanizimit pér manipulim té ngarkimit dhe
shkarkimit éshté me réndési té€ posagme te transporti masiv i mallit né distanca té shkurta.
Pérderisa arrihet zvogélim sa mé i madh i djerradités sé operacioneve té ngarkimit-
shkarkimit, do té arrihet numér mé i madh i qark-udhétimeve (rrotullimeve) pér té njéjtén
kohé té kaluar né puné.

Né tekstin e métejmeé do té shqyrtohen tipat pérkatés té mjeteve dhe sistemet pér
ngarkim dhe shkarkim pér dy grupet kryesore té mallit né varési prej karakteristikave
teknologjike-fizike té cilat paraqiten né transportin rrugor, edhe até:

- mall i ngurté i cili ndahet né mall né copé dhe rinfuz;

- mallirrjedhshém.

3.5 Mijetet pér sistemet e manipulimeve ringarkuese (ngarkim-
shkarkim) pér mall té ngurtée, ve¢ e ve¢ ose né copé

Malli ve¢ e veg (né copé) transportohet i paketuar ose jo. Si ambalazh shérbejné:
kutité prej kartoni, séndukét prej druri, thasét prej materialeve t€ ndryshme, vozé prej druri,
metali, plastike. LEéndét metalike veg e veg, si: llamaring, metalet e shkrira transportohen té
pa paketuara.

Pér manipulim me doré, pesha e pjeséve té veganta sillet prej 100kg dhe mé
shumé, pérderisa jané né formé mé té madhe. Nése manipulimi éshté i mekanizuar, malli
grupohet né njési té ngarkesés me shfrytézim té kontejneréve dhe paletave.

Organizatat e specializuara auto-transportuese té cilat merren ekskluzivisht me
transportin e llojit t& caktuar té mallit, e vecanérisht autoparget pér pérdorim vetjak,
shfrytézojné mjete té cilat jané té aftésuara pér transport té llojit pérkatés té€ mallit.
Megjithaté, pér shkak té larmisé sé mallit sipas formés dhe peshés (ve¢ e veg) akoma
kryesisht pérdoren mjetet standarde.

Né transportin rrugor gjithnjé e mé shumé paraqitet nevoja pér mbrojtien e mallit
gjaté transportit. Pér kété, pér transport t&€ mallit veg¢ e veg gjithnjé e mé shumé pérdoren
mjete me hapésiré t&€ mbyllur t&€ ngarkesés-furgonét. Ngarkimi dhe shkarkimi i furgonit
béhet nga ana e pasme, me c¢ka manipulimi éshté i véshtirésuar, si dhe pérdorimi i
ringarkimit t& mekanizuar. Gjaté shfrytézimit té furgonit, manipulimi me mall béhet me doré
ose me ndihmén e pirunieréve té vegjél. Pérpunohen edhe furgoné me kulm té lévizshém
pér manipulim té ringarkimit me ndihmén e vingave té varur.

Mjetet standarde pér mall ve¢ e ve¢ jané kamionét me sénduk té hapur té
ngarkesés, pjesét anésore qé hapen, me kulm prej pélhure gé nuk e léshojné shiun,
lartésia e té cilave aftésohet, gjaté pérdorimit t& kamionéve éshté e mundésuar edhe
pérdorimi i secilit lloj t¢ mekanizimit ringarkues. Megjithaté, gjaté shfrytézimit té
kamionéve, éshté e nevojshme qé té€ posedohet pajisje pér pérforcim (lidhje) té mallit
(litaré dhe pajisje pér shtréngimin e litaréve). Pér ringarkim me sukses shfrytézohet ana e
pasme e mjetit. Mjeti né ményré hidraulike né pozité horizontale ngritét dhe léshohet pre;j
nivelit t& tokés deri né lartésiné e séndukut té ngarkesés. Né kété menyré mund té
ringarkohen edhe pjesé me peshé deri né 3 ton. Pérfundimisht, te ringarkimi i mallit ve¢ e
veg né sasi té vogla, mé sé shpeshti gjaté grumbullimit dhe shpérndarjes né transportin
lokal, shfrytézohen vinga me bartési t&€ vogél t& montuara né mjete, zakonisht pas kabinés
sé vozitésit.
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3.6 Malli rinfuz

Né mall rinfuz, i cili transportohet né transportin rrugor, béné pjesé materiali
ndértimor (toka, zalli, zhavorri, gurésit, betoni etj.), pluhuri etj. Si¢ éshté tanimé e njohur,
ky lloj i mallit sipas madhésisé mundet me gené né pluhur, kokérrimét, kokérrmadh, sipas
formés né copa té médha dhe té vogla.

Transporti mallit rinfuz béhet me ose pa ambalazh, pérkatésisht i paketuar ose i pa
paketuar. Kryesisht malli transportohet pa ambalazh: arrihet kursim pér vierén e
ambalazhit dhe transportimin e saj, mé miré shfrytézohen peshémbaijtja sipérfagésore dhe
ajo véllimore e mjetit gjaté transportit, mé miré éshté i mbrojtur prej démtimit dhe humbjes,
e vecanérisht me pérdorimin e mekanizimit pér ngarkim dhe shkarkim, dukshém
shkurtohet djerradita pér ngarkim dhe shkarkim.

Malli rinfuz pa ambalazh, sipas rregullit transportohet me mjete speciale té cilat
sipas llojit té tyre i pérgjigjen llojit t&é mallit pér té cilin jané té destinuar. Né kété aspekt,
ekzistojné dallime né transportin e mallit rinfuz, kur shfrytézohen mjete té pajisura me
karroceri t€ mbyllur, respektivisht ené me forma té€ ndryshme dhe mekanizim té posagcém
dhe mall té pandjeshém i cili transportohet né mjet me karroceri t€ hapur (zakonisht
metalike), té cilat sipas rregullit zbrazen me ndihmén e mekanizmit vetjak pér shkarkim
ose ngarkim me ndihmén e gravitetit.

Marré né pérgjithési, specializimi né transportin e mallit rinfuz realizohet me mjete
pérkatése te transportet masive dhe transportet né distanca té shkurta.

Sipas procesit transportues dhe llojit t& mallit, pérdoren:

- pér ngarkim té sasive té vogla t& mallit: me doré me ndihmén e lopatés dhe
karrocave. Te sasité mé té€ médha té mallit: shiriti transportues (transportierét
mé shirit), me rénie té liré prej siloseve, lopata mekanike e ngarkimit, grabitésja
me shtyrje me bulduzher€, népérmjet rampés etj..

- malli né pluhur dhe malli kokérrimét transportohen né ené té mbyllura né formé
cilindrike, té ciléet vendosen horizontalisht ose vertikalisht, me hapésiré
pérkatése pér ngarkim ose shkarkim. Shkarkimi i mallit né pluhur realizohet né
ményré pneumatike, me shtytje t&€ rrymimit té ajrit népér gyp. Shkarkimi nuk
mundet t&€ béhet me rénie té€ liré pasi gé& malli gjaté transportit rraset, ngjitet
népér muret, ashtu qé, edhe pérvec férkimit t€ brendshém, éshté e
pamundshme gé malli té shkarkohet me rénie té lire. Pajisjet pér shkarkim me
ndihmén e rrymimit pneumatik mund té gjenden né vet mjetin ose té jené
stabilimente stabile te transporti i pérhershém (me sasi té mjaftueshme)
ndérmjet dy vendeve té ngarkimit dhe shkarkimit. Ngarkimi, megjithaté, mundet
té béhet me rénie té liré prej bunkeréve.

- Malli i kokérrizét rinfuz johidroskopik, i cili transportohet me cisterna té pajisura
me pajisje péer vetéshkarkim me pérkulje té téré cisternés. Ngarkimi béhet si mé
paré, prej bunkeréve me rénie té liré.

- Mallrat tjeré (materiali ndértimor etj.), té€ cilét nuk kérkojné kushte té posagme
pér transport, dobi, standarde, vetéshkarkuesit (sénduk té€ hapur té ngarkesés).
Shkarkimi mund té béhet me pérkulijen e séndukut té ngarkesés anésh ose te
mbrapa, sipas nevojés, né varési prej shfrytézimit ose mosshfrytézimit t& mjetit
gé térhiget. Pér transportimin e mallit rinfuz né copé, si qymyri, guri, xehet etj... e
cila mekanikisht ngarkohet né sasi t¢ médha njéshe, karrocerité detyrimisht
duhen té jené shumé té rezistueshme né goditje.
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3.7 Malliirrjedhshém (i Ilengét)

Né mallra té rriedhshém, té Iéngét béjné pjesé karburantet e Iéngéta dhe derivatet e
tjera té naftés, pijet alkoolike, vajrat e ndryshme (minerale dhe ato pér ushqim), prodhimet
kimike, gazrat e Iéngshém etj. Transporti i mallit t& Iéngshém béhet me ose pa ambalazh,
respektivisht, ambalazh éshté vet karroceria e mijetit. Pér ambalazh shérbejné fugité,
vozat, balonat, kovat, bocat dhe enét etj. Transporti racional i mallit t& IEngshém, i cili gjen
pérdorim gjithnjé e mé té madh, realizohet me mjete speciale-cisterna.

Transporti i sasive té réndésishme té mallit t& Iéngshém, né relacionet e shkurta
dhe té gjata zakonisht béhet me cisterna té thjeshta njépjeséshe dhe cisterna me kapacitet
té madh (10-28.000 litra) pa pompa té montuara pér operacionet e ngarkimit dhe
shkarkimit.

Shpérndarja ose transporti grumbullues i mallit t& Iéngshém realizohet me cisterna
té cilat jané té€ pérpunuara me mur ndarés (né mé shumé pjesé€). Pér kété géllim me
sukses shfrytézohen térheqgésit me gjysmérimorkio-cisterna me kapacitet prej 8 deri né
20.000 litra. Cisternat zakonisht jané té pajisura me pompa pér manipulime té ringarkimit
dhe instrumente matése.

Pér nevojat e aeroporteve shfrytézohen cisterna me kapacitet t€ madh prej 25 deri

né 60.000 litra me pompa té montuara me fuqi prej 60 deri né 100 m’né oré, me
instrumente matése, filtra, aparat automatik kundér zjarrit dhe pajisje tjera.

Transporti i karburanteve té léngshme kérkon cisterna prej materialit mé té fort me
formé cilindrike, té rrumbullakuar né skaje dhe té pajisur me pajisje t€ posagme té sigurisé
pér shkak té shtypjes sé lart (deri né 25 atmosfera). Né mjet mund té ekzistojné njé, dy
ose tre cisterna, t& mbéshtetura lirisht njéra né tjetrén. Gjithashtu mund té shfrytézohet
edhe seria e bocave té gjata me diametér prej 20 deri né 30 cm té radhitura njéra mbi
tjetrén.

Ringarkimi i mallit té rrjedhshém sipas rregullit béhet me pompimin népér gypa.
Pompat munden me gené té montuara né mjet ose té€ vendosura né hapésirén pér
ngarkim-shkarkim si té Iévizshme ose stabile.

Né transportin rrugor t&€ mallit t€ rrjedhshém mé sé shpeshti jané té pérfshira
karburantet e rrjedhshme dhe pijet alkoolike.

Derivatet e naftés ndahen né dy grupe: prodhime té bardha dhe té zeza. Né
prodhime té bardha béjné pjesé: benzina, vaji gazit, benzoli, karburanti reaktiv, nafté e
rafinuar, vajra minerale té rafinuara etj. Prodhimet e zeza jané: nafta e papérpunuar, vajrat
e rénda (pér djegie), bitumoni etj. Gjaté transportimit t€ prodhimeve té ndryshme prej té
njéjtit grup, nuk ka nevojé pér larjen e cisternés gjaté ndérrimit té llojit t& mallit. Prodhimet
e dendura prej grupit t& prodhimeve té zeza gjaté temperaturave té jashtme té uléta
detyrimisht duhet té nxehen me ndihmén e nxehésve té posagém, pér shkak té ringarkimit
dhe transportit me cisterna té cilat jané izotermikisht t&€ mbéshtjella.

Gjithashtu, gjaté transportimit mund té sigurohet nxehje me ndihmén e nxehésve
special ose me shfrytézimin e gazrave dalés t& mjetit motorik.

Karburantet e Iéngshme, kryesisht, ngarkohen né vendin e prodhimit, né vendet e
sjelljes sé sasive t&€ médha (porte) dhe depo, pér shkak té transportit t&¢ métejmé deri te
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konsumatori. Pér ngarkim shérbejné zorra t€ lakueshme ose nyjore, t€ vendosura né
lartésiné e nevojshme, pér mbushje sa mé té lehté té cisternés prej hapésirés sé sipérme.
Gypat mé sé shpeshti jané me diametér prej 3-5 colé, né formé té baterive pér shkak té
mbushjes sé njékohshme té€ mé shumé cisternave. Né veté vendin e ngarkimit vendosen
lidhje pér lloje té ndryshme té prodhimeve. Ngarkimi i prodhimeve prej grupit t& bardh
zgjaté 1-2 minuta pér ton, ndérsa té grupit té prodhimeve té zeza 3-4 minuta.

Shkarkimi sipas rregullit béhet me rrijedhje té liré népér hapésirén né fundin e
cisternés. Pompat ekskluzivisht shfrytézohen kur rrijedhja béhet prej hapésirés sé sipérme.
Te cisternat me mur ndarés secila pjesé (komoré) ka hapésirén e vet pér rrjedhje. Né
varési prej rregullimit té€ vendit té shkarkimit, éshté e mundshme njékohésisht rriedhja e
mé shumé komorave (pjeséve). Diametri i hapésirés pér rrijedhje zakonisht éshté dy deri
tre colé. Rrjedhja e liré prej cisternés éshté mé e ngadalshme se sa ngarkimi dhe zgjaté 8-
10 minuta pér ton pér prodhimet e grupit té bardh.

Rrjedhja e prodhimeve té grupit té zi zgjaté mé shumé dhe varet prej temperaturés
né té cilén ndodhet malli. Pérderisa gjaté transportimit Iéngu (prej grupit té zi) ftohet,
cisterna detyrimisht duhet qé té zbulohet. Né kété rast, pérderisa né mjet jané té montuar
nxehésit, duhet qé té sjellén deri pajisja pér dhénien e nxehtésisé ose me ndihmén e
energjisé€ elektrike, pér shkak t& nxehjes sé nxehésit. Nése né mjet nuk ka té montuar
nxehés, shfrytézohet avulli i ngrohét i cili fryhet né cisterné népérmjet hapésirés sé
sipérme me Iéshimin e gypit té& shpuar, i cili éshté i futur né mallin e transportuar dhe né
até ményré malli béhet i Iéngshém. Avulli i fituar i kondensuar grumbullohet né fund té
cisternés prej ku léshohet para rrjedhjes.

Pijet alkoolike, gjithashtu, gjithnjé e mé shumé po transportohen me cisterna.
Transporti me fugi gradualisht po Iéshohet, pér shkak t&€ mundésisé sé zvogéluar té
shfrytézimit t€é peshémbajtjes sé frytshme té ploté té mijetit, ngarkesa e vdekur e
ambalazhit dhe vlera e saj, si dhe mundésia pér démtim.

Né numrin mé té madh té rasteve transporti rrugor i pijeve alkoolike realizohet né
relacione relativisht té shkurta. Pér shkak té késaj kohézgjatja e manipulimeve pér
ngarkim-shkarkim ka ndikim té réndésishém né produktivitetin e autoparkut. Pér kété sipas
rregullit shkohet kah ngarkimi me ndihmén e pompave t&€ montuara né mjete, me cka
zvogélohet djerradita pér ngarkim pér 75 % né raport me ngarkimin me doré edhe até rreth
5 minuta pér ton. Shkarkimi zakonisht béhet sipas rénies sé liré.

Malli né gjendje té gazté, gjithashtu, transportohet me ené pérkatése speciale (boca
té celikta etj.).

Tendenca e pérgjithshme pér specializim né transportin rrugor, e imponon nevojén
pér zvogélimin e shpenzimeve transportuese dhe njékohésisht ngritien e shérbimeve
transportuese né nivel mé té lart té kualitetit.
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Pyetje pér kontrollim té njohurive

1. Né cilat raste pérgjigjet pérdorimi i mjeteve térheqése me mé shumé rimorkio gé
térhigen?

Si ndahen rimorkiot (gjysmérimorkiot), dhe prej kujt varet numri i tyre?

Definoje intervalin e mjetit térheqés, dhe sqaro prej cilave madhési varet i njéjti?
Cilat jané pérparésité e aplikimit t&é mjeteve té vetéshkarkimit dhe té veténgarkimit?
Sqgaroje rolin e djerradités né procesin e specializimit té transportit t€ mallit né
transportin rrugor?

Cfaré mjete pérdoren pér té rritur siguriné né transport?

Si transportohen ngarkesat veg e veg (né copé€) deri né tre ton peshé?

Né cilén ményré béhet transporti i mallit rinfuz?

9. Cfaré mjete shfrytézohen pér transportin e mallit rinfuz?

10.Si béhet ngarkimi (shkarkimi) i mallit rinfuz?

11.Me ¢ka béhet distribuiumi, pérkatésisht grumbullimi i mallit t& rriedhshém?
12.Sqaroje ményrén e ngarkimit (shkarkimit) t& mallit t&€ IEngshém?

abkown

© N

Rezyme

Né kété temé éshté dhéné materiali pér llojet e mjeteve, rimorkiove dhe
gjysmérimorkiove dhe ngarkesés e cila transportohet me té njéjtat. Pérveg késaj, nxénésit
do té mésojné edhe pér manipulim me mallin né mjete dhe né depo. Do té fitojné njohuri
pér ményrén e llogarities t& numrit t&€ pérgjithshém té rimorkiove ose gjysmérimorkiove,
intervalit té vozitjes et;.

Mjet i ngarkesés éshté secili mjet
motorik gé éshté i destinuar pér transportimin
(bartjen) e mallrave.

Mjet i kombinuar, éshté mjeti motorik i
destinuar njékohésisht pér bartjen e njerézve dhe
mallrave.
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4 Koordinimi i lévizjes sé mjeteve gjaté punés sé stacioneve
pér ngarkim — shkarkim

4.1. Karakteristikat e pérgjithshme té stacioneve
pér ngarkim-shkarkim

Stacionet pér ngarkim-shkarkim jané vende ku béhet ngarkimi dhe shkarkimi i
ngarkesés nga mjetet.

Stacionet pér ngarkim-shkarkim munden me gené:

- stacione té pérhershme pér ngarkim-shkarkim;

- stacione té pérkohshme pér ngarkim-shkarkim.

Stacionet e pérhershme pér ngarkim-shkarkim béjné rregullisht ngarkimin dhe
shkarkimin e ngarkesés (kantieret e ndértimit, depot e materialeve et;.).

Stacionet e pérkohshme pér ngarkim-shkarkim, sipas nevojés, funksionojné né
raste té vecanta.

Figura -1 Stacioni pér ngarkim-shkarkim

Stacionet e pérhershme pér ngarkim-shkarkim duhet t'i pérgjigjen kushteve vijuese:

rrugét ndérlidhése kah veté stacionet duhet té jené té punuara prej mbulesés
kualitative té karrexhatés (brezit té rrugés) (asfalt, beton, kalldrém);

- gjerésia e rrugéve gjaté lévizjes sé mjeteve né njé kahe duhet té jeté 3.5m,
ndérsa gjaté Iévizjes né té dy kahet 6.25m;

- vendet pér parkimin e pérkohshém té mjeteve duhet té ndodhen anésh prej
rrugéve bashkéngjitésh (ndérlidhése);

- shtigjet pér kalimin e kémbésoréve duhet té kené gjerésiné 0.9m;
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sipérfagja pér njé mjet i cili ndodhet né ngarkim ose né shkarkim duhet té jeté
32.5m? pér mjetin prej 5 tonéve bartési, e nése térheq edhe rimorkio sipérfagja
rritet pér 60%;

distanca ndérmjet mjeteve duhet té jeté mé sé paku 1m;

né vendin pér ngarkim mjetet arrijné (hyjné€) me vozitje normale te para, e nése
kjo éshté e pamundur, atéheré hyrja (qasja) béhet me l|évizje te mbrapa té
mjeteve;

gjaté natés, vendi né té cilin béhet ngarkimi dhe shkarkimi duhet té ndrigohet;

né stacionet e pérhershme pér ngarkim-shkarkim ngritén platforma né lartési té
barabarté me lartésiné e dyshemesé sé séndukut té ngarkesés sé mjetit.

4.2. Palosja, siguria dhe ruajtja e ngarkesés

Vozitési éshté i detyruar t€ mbaj llogari gé ngarkesa gjaté ngarkimit té radhitet
njétrajtésisht né séndukun pér ngarkesé té mjetit dhe gjaté késaj t&¢ mos kalohet shtypja
(ngarkimi) e lejuar né akse dhe peshémbaijtja (tonazhi) e mjetit. Vozitési éshté i detyruar té
mbaj llogari gé ngarkesa té paloset ashtu (e sipas nevojés edhe té pérforcohet) gé gjaté
transportit t&€ pengohet zhvendosja eventuale e saj né mjet. Né pozité té atillé ngarkesa
nuk shpérndahet, me ¢ka nuk shkaktohet dém né rrugé dhe né objektet e rrugés, nuk
rrezikohen pjesémarrésit né komunikacion dhe sigurohet garkullim i sigurt.

Nése vozitési merr ngarkesé pér mé shumé pranues, pérkatésisht pér vende té
ndryshme té shkarkimit, atéheré éshté i detyruar t&€ mbaj llogari gé ngarkesa né mjet té
jeté ashtu e palosur gé té mos pérziet dhe g€ té mundésohet qasje direkte (té
drejtpérdrejté) gjaté shkarkimit.

Palosja e ngarkesés ka réndési t&€ shuméfishté, e kjo mund té shihet:

né shfrytézimin sa mé té miré té véllimit dhe té peshémbaijtjes sé mjetit;
g€ ngarkesa té€ mos i kaloj gabaritet e mjetit (nése nuk éshté patjetér);

g€ me palosjen profesionale té sigurohet stabilitet i miré i mjetit, gé t&€ mbrohet
mijeti dhe ngarkesa dhe qé té rritet siguria e transportimi (bartjes);

g€ me palosjen profesionale té rritet produktiviteti i mekanizimit pér ngarkim-
shkarkim;

g€ me palosjen profesionale t& zvogélohen shpenzimet pér transport dhe rritet
siguria gjaté transportit.

Déshira e secilit transportues éshté qé sa mé miré ta shfrytézoj mjetin transportues,
si né aspekt té peshémbaijtjes ashtu edhe né aspekt té véllimit. Me prishjen e kétyre kufijve
gjaté palosjes mund té sillet edhe veté transporti né rrezik. Ligjdhénési kété e ka zgjidhur
né dy ményra:
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me dispozita ligjore i ka rregulluar kufijté e lejuar pér ngarkimin e ngarkesés pér
secilin mjet;

me realizimin e transportit special me mjete speciale me cka éshté zgjidhur
problemi pér ngarkesa té rénda dhe té rrezikshme.

Palosja né rregull e ngarkesés né mjet éshté njé prej parakushteve té rendésishme
pér suksesin e transportit. Para veté palosjes duhet gé té parashihet si dhe né cilén
ményré ngarkesa do té paloset dhe transferohet né mjet. Plani i palosjes sé& ngarkesés né
mjet quhet “kargo plan”.

Principet kryesore pér palosjen e ngarkesés né mjet jané:

ngarkesa pérheré paloset prej pjesés sé€ parme té mjetit kah pjesa e pasme dhe
sipas mundésisé, né ményré té barabarté té ngarkohen té gjitha akset e mjetit;

ngarkesa e réndé pérheré paloset né dysheme, kah pjesa e parme e mjetit dhe
kah mesi;

ngarkesat mé té lehta palosen mbi ngarkesén e réndé dhe kah pjesa e pasme e
mijetit dhe mé afér pjeséve anésore té séndukut té ngarkesés;

gjaté palosjes sé ngarkesave té€ ndryshme duhet té merren parasysh edhe
specifikat e ngarkesave. Ngarkesat me aroma té ndryshme duhet té vecohen
prej ngarkesave tjera, pasi qé ka mundési gé t'i prishin ngarkesat fqinje;

ngarkesa duhet qé té paloset dhe pérforcohet ashtu qé gjaté kohés sé vozitjes
té mos zhvendoset;

ngarkesa e cila gjendet né gjendje té shkrifét (jo i rrasét) duhet gé té paloset
deri né lartésiné e anéve té séndukut té ngarkesés;

e gjithé ngarkesa duhet té paloset né até ményré gé té mos i prishin principet
paraprake, qé té mundésohet ngarkim dhe shkarkim i shpejt, dhe sipas
mundésisé té pérdoret mekanizimi pér ngarkim-shkarkim.

4.3. Gjatéesia e frontit pér ngarkim-shkarkim

Linja né té cilén jané té radhitura vendet pér realizimin e ngarkimit dhe shkarkimit té
mallit (ngarkesés) quhet front pér ngarkim-shkarkim. Gjatésia e frontit varet prej numrit té
vendeve pér ngarkim dhe shkarkim si dhe prej pozités sé mjeteve qé vendosen (parkohen)
né raport me frontin.

Vendosja e automjeteve gjaté ngarkim-shkarkimit né raport me frontin mundet me

geneé:
[}
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Nése automjeti térheq rimorkio, manovrimi éshté i véshtirésuar. Né kété rast

vendosja duhet me gené paralele.

a) Vendosja paralele e automjeteve

La a

Lf

L, - gjatésia e frontit pér ngarkim-shkarkim

L, - gjatésia e mjeteve né metér
a - distanca ndérmjet mjeteve né metér

b) Vendosja normale e automjeteve

Lb b

Lf

L , - gjerésia e mjeteve né metér
b - distanca ndérmjet mjeteve né metér
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c) Vendosja e pjerrét e mjeteve nén kénd

Lf

a - kéndi i vendosjes sé vendeve pér ngarkim ose shkarkim né raport me gjatésiné
e frontit.

Gjatésia e frontit pér ngarkim ose shkarkim llogaritet sipas formulave:
a) pér vendosjen paralele té mjeteve:

L, =N(L,+a)+a (m)

ku jané:

L, - gjatésia e frontit per ngarkim-shkarkim

N - numri i vendeve pér ngarkim ose shkarkim
L, - gjatésia e mjeteve né metér

a - distanca ndérmjet mjeteve né metér

b) pér vendosjen normale e:
L, =N(L,+b)+b  (m)

c) pér vendosjen e pjerrét t€ mjeteve gjatésia e frontit pér ngarkim-shkarkim fitohet
sipas metodés grafike né varési prej kéndit té vendosjes sé mjeteve.

ku jané:

N - numri i vendeve pér ngarkim ose shkarkim
L, - gjatésia e mjeteve né metér

L , - gjerésia e mjeteve né metér

a dhe b - distancat ndérmjet mjeteve né meter
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Né varési prej gjatésisé sé frontit pér ngarkim ose shkarkim, prej hapésirés pér
manovrim dhe mekanizimit t€ ringarkimit, zgjidhet edhe pozita mé e pérshtatshme pér
vendosjen e mjeteve. Pérparésia e vendosjes paralele t€ mjeteve éshté né mundésiné e
njé fronti mé té gjeré qé njékohésisht t¢ munden té ngarkohen dhe shkarkohen mjetet
térhegése dhe mjetet me rimorkio pa pas nevojé pér manovrim. Mangésia e ményrés
paralele té vendosjes sé mjeteve éshté né até se kérkon gjatési mé t&€ madhe té frontit pér
ngarkim-shkarkim.

4.4. Kapaciteti i stacioneve pér ngarkim-shkarkim

Me kapacitet té njé stacioni pér ngarkim-shkarkim nénkuptohet sasia e ngarkesés
né toné e cila mund té ngarkohet ose té shkarkohet pér njé oré pune té stacionit.
Kapaciteti i stacionit pér ngarkim-shkarkim varet pre;j:

e numrit t& vendeve pér ngarkim dhe shkarkim (X, ), dhe
e kohés sé nevojshme né oré pér ngarkimin dhe shkarkimin e njé tonelate

ngarkesé (Tnsh) )

Kapaciteti i stacionit pér ngarkim-shkarkim llogaritet sipas formulés:

0.=" (i)

T

nsh

ku jané:

0, - sasia e mallit (ngarkesés) né toné e cila mund té ngarkohet ose té shkarkohet
pEr njé oré pune té stacionit

X, -numri i vendeve pér ngarkim ose shkarkim té stacionit

nsh

T ,.sh - koha e nevojshme pér ngarkim ose shkarkim té njé tonelate ngarkesé.

Kapaciteti i stacionit pér ngarkim-shkarkim mund té shprehet edhe me numrin e
mjeteve té ngarkuara apo té shkarkuara pér njé oré pune té stacionit, sipas formulés:

A, =220 (aut/h) ose A, S VI (aut./h)
q-

7/ ) z-nsh

Ah - numri i mjeteve té ngarkuara ose té shkarkuara pér njé oré pune té stacionit;

q - peshémbajtja e mjeteve né toné;
7 - koeficienti i shfrytézimit té peshémbaijtjes;

q * 7 - ngarkesa e vértet né automjet e shprehur né toné;

tnsh =4y T, - koha e nevojshme pér ngarkim ose shkarkim té njé mijeti
(automijeti).
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Numri i vendeve té punés pér ngarkim dhe shkarkim duhet t'i pérgjigjet kapacitetit té
stacionit pér ngarkim-shkarkim, e qé éshté i kushtézuar me sasiné (garkullimin e
ngarkesés) e ngarkesés ose me numrin e mjeteve, duke e marr parasysh peshémbaijtjen e
mjeteve qé duhet t&€ ngarkohen pér njé oré pune té stacionit. Nése éshté e nevojshme gé
gjaté (H) oréve té ngarkohen ose té shkarkohen (Q) toné ngarkesé, numri i nevojshém i
vendeve té punés pér ngarkim dhe shkarkim fitohet sipas barazimit:

X = oA ;[-’”h (vende)

Q - sasia e ngarkesés
H — numri i oréve pér té cilat duhet té ngarkohet ose shkarkohet ngarkesa.

Nése né vend té qarkullimit t&é ngarkesés éshté i njohur numri i mjeteve i cili duhet

té ngarkohet dhe shkarkohet pér té njéjtén kohé, atéheré numri i vendeve punuese
llogaritet sipas formulés:

Apuné' q- 7/ ) Tnsh

X = (vende)........ (4)
H
Ku jané:
H — orét e nevojshme pér ngarkimin dhe shkarkimin e njé numri t&€ caktuar té
mjeteve;
4,,,; - numri i mjeteve gé punojné né procesin transportues.

4.5 Ritmi i punés dhe intervali i vozitjes sé stacioneve
pér ngarkim-shkarkim

Ritmi i punés té njé stacioni pér ngarkim-shkarkim i pérgjigjet kohés sé nevojshme
pér manipulim me njé mjet (ngarkim, shkarkim ose ngarkim dhe shkarkim dhe eventualisht
koha e nevojshme pér manovrim me mijetin), cka domethéné se ritmi paraqget kohén e
ndaljes sé mjetit né stacion.

Nése ritmin e punés sé stacionit e shénojmé me R, ,, atéheré kemi:

q ) 7/ ) z-n sh tn sh

nsh nsh

R, - ritmi i punés sé stacionit

Intervali i vozitjes i pérgjigjet kohés ndérmjet mbérrities (ardhjes) dhe nisjes pre;j
stacioni t& dy mjeteve njéri pas tjetrit.

172



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

Nése intervalin e vozitjes e shénojmé me/, :

Ku jané:
I, - intervali i vozitjes
T, - koha e rrotullimit (gark-udhétimit) té mjeteve

Gjaté organizimit t&€ miré té procesit transportues mundésohet barazimi i ritmit té
stacionit dhe intervalit té€ vozitjes, e kjo matematikisht paraqitet me barazimin:

Rnsh = IV
Nése né kété formulé i zévendésojmé vlerat pér ritmin dhe intervalin, fitojmé:
q ) 7/ ) z-nsh — TQ
anh Apuné

Kjo formulé e fundit éshté me réndési t¢ madhe pér fitimin e dy barazimeve té

fundit, edhe até:
a) Numri i vendeve pér ngarkim-shkarkim té stacionit

A .-qg-v- A -
X _ Tpuné q-v Z-nsh _ Tpuné tnsh (Ven de)

nsh
TQ TQ

b) Numri i mjeteve (automjeteve) qé punojné pandérpreré né stacion

_ TQ 'anh — TQ .anh

puné
4

q'y'rnsh

(automjete)

nsh

Zgjidhje té detyrave
Detyra 1:
Té llogaritet kapaciteti i njé stacioni pér ngarkim-shkarkim i cili ka 5 vende pér

ngarkim. Nése ngarkimi i njé toni ngarkesé zgjaté 3 minuta dhe nése ngarkohen mjete me
bartési (tonazh) prej 4 tonéve, e cila né térési éshté e shfrytézuar y =1, ndérsa mjetet

vijné né ményré té njétrajtshme né ngarkim ,, =1.
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a) Kapaciteti i stacionit pér ngarkim-shkarkim né (t/h) llogaritet sipas
formulés:

X .
0, =—" = > =560=100 (t/h)
Tyl i.l 3-1

b) Kapaciteti i stacionit pér ngarkim-shkarkim né (automjete/h) llogaritet
sipas formulés:

X :
A, = . _ 200 _ s (automjete/h)
q-y-t,n, 4.1-3-1

Detyra 2:

Kapaciteti i njé stacioni pér ngarkim-shkarkim éshté 30 (automjete/h). Peshémbaijtja
(tonazhi) e mjeteve éshté 6 toné, ndérsa koeficienti i shfrytézimit t&€ peshémbaijtjes sé
frytshme té€ mjeteve éshté y =1. Shkarkimin e mjeteve e béjné tre elevatoré (Xn :3).

Mjetet mbérrijné né ngarkim né ményré té njétrajtshme. Eshté e nevojshme qé té llogaritet
koha e ngarkimit té njé toni ngarkesé.

4, - =30 (automjete)

Pérkatésisht 1 minuté pér njé ton.

Detyra 3:

Té llogaritet numri i vendeve pér ngarkim, pa ndérprerje né puné, pér 40 mjete
(automjete) me bartési (tonazh) pre 4 tonéve, nése jané té dhéna:
- distanca e transportit (bartjes) K =10km ;

- koeficienti i shfrytézimit té rrugés sé kaluar f =0.5;

- koeficienti i shfrytézimit t& peshémbaijtjes sé frytshme statike té€ mjetit y =1;
- shpejtésia e mesme teknike e mjetit V, =20 (km/h);

- koha e nevojshme pér ngarkim té mjetit /, = 8min;

- koha e nevojshme pér shkarkim té mjetit 7, =12min..
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a) Koha e qark-udhétimit (rrotullimit) t& mjetit pércaktohet sipas formulés:

K
T, :£+tn+tsh _Ky/B

t t

= 0,20 10,20 44,033-133 ()
20-05 60 10 60

+1

nsh

b) Intervali i vozitjes sé mjetit pércaktohet sipas barazimit:

A 40

I, = 2 (min)

puné

c) Numriivendeve pér ngarkim pércaktohet sipas barazimit:

Apwe T @77 Apuet, 1, 40-8-1 320

Xn = =
T, T, 80 80

=4 (vende)

d) Numriivendeve pér shkarkim pércaktohet sipas barazimit:

Apuné 'Tsh 'q'y'nv Apuné' .tsh .771; _ 40121 _ 480 _

Xsh = =
T, T, 80 80

6 (vende)

Detyra 4:

Né kantierin e ndértimit, né distancé prej 15 km (KN =15 km) me mjete me
bartési prej 12 tonéve duhet té transportojné blloge té betonit t&€ armuar qé i ngarkojné dy
autovinga (X,, = 2). Shfrytézimi i peshémbaijtjes sé mjeteve éshté 100% (7/ = 1). Pesha
e njé blloku éshté 3 ton, koha e nevojshme pér ngarkim té njé blloku éshté 5 minuta,
ndérsa pér shkarkim éshté 7 minuta. Shpejtésia teknike e mjeteve éshté V, = 25(km/h),

ndérsa koeficienti i shfrytézimit t& rrugés sé kaluar £ =0.5. Jo njétrajtshméria e

mbérritjes sé mjeteve né ngarkim éshté 77, =1.2 .

a) Sa numeér i mjeteve éshté i nevojshém pér puné té pandérpreré té vingave?
Numri i mjeteve pércaktohet sipas barazimit:
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L X, Tk,

ouné = = (automjete)
q-7-T,: 1, 1,1,

Numri i gark-udhétimeve (rrotullimeve) té€ mjeteve pércaktohet sipas barazimit:

T - 2Ky totty 215 (5+7)4 ()
v, 60 25 60

T, =1.2+0.8 =2.0(h)=120(min)

Pér até shkak se né mjetet me bartési prej 12 tonéve jané té ngarkuar 4 blloge,

ndérsa ngarkimi i njé blloku éshté 5 minuta, domethéné ngarkimi i téré mjetit (tn) do te
jeté:

t =4x5=20,
prej ku:
2-120 240
;= = =10 automjete
e 20412 24 ( / )
Detyra 5:

Té llogaritet kapaciteti i stacionit pér ngarkim i cili ka 10 vende pér ngarkim, nése
koha e nevojshme pér ngarkim té njé toni ngarkesé éshté 5 minuta. Ngarkohen mjete me
bartési prej 6 tonéve, dhe me koeficient té shfrytézimit statik y = 0.8 . Mjetet mbérrijné né
meényré té njétrajtshme.

Zgjidhje:
X, =10 (vende)
z, =5 (min/z)
q=6()
y=0.8
o(h)= X, 10 _10-60 5 60-120 (¢/h)
r, S 5

60
O(h)=120(t/h)
A(h)= X, 10 _10:60_ 25 (automjete/h)

7% 6.0 8.i_ 4.8:-5

A(h) = 25(automjete/h)
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive

Si ndahen stacionet pér ngarkim-shkarkim?

Cilat kushte duhet t'i plotésojné stacionet e pérhershme pér ngarkim-shkarkim?
Cfaré réndésie ka palosja e ngarkesés?

C’éshté plani kargo?

Si vendosen mjetet gjaté ngarkimit ose shkarkimit?

Prej cilave parametra varet gjatésia e frontit tek stacionet pér ngarkim-shkarkim?
Definoje kapacitetin e stacioneve pér ngarkim-shkarkim?

Si varet kapaciteti prej numrit té vendeve pér ngarkim ose shkarkim?

Prej ¢ka varet pércaktimi i numrit té vendeve pér ngarkim ose shkarkim?

= © © N o g~ wdh =

0.Numéroj parametrat prej t€ cilave varet ritmi i stacioneve pér ngarkim-shkarkim, dhe
si varet prej té njéjtéve?

11. Definoje intervalin e stacioneve pér ngarkim-shkarkim?

12.Né cilin rast mundemi péraférsisht ta barazojmé ritmin dhe intervalin?

Rezyme

Me pérvetésimin e materialit nga kjo temé, nxénésit do té meésojné pér
karakteristikat e stacioneve pér ngarkim-shkarkim, ményrés sé llogaritjes sé elementeve té
kétyre stacioneve, dhe té zgjidhin detyra prej késaj problematike. Pér kuptim sa mé té
garté té késaj materie, i ekspozuar éshté edhe materiali pér planin kargo.
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5 Organizimi i ndérmarrjeve té shpedicionit

5.1 Politika afariste né shpedicionin ndérkombétar

Politika afariste si orientim i pérgjithshém i ndérmarrjeve ndérkombétare té

shpedicionit, né raport me qgéllimet qé déshirojné t’i realizojné, mundet me gené:

- afatgjate, (népérmjet orientimit t& pérhershém (vazhdueshém) té plasmanit té
shérbimeve té shpeditore, zgjerimit té€ tregjeve, pércjellja e té gjitha té arriturave
teknike-teknologjike té transportit etj.).

- afatshkurta, (e cila népérmjet masave konkrete duhet qé ta realizojé politikén
afariste afatgjate).

Sipas funksioneve dhe punéve té ndérmarrjeve té€ shpedicionit, politika afariste
mundet me gené:

- Politiké e jashtme — raport i posagém ndaj tregut; raport ndaj publikut; raport
ndaj sigurimit t& komitentéve té rinj etj.

- Politiké e brendshme — kétu béné pjesé politika financiare, e kuadrove,
organizative etj.

- Politiké speciale — pér shembull: politika eksportuese, importuese dhe transite.

- Politiké e pérgjithshme afariste — e harmonizon politikén speciale me géllim qé
té arrihen géllimet.

Secila ndérmarrje, e gjithashtu edhe ndérmarrja e shpedicionit, mund ta realizoj
politikén e saj afariste né ményré e cila mé sé shumti i pérgjigjet punés sé saj specifike,
por megjithaté ajo duhet gé t'i pérmbahet disa parimeve kryesore, pér shembull:

- Politika afariste duhet té siguroj realizim maksimal té fitimit financiar e cila do t'i
mundésoj zgjerim té bazés materiale t€ ndérmarrjes dhe rritie t€ pagave dhe
standardit jetésor té punétoréve.

- Arritje té vazhdueshme té rezultateve pozitive né punén e métejme.

- Realizim té sigurt té& géllimeve té parashtruara.

5.2 Politika e tregut — marketingu né shpedicionin ndérkombétar

Sot nuk ekziston definicion i pérbashkét dhe unik i marketingut, pasi qé vazhdimisht
paragiten aspekte té reja né gasjen e marketingut. Pavarésisht prej definicioneve té
ndryshme, nocioni marketing paraqet filozofi t& vecanté né udhéhegjen e aktiviteteve
afariste né Iémin e ekonomisé, e tani né kohén mé té re edhe né Iémin e veprimtarive
joekonomike.

Numri mé i madh i autoréve té marketingut i gasen si procesit ekonomik, dhe e
theksojné rolin e tij né lidhjen e prodhimtarisé dhe konsumit. Prej konstatimit té kétillé niset
edhe shoqata amerikane pér marketing (AMA), e cila ka dhéné definicionin sipas sé cilés
“marketingu” domethéné kryerja e aktiviteteve afariste me té cilat mundésohet lévizja e
mallit dhe shérbimeve nga prodhuesi deri te konsumatori dhe shfrytézuesi.
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5.3 Politika financiare né ndérmarrjet e shpedicionit

Politika financiare né ndérmarrjet e shpedicionit éshté nénpolitiké shumé e
réndésishme e politikés afariste t& ndérmarrjes, pasi qé ajo duhet té siguroj vazhdimisht
mjete té nevojshme financiare pér puné.

Politika financiare e ndérmarrjes sé shpedicionit paraqget aktivitet t&€ drejtuar né
zgjedhjen e zgjidhjeve optimale té strategjisé dhe taktikés financiare, qé vazhdimisht té
siguroj rezultate maksimale financiare né punén e saj, gé té mos keté problem financiar.

5.4 Politika e kuadrove né ndérmarrjet e shpedicionit

Politika e kuadrove né ndérmarrjet e shpedicionit éshté shumé me réndési, pasi qé
puna e gjallé éshté kryesore, element mé i réndésishem dhe unik i prodhimit té
shérbimeve shpeditore. Karakteristika e kétillé del prej funksionit themelor dhe shérbimit té
sistemit t&€ shpedicionit ndérkombétar né punén e jashtme tregtare, transportin dhe né
sistemin ndérkombétar ekonomik. Shpediterét jané njohés mé té miré té:

- tregut transportues (ndérkombétar dhe nacional);

- teknikés dhe teknologjisé transportuese;

- dispozitave dhe zakoneve (doganore, devizore, punén e jashtme tregtare etj.);

- sistemit tarifor;

- késhilltaréve (né momentin e lidhjes sé kontratave pér shitblerje etj.)

Zhvillimi i teknikés dhe teknologjisé ndikon dukshém né& kuadrot gé duhet té
punojné né shpedicionin ndérkombétar, e posacérisht né Iémin e mjeteve transportuese
dhe teknologjisé transportuese.

5.5 Organizimi i marketingut né shpedicionin ndérkombétar

Futja e marketingut né shpedicionin ndérkombétar né kushte té tanishme té
ekonomizimit éshté e nevojshme, edhe pse ajo éshté shumé e ndérlikuar dhe me
pérgjegjési. Né praktiké kjo mund té krijohet né dy ményra edhe até:

1. Futja dhe zhvillimi i shérbimit t&€ marketingut né ndérmarrijen e shpedicionit qé
ekziston (punét themelore).
2. Futja e shérbimit t& marketingut kur themelohet ndérmarrja e shpedicionit.

Varianti i paré éshté pak mé i véshtiré pasi gé mund té ekzistoj rezistencé nga té
punésuarit (vegcanérisht té personave té cilét punojné né shérbimin komercial) pér shkak té
késaj gé paraget organizim té ri t€ punés: futje dhe zhvillim té aktiviteteve té reja (pér
shembull, hulumtimi i marketingut, planifikimi i zhvillimit strategjik, futja e sistemit
informativ et;.).
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Varianti i dyté i futies sé marketingut éshté shumé mé i lehté, pasi gé¢ menjéheré
pérshtatet né strukturén e re organizative, me kuadro t&€ nevojshme pér até géllim edhe
até menjéheré mund té kycet né sistemin afarist té€ shpedicionit ndérkombétar.

5.6 Kontrollimi i rregullsisé sé dokumenteve dhe reklamacioni
Kontrollimi e kétillé pérbéhet prej:

Realizimit té kontratés té shitblerjes

Transportimit t& mallit

Doganimit té mallit

Kontrollimit té kontraktuar té kualitetit dhe kuantitetit t& mallit
Sigurimit té mallit (policés)

Dokumenteve transportuese (konosmanit, fleténgarkesés) et;.

S ol

Njéra prej shumé detyrave té réndésishme dhe té ndjeshme té shpediterit
ndérkombétar, éshté kontrollimi dhe reklamacioni pér mé shumé shpenzime té llogaritura
transportuese dhe shpenzime tjera, déme té cilat jané krijuar prej transportuesit ose
siguruesit pér humbjen e humbjen ose démtimin e mallit dhe penalet gé paguhen pér
shkak té tejkalimit té afatit té livrimit.

Shpediteri mund té kontrolloj dhe reklamoj né emér té tij nése ai éshté bartés i té
drejtave prej dokumenteve transportuese, ose nése até té drejt plotésisht e merr prej
komitentit té tij- urdhérdhénésit.

Edhe pse shpediteri ndérkombétar nuk ka obligim gé ta vlerésoj saktésiné e té
dhénave dhe rregullsiné e dokumenteve, a ekzistojné pengesa ligjore dhe pengesa tjera
pér dérgimin e mallit dhe a ekzistojné kufizime importuese, eksportuese ose transite,
megjithaté si mbrojtés i interesave té urdhérdhénésit mund té kryej edhe kontroll pérkatés.

Shpediteri mund té béjé edhe reklamacionin prej shérbimeve mé shumé té
llogaritura té ndérshpediterit dhe organizatave tjera shérbyese (pér shembull, ndérmarrjet
e porteve, depot etj.).

Shpediteri ndérkombétar e béné kontrollin e rregullsisé sé dokumenteve sipas té
cilave éshté béré pagesa dhe llogaritja e shpenzimeve transportuese dhe e shpenzimeve
tiera. Pér ta kryer kété detyré, komitenti duhet né kohé qé t'ia dorézoj té gjitha dokumentet
e nevojshme shpediterit, pér kryerjen e punés, qé éshté pércaktuar né dispozicion (si pér
shembull, deklarata pér puné té kontraktuar, faturat dhe specifikat etj.), si dhe mjetet e
nevojshme financiare pér pagesén e shpenzimeve transportuese, doganore dhe
shpenzimeve tjera.

Kontrollimin dhe reklamacionin e dokumenteve e béjné shérbimet tarifore té
shpedicioneve ndérkombétare. Kontrollimi pérbéhet, si né aspekt t&€ mé tepér (shumeé) ose
mé pak shpenzimeve transportuese té llogaritura, ashtu edhe né aspekt t&€ mundésisé
eventuale pér parashtrimin e reklamacionit pér démet té cilat jané krijuar pér shkak té
tejkalimit té afatit té livrimit t& mallit. Nése shpenzimet transportuese jané mé tepér té
llogaritura, teprica reklamohet. Megjithaté, nése kemi shpenzime transportuese mé pak té
llogaritura, mungesa evidentohet né evidencé té posagme, dhe i lihet né dijeni shérbimit
pérkatés té komitentit.
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Por nése punohet né bazé té pikés (paragrafit, artikullit, géndrimit) forfeté, dallimet
g€ jané paragitur me kontrollin né raport me mé tepér ose mé pak shpenzime té llogaritura
shkojné né dobi pérkatésisht né rrezik té shpediterit.

Né kompetenca té shérbimeve tarifore né ndérmarrjet e shpedicionit béjné pjese,
gjithashtu, kontrolli qgé béhet né bazé té faturave dhe borderove té léshuara prej
partneréve afarist né vend ose jashté vendit (shtetit) népérmjet korrespodencés ose me
lidhje personale. Ky kontroll konsiston né realizimin e shpenzimeve té llogaritura me
kontrata té vazhdueshme pér bashképunim, si dhe kontrolli né bazé té provizionit té lejuar.

Gjaté kryerjes sé reklamacionit t& mallit, detyrimisht udhéhiqet evidencé e posagme
né té cilen theksohen té dhéna té caktuara pér dérgim (sipér shembull, lloji i mallit, grupi,
artikulli, shpenzimet e papaguara, sasia dhe numri i pozicionit ku béné pjesé ai dokument
etj.). Evidencé e kétillé udhéhiget kur kemi shpenzime transportuese mé pak té paguara.

Reklamacionet mund té parashtrohen pér:

1. pér kthimin e shpenzimeve transportuese ose shpenzimeve tjera mé tepér té

paguara,

2. shkak té kérkesés pér humbjen ose démtimin e mallit,

3. shkak té kérkesés pér tejkalimin e afatit té livrimit t&€ mallit etj.

Késhtu, pér shembull, né transportin hekurudhor ai (reklamacioni) mund té béhet
pér shkak té:

1. Shpenzimeve transportuese mé pak té llogaritura (kjo del prej tarifave
ekzistuese). Pasi gé hekurudha ka té drejt g¢ né ményré plotésuese té
kérkoj arkétimin e shpenzimeve té tilla, shpediteri, pérkatésisht shérbimi
tarifor do té evidentoj formular t€ posacém dhe do tia bashkéngjesé
dokumentacionit pérkatés transportues. Hekurudha kété drejt né
transportin ndérkombétar mund ta arkétoj né afat prej njé viti.

2. Shpenzimeve transportuese meé tepér té llogaritura (kjo del prej
tarifave ekzistuese). Né té rast pronari i sé drejtés sipas dokumentit
pérkatés transportues mund té kérkoj kthimin e shpenzimeve mé tepér
(mé shumé) té llogaritura né afat prej njé viti.

3. Humbjes ose demtimit té mallit. Nése gjaté transportit t& mallit humbet
ose démtohet, shpediteri mund té reklamoj tek transportuesi dhe té kerkoj
kompensim té démit. Nése malli éshté i siguruar, reklamacioni
parashtrohet deri te siguruesi.

4, Tejkalimit té afatit té livrimit té mallit. Nése hekurudha e tejkalon afatin
e livrimit t&é mallit, shpediteri mund té kérkoj kompensim té€ démit. Né
transportin ndérkombétar té mallit afati pér parashtrimin e reklamacionit
éshté 60 dité prej dités sé dorézimit t& mallit.

Komitenti mund té kérkoj dhe ta autorizoj shpediterin, qé téré procedurén e
reklamacionit vet ta realizoj me kompensim té kontraktuar.
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Shpediteri ndérkombétar gjaté parashtrimit t€ reklamacionit llogarit provizion prej
sasisé sé realizuar e cila sillet prej 5% deri né 25%, varésisht prej marréveshjes ndérmjet
paléve.

Shpediteri nuk pérgjigjet pér llogaritjet e pasakta dhe doganén e papaguar si dhe
shpenzimet dhe tatimet tjera dhe s’ka obligim té parashtroj reklamacion. Megjithaté, nése
shpediteri merr urdhér té preré prej urdhérdhénésit té tij, ai si pérfagésues i tij do té béje
kontrollim pérkatés té doganés sé llogaritur si dhe tatimeve dhe shpenzimeve tjera. Por,
gé té mundet até kontroll ta realizoj né rregull, ai duhet miré t'i njeh té gjitha dispozitat
tarifore té cilat aplikohen gjaté llogaritjes dhe arkétimit t& doganés si dhe shpenzimeve dhe
tatimeve tjera.

5.7 Informimi i urdheérdhéneésit - komitentit

Njé prej obligimeve shumé té réndésishme té shpediterit ndérkombétar éshté qé ta
informoj urdhérdhénésin (komitentin) e tij pérkatésisht t'i jep informacione (njoftime) té
caktuara pér rriedhén e organizimit dhe realizimit t& dérgimit (guarjes), dorézimit (sjelljes)
dhe transitit t& mallit té tij. Me “informacione (njoftime) t& nevojshme” nénkuptohet:

- sé pari, informacione (njoftime) té cilat detyrimisht jané té parapara né dispozitat
juridike puné shpeditore;

- sé dyti, informacione (njoftime) gé i jepen komitentit — urdhérdhénésit, gé jané té
réndésishme pér sjelljen e vendimeve té rregullta.

Njoftimet e kétilla shpediteri éshté i detyruar gé& rregullisht tia shpérndaj
urdhérdhénésit-komitentit té tij edhe pa kérkesat e tij t&€ posagcme. Ky detyrim i tij del nga
veté natyra e veprimtarisé shpeditore, pasi gé mallin e tij i cili shpeshheré éshté me vleré
té madhe, prandaj éshté e kuptueshme né interes té urdhérdhénésit qé té jeté né kohé
dhe plotésisht i informuar, i njoftuar me té gjitha ngjarjet e réndésishme né lidhje me
dérgimin e mallit.

Obligimi i kétillé i shpediterit del prej ligjit pér marrédhénie obligative sipas sé cilit ai
éshté i detyruar pa prolongim qgé ta njoftoj urdhérdhénésin pér démtimin e Iéndéve si dhe
pér té gjitha ngjarjet me réndési pér até dhe gé t'i ndérmarr té gjitha masat e nevojshme
pér shkak té ruajtjes sé té drejtave té tij né pajtim me personin pérgjegjés. Edhe né pajtim
me kushtet e pérgjithshme pér puné té shpediteréve ndérkombétaré né Maqgedoni,
shpediteri éshté i detyruar gé ta informoj (njoftoj) urdhérdhénésin pér etapat kryesore té
transportit t&€ mallrave té tij.

Shpediteri éshté i detyruar qé urdhérdhénésin — komitentin e vet ta njoftoj — informoj
pér faktet gé vijojné:
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Pér lévizjen e mallit (pérkatésisht, faktet qé jané té réndésishme pér
dérgimin e mallit), e veganérisht pér:

a) gatishmériné e mallit pér dérgim,

b) ngarkimin e mallit né mjetin transportues,

c) arriten e mallit né venin e pikarrities (cakut) ose vendin pér
riekspedicion,

d) dorézimin pérfundimtar t&€ mallit shfrytézuesit.

Ngjarjet e jashtézakonshme té cilat krijohen gjaté kohés sé& dérgimit té
mallit, e vecanérisht pér:

A) avari gjenerale dhe partikulare,

B) pamundésiné pér ngarkimin dhe shkarkimin e mallit pér
shkak té grevés apo dicka té ngjashme,

C) rritien e shpenzimeve transportuese dhe shpenzimeve tjera
né lidhje me dérgimin e mallit,

D) prishjen e mallit,

E) ngecjet né transportin e mallit etj.

Pérfundimisht realizimi i urdhrit. Deklaratén gé e parashtron shpediteri pér
realizimin pérfundimtar té urdhrit, duhet t'i pérmbaj té gjitha té dhénat té
cilat pér komitentin jané té nevojshme, qé té€ mundet urdhérdhénési té
vlerésoj se a éshté né rregull i realizuar urdhri i shpediterit. Shpediteri
gjaté parashtrimit t€ deklaratés pér realizimin e urdhrit, ai éshté i detyruar
gé tlia dorézoj urdhérdhénésit — komitentit té gjitha dokumentet té cilat
kané té béjné me realizimin e dérgimit t&€ mallit. Megjithaté, éshté e
pamundur qé té pércaktohen dhe numérohen té gjitha ngjarjet sipas té
cilave shpediteri éshté i detyruar gé né kohé dhe plotésisht ta informoj —
njoftoj urdhérdhénésin, pasi qé disa dalin prej ligjeve, e disa dalin prej
kushteve té pérgjithshme pér puné.

5.8 Peérllogaritja e shpenzimeve dhe faturimi

Pér punén e tij né panaire, shpediteri ndérkombétar ka té drejt né dhuraté né bazé
té tarifés sé posacme pér shérbime té€ posagme té panaireve ndérkombétare.

Puna e shpediterit né panaire ose né ekspozita, mundet me qgené shumé
fitimprurése, pér shkak se tarifat qé pérdoren jané shumé té larta. Megjithaté, ajo puné
éshté shumé e réndé, pasi g€ kryhet pér njé kohé relativisht t€ shkurt. Shpediteri i
panaireve éshté i detyruar gé t’i pérllogaris€ shérbimet e ekspozuesit t€ jashtém né
valutén e vendit té tij, nése ajo éshté valuté konvertibile.

Megjithaté, ekspozuesi i huaj mundet shérbimet shpeditore dhe shpenzimet ti
paguaj né denaré, nése pér até ka leje speciale nga Banka Popullore e Republikés sé
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Maqgedonisé. Gijithashtu, nése ekspozuesit e huaj té cilét kané té lidhura kontrata me
organizatat tona, qé ata do t’i paragesin shpenzimet pér ekspozim né panair, pérllogaritja
béhet né denar né bazé té pikave (paragraféve) sé tarifave té panaireve.

5.9 Organizimi i qarkullimit mbledhés gjaté dérgimit,
dorézimit dhe transitit té garkullimit mbledhés

Qarkullimi mbledhés (transporti mbledhés ose pérmbledhés) zakonisht definohet si
shumé e dérgesave né copé té€ njé ose mé shumé shfrytézuesve — komitentéve té
shpediterit, pér shkak té shfrytézimit té pikave (paragraféve, artikujve) té posacme tarifore
preferenciale (privilegjuara) pér transportimin e mallit t¢ mbledhur (grumbulluar), té
pérfshiré me njé mjet transportues dhe me njé dokument transportues.

Edhe pse llogaritet qé qarkullimi mbledhés (qarkullim i brendshém ose
ndérkombétar i mallrave) paraget prodhim té transportit ndérkombétar té mallit, fakt &shté
gé ky qgarkullim hyné né format mé té vjetra té€ punés shpeditore, pasi gé qysh né vitin
1881 né Bazel, éshté themeluar ndérmarrja e specializuar shpeditore pér qarkullim
mbledhés. Né disa vende njé numér i madh i ndérmarrjeve té shpedicionit merren
ekskluzivisht me shpedicion mbledhés, e vecanérisht qarkullim mbledhés té mallit né
copé. Qarkullimi (transporti) mbledhés mé sé shumti éshté zhvilluar né transportin
hekurudhor. Pér kété né vendet e caktuara drejtorité e hekurudhave kané sjell dispozita té
posagme tarifore pér garkullim mbledhés (pér shembull, Gjermani, Francé, Itali etj.). Kéto
tarifa pér garkullim mbledhés hekurudhor, pérmbajné:

1. Pika (paragrafé) me shpenzime transportuese mé té vogla té ose klasé té
posa¢cme (unike) tarifore pér dérgesa té mbledhura (t€ grumbulluara)

2. Relacione — rrugé pér té cilat vlejné dispozitat tarifore pér garkullim
mbledhés,

3. Kushte gé duhet me gené té plotésuara, qé dérgesa e caktuar t&€ mund té

konsiderohet si mbledhése dhe qé t€ mund ti shfrytézoj privilegjet
(favorizimet) nga garkullimi mbledhés.

Si¢ éshté e njohur, transporti €éshté vazhdim i procesit t&€ prodhimtarisé. Sipas késaj,
shpenzimet e transportit prej vendit t&€ prodhimit deri né vendin e konsumit, hyjné né
¢mimin e mallit. Pér kété shkak, pér neve nuk guxon me gené e njéjté se transporti a éshté
realizuar né ményré ekonomike ose jo. Né kushte té kémbimit ndérkombétar té€ mallit dhe
futies sé ekonomisé toné né kémbimin botéror, shpedicioni yné ka pér detyré qé né
ményré sa mé ekonomike ta organizoj transportin e mallit né shtetet e jashtme dhe
anasijelltas.

Me organizimin e qarkullimit mbledhés merren ndérmarrjet e shpedicionit né até
ményré, gé i mbledhin (grumbullojné) dérgesat né copé deri né sasi té caktuara mé té
médha prej komitentéve té tyre dhe e formojné njé dérgesé té kompletuar me vagoné e
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cila i plotéson kushtet pér transport mé té liré. Né kété rast shpediteri ndaj transportuesit
paragqitet si dérgues i dérgesés sé& mbledhur, dhe pér kété garkullimi mbledhés quhet edhe
si “qarkullim mbledhés shpediter” ose “qarkullim mbledhés i shpediterit”.

Organizimi i qarkullimit mbledhés éshté veprimtari shumé& e dobishme e
organizatave shpeditore, qoft¢ nése punohet pér qgarkullim té brendshém ose pér
ndérkombétar. Ka shpedicione ndérkombétare né boté té cilat jané té specializuara pér
garkullim mbledhés, ashtu qé qarkullimi mbledhés paraget veprimtari unike pérkatésisht
veprimtari mé té réndésishme né punén e tij.

Qarkullimi mbledhés konsiston né mbledhjen (grumbullimin) e dérgesave né copé
té dérguesve dhe pranuesve té ndryshém si dhe organizimin dhe grumbullimin (marrjen) e
dérgesave ashtu té grumbulluara pér shkak té dérgimit me transport me vagoné. Kjo
ményré e dérgimit mund té organizohet né té gjitha llojet e transportit, ndérsa mé sé
shpeshti né até hekurudhoré.

Grumbullimin (mbledhjen) e kétillé té dérgesave, shpediteri e béné pér shkak té
shfrytézimit té artikujve (paragraféve, pikave, neneve) tarifor preferencial, pasi gé malli
transportohet me njé mjet transportues dhe né bazé té njé dokumenti transportues.

Dérgesat né copé shpediteri mund t'i dérgojé me vagoné mbledhés ose konosmana
mbledhés, nése nuk ka pranuar ndryshe urdhér té preré me shkrim.

Organizimi i qarkullimit mbledhés éshté veprimtari specifike té cilén mundet ta kryej,
sipas natyrés sé veprimtarisé sé vet shpediteri ndérkombétar. Ai ndaj transportuesit né
fillim paraqitet si dérgues i dérgesave nga qgarkullimi (transporti) mbledhés, e pastaj i
pranon dhe e béné shpérndarjen. Sipas késaj, shpediteri né njé vend e mbledh
(grumbullon) dhe e dérgon mallin, ndérsa né vendin tjetér shpediteri tjetér, zakonisht filiali
ose korrespodenti i shpediterit t&€ paré, i pranon dhe ua shpérndan pranuesve té fundit
(shfrytézuesve) pjesét e veganta prej dérgesave té grumbulluara.

Kur flasim pér “shpediter”, atéheré mendojmé né njé ose né mé shumé shpediter té
bashkuar té cilét merren me organizimin e qarkullimit mbledhés. Qarkullimi mé i
réndésishém mbledhés béhet me hekurudhé. Megjithaté, pér qarkullim mbledhés
shfrytézohet edhe transporti detar (dorézimi né bazé té€ konosmanit mbledhés), transporti
me avioné, lumor dhe ai rrugor, si dhe transporti i kombinuar, mé sé shumti éshté i
zhvilluar te transporti hekurudhor.

Organizatat transportuese veganérisht, hekurudhat, kané llogari gqé té japin
lehtésime (privilegje) té caktuara pér qarkullimin mbledhés, pasi qé pér hekurudhat éshté
shumé mé miré gé t€ mos kujdesen pér dérgesat e veganta té imta, pér té cilat éshté e
nevojshme hapésiré e depozitimit, manipulim i shtrenjté rreth ngarkimit, ringarkimit dhe
shkarkimit. Té gjitha kéto puné te dérgesat e mbledhura (pér shembull, ato né vagoné) nuk
i kemi, ose e gjithé kjo éshté sjell né minimum.
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Duke i pasur parasysh mjetet transportuese me té cilat béhet dérgimi i dérgesave té
grumbulluara, garkullimin mbledhés e ndajmé né: hekurudhor, rrugor, detar, lumor, ajror
dhe qarkullim mbledhés t& kombinuar. Shpedicioni mbledhés éshté paraqitur mé sé pari
né transportin hekurudhor.

Qarkullim mbledhés mé i réndésishém dhe mé i madh edhe sot kryhet me
hekurudhé.

Shpedicionet tona shpeshheré kané té organizuara qarkullim mbledhés,
vecganérisht gjaté importit. Vende mé té médha té grumbullimit t€ mallit toné mbledhés nga
importi jané:

Salzburg né kufirin gjermano-austriak, i cili éshté vend mé i réndésishém pér
mallrat e grumbulluara t&€ vendit toné né té cilin bien 2/3 e sasisé sé
pérgjithshme té mallit t& grumbulluar gjaté importit. Né kété qytet grumbullohen
gati té gjitha dérgesat né copé prej Gjermanie dhe prej shteteve tjera, kétu
formohen vagonét mbledhés (e grumbullimit) pér shpediterét tané té veganté
dhe gendrat ekonomike.

Bush (SG) né kufirin austriak-zviceran, éshté vendi i dyté sipas réndésisé, né té
cilin grumbullohen malli né copé dhe ai mbledhur né Zvicér, Francé, Angli,
Spanjé dhe Portugali.

Trelleborg- pér mallrat nga shtetet skandinave.

Milano- pér mallrat nga zona industriale e Italisé sé veriut.

Vjené — pér mallrat nga Austria et;.

Pérparésité ekonomike té qarkullimit mbledhés munden me gené pér:

1.

Shfrytézuesin e transportit;

2. Transportuesin;
3. Shpediterin i cili e organizon qarkullimin mbledhés.

. Pér shfrytézuesin e transportit ka tri vlera kryesore:

- E para, transport mé i shpejt. Eshté e njohur se dérgesat me vagoné
transportohen shumé mé shpejt se ato vegas. Kjo éshté pér shkak té asaj
se vagoni i ploté udhézohet prej stacionit t& dérgimit (pikénisjes) deri né
stacionin e pikarritjes drejtpérdrejt pa pasur ngecje ndérmjet stacioneve,
ndérsa vagonét gé transportojné dérgesa né copé (veg e veg), shumé
ndalen népér stacionet e pikénisjes, pér shkak té ngarkimit;

- E dyta, transport mé kualitativ (cilésor) dhe mé té sigurt. Transporti i
mallit né copé, i cili kryhet me qarkullimin mbledhés, jo vetém qé éshté i
ngadalshém, por edhe i papérshtatshém, pér até se, malli pér shkak té
manipulimit t&€ shuméfishté, ekspozohet né mé shumé démtime, derisa te
garkullimi mbledhés ato ndikime jané shumé mé té vogla ndaj mallit.
Shkalla e sigurisé kundér plagkitjeve te qarkullimi mbledhés éshté mé e
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madhe pér dallim nga transporti né copé. Né té gjitha vendet e zhvilluara
evropiane qarkullimi mbledhés, pérkatésisht organizimi i dérgimit ose
dorézimit gjaté eksportit ose importit gjithnjé e mé shumé po zhvillohet.

E treta, transporti né qarkullimin mbledhés éshté ekonomik. Né
garkullimin mbledhés, shpediteri ndérkombétar paguan shpenzime té
transportit pér téré dérgesén e kompletuar né vagoné, duke i pérfshiré
kétu edhe shpenzimet pér manipulim, pér kompletim. Shpenzimet pér
dérgim me garkullim mbledhés pér njési té ngarkesés jané mé té uléta né
térési se sa né rastin e transportit né copé, pasi qé pikat (paragrafét) pér
transporte né copé jané mé té larta se sa transportet me vagoné.

2. Pérparesité e transportuesit — duke e pasur parasysh até se qarkullimi mbledhés
mé sé shumti éshté zhvilluar né transportin hekurudhor, mundemi ti shohim
pérparésité vijuese té hekurudhés:

E para, shpenzime mé té vogla dhe mé té shpejta pér manipulim me
mallin. Kjo mé sé miri mund shihet népérmjet shembullit vijues. Njé
shpediter gjaté njé jave ka dérguar 30 vagoné mbledhés, me 30
fleténgarkesa, ndérsa nga 20 dérgesa né secilin vagoné dhe nga 4
paketa prej 100kg né secilén dérgesé. Pér shpediterin kjo éshté gjithsejté
600 dérgesa me 2400 paketa dhe 240.000 kg. né té njéjtén kohé pér
hekurudhén do té thoté se ka pérpunuar 30 fleténgarkesa né vend té 600;
secila sasi e theksuar e mallit ka kaluar jashté prej depove té saja,
peshoreve, punétoréve pér ngarkim, shkarkim, evidencave t& ndryshme
administrative, pérllogaritja e shpenzimeve té transportit etj.

E dyta, shfrytézimi racional i hapésirés sé& vagonit. Fakt éshté se
hekurudha gjaté transportit t&€ dérgesave né copé angazhon hapésiré
shumé mé té madhe té vagonit, pér dallim nga qarkullimi mbledhés.
Statistika tregon se ngarkimi mesatar i vagonit mbledhés té shpediterit
eéshté mbi 8000kg, derisa ngarkimi mesatar i vagonit hekurudhor pér
dérgesa né copé éshté nén 2000kg. Shfrytézimi i kétillé racional i
vagonéve sjell deri te zvogélimi i shpenzimeve té hekurudhés pér njési té
peshés sé transportuar, e me kété edhe té shpenzimeve té pérgjithshme.

E treta, zvogélimi i konkurrencés né komunikacionin rrugor. Sot sasi
gjithnjé e mé e madhe e mallit transportohet me kamioné dhe rimorkio, e
cka mundéson gé malli té transportohet prej dere né deré, qé paraqet
konkurrencé té madhe té komunikacionit hekurudhor. Kjo vecganérisht
shprehet né shtetet ku nuk ekzistojné dispozita t& posagcme hekurudhore
pér transportin e mallit né copé “prej shtépie né shtépi” (door to door”), si¢
ekzistojné pér shembull né Angli. Pér kété shkak hekurudhat gati né té
gjitha shtetet sjellin tarifa té privilegjuara hekurudhore pér transportin e
dérgesave té grumbulluara (t€ mbledhura).
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E katérta, shkarkimi i depove hekurudhore. Hekurudha gjaté qarkullimit
mbledhés té zhvilluar jo vetém gé e zvogélon manipulimin me mallin dhe
numrin e punétoréve té punésuar, por e ¢liron edhe hapésirén e veté té
depozitimit.

- E pesta, e zvogélon numrin e dérgesave né cope;

- E rrit produktivitetin e saj me shfrytézimin sa mé racional té hapésirés sé
vagonit;

- Manipulim té thjeshté, té shpejté dhe té liré me mallin;

E rrit efikasitetin etj.

3. Pérparésité né raport me shpediterin. Pérparésia kryesore e qarkullimit

mbledhés né raport me shpediterin shihet né até qé, aplikohen tarifa té posagme (té
privilegjuara) transportuese pér dérgesat mbledhése, gé mundéson transport mé té
liré, pérkatésisht shpenzime mé té vogla transportuese.

Paragrafét (artikujt) transportues pér mallin e grumbulluar, né qofté se
plotésohen kushtet e caktuara me ligj ose jepen garanci me shkrim nga ana e
shpediterit (si shfrytézues i atyre tarifave qé né térési do t'i plotésoj kushtet e
parapara), aplikohen edhe me ané té planifikimit. Paragrafét e atyre tarifave jané
mé té uléta pér 2-3 klasa tarifore ose rreth 30% deri 40% prej tarifave normale pér
dérgesat me vagoné.

Megjithaté, duhet té theksohet se dallimet tarifore varen pér ¢do rast konkret,
pérkatésisht prej distancés né té cilén malli transportohet, sasisé et;.

Pér shembull, transporti i mallit t& grumbulluar né hekurudhén austriake éshté tre heré mé
i liré se sa transportit i t€ njéjtés sasi té mallit né copé dhe né té njéjtén distancé. Pér kété
shkak, qgarkullimi mbledhés hekurudhor né Austri €shté i zhvilluar. Shpediteri gjaté dérgimit
té mallit me garkullim mbledhés, vjen deri te t& ardhurat e médha prej dallimit ndérmjet
shpenzimeve transportuese té€ mallit né copé dhe té mallit t& grumbulluar né vagoné.

Procedura e organizimit t& dérgimit dhe dorézimit (shpérndarjes) té mallit

té grumbulluar (mbledhur), mundemi ta ndajmé né dy pjesé:
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1. dorézimi (shpérndarja) i mallit t&¢ grumbulluar gjaté importit, dhe
2. dérgimi i mallit t& grumbulluar gjaté eksportit.

1. Organizimi i dorézimit té mallit t€ mbledhur (grumbulluar) gjaté importit
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E zbatojné shpediterét népérmjet njésive té tyre organizative (pér shembull, pér
import). Dérgimi i mallit t¢ grumbulluar gjaté importit fillon me thirrjen e furnizuesit té
jashtém, qé malli ti dorézohet shpediterit té caktuar (pérkatésisht shpediterit
korrespondent né shtetin e caktuar) pér shkak té dérgimit. Kopjen e thirrjes e dorézon né
shérbimin importues te korrespondenti pérkatés, si dhe te ndonjé shpediter eventual i cili
né ndonjé nyje té komunikacionit do ta pranoj até mall dhe mé tutje do ta dérgo;.

Té marrim si shembull, njé dérgesé né copé té grumbulluar prej Amsterdamit deri
né Shkup. Shpediteri i joné prej Shkupi me thirrje do ta lut furnizuesin (shitésin) e jashtém,
gé dérgesén ta dorézoj né lidhjen e tij shpeditore né Amsterdam pér shkak té dérgimit. Me
shpedicionin pérkatés (korrespondent) e merr dérgesén prej furnizuesit dhe nése ka
garkullim mbledhés vetjak né drejtim t&é Maqgedonisé deri né Salzburg do ta dérgoj até
dérgesé me vagoné mbledhés sé bashku me mall tjetér t& destinuar pér Salzburg. Né
lidhje té tillé té njéjté do t&é mbérrij edhe malli tjetér i ngjashém, pér shembull, prej Bruksel,
Kopenhagé, Hamburg, Frankfurt, K&ln etj e destinuar pér Austri, Itali, Kroaci, Slloveni,
Bosnje dhe Hercegoviné, Serbi, Mal té Zi, Magedoni, Sllovaki, Greqi, Rumani, Bullgari,
Ceki, Rusi etj, e pastaj shpedicioni pérkatés né periudhé té caktuar kohore do té formoj
vagoné mbledhés (grumbullues) pér gendrat e veganta ekonomike né ato vende né varési
prej sasis€ sé mallit. Né kété ményré do té mbérrij edhe malli né Shkup (Magedoni).
Megjithaté gé té mundet mé shpejt té formohet vagoné grumbullues (mbledhés) duhet
detyrimisht ndérmjet shpedicionit té¢ Shkupit dhe korrespondentit té huaj (ndérshpediteri,
nénshpediteri) t&€ ekzistoj koordinim dhe marréveshje pér ngarkim té pérbashkét t&€ mallit
né Salzburg.

Shpediteri i huaj (korrespondenti) secilén fleténgarkesé pér vagon mbledhés,
pérkatésisht pér secilén dérgesé té grumbulluar (t&€ mbledhur) harton bordero”,
pérkatésisht regjistrim té té gjitha dérgesave me té€ dhénat e nevojshme, pér té ditur
shpediteri joné pér kané dérgesat jané té destinuara dhe ¢faré jané kushtet pér dérgim. Né
“borderoné” zakonisht béhet edhe pérllogaritja e shpenzimeve té transportit, pérkatésisht
shpediteri i huaj e detyron shpeditorin toné me shpenzime té€ caktuara transportuese,
pérkatésisht i jep provizion nése ajo éshté kontraktuar. Njé ekzemplar nga borderoja i
bashkéngjitet fleténgarkesés sé& vagonit mbledhés, ndérsa tjetri i dérgohet me posté
shpediterit tone.

Pas pranimit t& borderosé, shérbimi importues (sektori) zakonisht ja jep shérbimit
(sektorit) tarifor pér shkak té kontrollit t&¢ shpenzimeve transportuese dhe shpenzimeve
tiera dhe provizionit té llogaritur, e pastaj i ndérmerr punét e nevojshme pér pranimin e
vagonit grumbullues (pér shembull, plotésimin e dokumenteve transportuese, grumbullimin
e dokumenteve té nevojshme pér doganim té mallit etj.).

Dérgesat g&€ mbérrijné nga qarkullimi mbledhés duke e pérfshiré edhe qgarkullimin
(transportin) mbledhés rrugor shkarkohen sipas rregullit né magazinat doganor,
pérkatésisht stacionet doganore pér shkarkim.

2. Organizimi i dérgimit t€ mallit t& mbledhur (grumbulluar) gjaté eksportit
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Gjaté eksportit, garkullimi mbledhés organizohet, kryesisht, né té njéjtén ményreé, si
edhe te importi. Shérbimi eksportues i ndérmarrjes sé shpedicionit grumbullon (mbledh)
mé dérgesa né copé prej dérguesve t€ ndryshém té vértet dhe i pérgatité si dérgesé
mbledhése né lidhjen e saj shpeditore né shtetet e jashtme (korrespodent), e ai i
shpérndan te pranuesit e vérteté ose mé tutje do t’i rieksportoj.

Riekspedicioni i métejmé béhet vecas ose me qarkullim mbledhés té shpeditoréve
té huaj nése pér qarkullimin e tillé ka dérgesa té mjaftueshme né copé

5.10 Kalkulimet

Formimi i kalkulimeve éshté puné shumé e réndésishme dhe e ndérlikuar né
shpedicionin ndérkombétar. Kété puné duhet ta kryejné punétorét me pérvojé té cilét kané
njohuri, profesionalizém dhe pérvojé pune, pasi g€ prej rregullsis€é dhe saktésisé té
kalkulimit pérkatés varet marrja e punéve tjera.

Qé té mundet é pérpunoj (formoj) njé kalkulim gjithépérfshirés, shpediteri éshté e
nevojshme qé nga komitenti i tij t'i merr dokumentet e nevojshém dhe té dhénat e sakta
pér llojin dhe sasiné e mallit, pér ményrén e paketimit, pér peshén specifike té mallrave
dhe dérgesave té vecganta (kur kemi transporte specifike), pér ményrén e pér ményrén e
pagesés ose arkétimit, si dhe té gjithé ato element gé jané me vleré dhe té réndésishém
pér kalkulimin e shpenzimeve pér transport etj.

Gjaté formimit té kalkulimeve duhet té respektohen principet dhe parimet e
caktuara. Sipas d-r Ante Turina, kalkulimi i shpedicionit duhet té jeté i formuar ashtu, gé té
jené té respektuar parimet vijuese qé kalkulimet té jené:

a) te plota (né piképamje té€ punés gjithépérfshirése),

b) reale (né piképamje té lartésisé sé shpenzimeve)

c) te drejtpérdrejta (né piképamje té varianteve té shpenzimeve né kohé
dhe hapésiré) dhe

d) té garta (né piképamje té shfrytézimit té té€ dhénave té paraqgitura).

Né shpedicion pér dallim nga industria dhe tregtia, ekzistojné vetém dy lloje té
kalkulimeve, edhe até:

1. kalkulime informative (mé paré té llogaritura) dhe
2. kalkulime té vérteta (né ményré plotésuese té llogaritura).

1. Kalkulimet informative qé i jep shpediteri ndérkombétar kané rol té
réndésishém né garkullimin ndérkombétar té mallit.
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Ato kalkulime nga shpediteri i kérkojné eksportuesit — eksportuesit pér shkak té
lidhjes né rregull t&€ punéve, pasi qgé né bazé té tyre sjellin vendime, si mé sé miri ta blejné
ose ta shesin mallin.

Népérmjet kalkulimeve informative, shpediteri u sugjeron eksportuesve ose
importuesve si ta blejné, pérkatésisht ta shesin mallin, né vendin e blerésit, pérkatésisht
shitésit.

Kalkulimet informative mund té jepen né formé té pikés (paragrafit, géndrimit)
forfete pér njési té caktuar t€ masés (pér shembull, ton et;.).

Kalkulimet informative né esencé, kané karakter té ofertés dhe jepen zakonisht né
formular té zakonshém.

Elementet kryesore jané:

Shpenzimet pér transport (jo vetém c¢mimi i transportit por edhe té gjitha
shpenzimet qé krijohen gjaté procesit transportues). Pér kété shpediteri duhet ¢do dité ti
pércjell informacionet pér ndryshimin e tarifave té organizatave transportuese, té porteve
etj. Duke i falénderuar pércjelljes sé ndryshimeve dhe lévizjes sé té gjitha shpenzimeve
transportuese, shpediteri €shté né gjendje qé komplet té jep té dhéna té sakta pér kalkulim
té miré té shpenzimeve transportuese, duke e bartur rrezikun e ploté.

Shpenzimet pér sigurim transportues (vjen parasysh né rast se malli
transportohet né rrezik té shpediterit komitent) dhe

Faktorét financiar té elementeve té jashtém tregtar (si ato qé shkojné né dobi té
punéve konkrete, pér shembull, reaksionet transportuese dhe provizionet, ashtu edhe ato
gé shkojné né ngarkim té komitentit si: doganat, taksat administrative, prelevementet
(vénien e taksave) etj.).

Shpediteri vecanérisht duhet té kujdeset gjaté bérjes sé kalkulimeve pér
shpenzimet e transportit, gé kané té béjné me transitin e mallit népér shtetet qé akoma e
zbatojné SMGS. Kjo éshté posacérisht me réndési pér té garantuar lartésiné reale té
shpenzimeve transportuese, té kalkuluar (té llogaritur né bazé té tarifave ETT).

Kjo vjen nga ajo gé&, aplikimi i késaj tarife kérkon plotésimin e shumé kushteve dhe
dispozitave tjera tarifore (pér shembull, pérdorimi i llojeve té caktuar t& vagonéve etj.). Pér
kété shkak, shpediteri duhet ta paralajméroj komitentin e tij pér faktin g€ mund té vij deri te
rritja e shpenzimeve transportuese té€ llogaritura prej 10-30%. Né kété ményré shpenzimet
pér transport do té ishin shumé mé reale dhe nuk do té vinte deri te mospajtimet e
paparapara ndérmjet shpediterit dhe komitentit.

Gjithashtu, gjaté bérjes sé kalkulimeve pér shpenzimet e transportit, shpediteri

duhet t'i keté parasysh edhe dispozitat tjera gé e rregullojné garkullimin ndérkombétar té
mallit.
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Né bazé té kétyre dhe té dhénave tjera té fituara, shpediteri ndérkombétar e
pérpunon kalkulimin e tij duke marr parasysh gjaté késaj, té€ gjitha llojet e rrugéve
transportuese dhe mjeteve transportuese, dhe me krahasimin e ndérsjellé vjen deri te
transporti mé ekonomik, mé i shpejt dhe mé i sigurt pér llojin e caktua té mallit.

Né bazé té kalkulimeve té pérpunuara, instradimeve té pércaktuara (rruga
transportuese népér té cilén transportohet malli), shpediteri ia parashtron ofertén e tij me
shkrim komitentit té tij.

2. Kalkulimi i ploté - i vértet éshté shumé i réndésishém pér komitentin e
shpediterit, e vecanérisht kur ai éshté eksportues. Pér kété ai pérheré kérkon kalkulim
eksportues té ploté - té€ kompletuar. Sipas Trgler profesionist i njohur pér teknikén e
jashtme tregtare, skema e kalkulimit té ploté - t& kompletuar pérfshiné mbi 20 elemente
kryesore. Kjo do té thoté se béhet fjalé pér elemente shumé té ndérlikuar, prej té ciléve
mund té varet edhe realizimi i géllimit t&€ punés sé jashtme tregtare.

5.11 Pika (paragrafi, artikulli, géndrimi) forfete

Shérbimi tarifor-konjuktural para formimit té kalkulimeve éshté kompetent té
pérpunoj edhe pikén (géndrimin) forfete gé pérdoret ndérmjet shpediterit dhe komitentit—
urdhérdhénésit.

Shpediteri ndérkombétar mundet dhuratén-provizionin e tij dhe shpenzimet tjera t'i
pérfshij me njé piké e cila piké quhet piké forfete. Pér pikén (géndrimin) forfete né kontraté

mund té pérdoren shprehje té ndryshme, si pér shembull, “pika pérmbledhése”, “pika

Mk LT3

(géndrimi) fikse”, “pika paushall (aférfe)”, “forfait”, “lump sum”, “cmim i paluhatshém”’et;.

Me piké forfete, kryesisht nénkuptohet pika tarifore paushalle (aférfete) pér
shumén e shérbimeve sipas pikave individuale tarifore. Shprehja forfete pérdoret pérheré
kur kontraktohet pagesa e shérbimeve té caktuara sipas sasisé fikse (paushalle) mé paré
té pércaktuar, pa marr parasysh lartésiné e vlerés sé vértet té shérbimeve té veganta,
pérkatésisht shpenzimeve té vérteta deri né té cilét do té vij né lidhje me realizimin e
shérbimeve pérkatése. Edhe né kuptimin shpediterik, me forfet nénkuptohet pika tarifore
paushalle (aférfete) e cila kontraktohet pér pagesén e shumés sé& shérbimeve shpeditore
dhe shpenzimeve té krijuara gjaté realizimit t& shérbimeve pérkatése. Pika e kétillé e
zévendéson llogaritien e shérbimeve té caktuara dhe shpenzimeve deri né té cilat
mbérrihet né punén e shpedicionit sipas pikave tarifore individuale.

Né punén shpeditore dallojmé tre lloje té pikave (géndrimeve) forfete:

- Pika forfete né kuptim té ngushté — e pérfshiné sasiné paushalle té
provizionit shpediter dhe shpenzimeve té tij pér té gjitha shpenzimet, pérkatésisht
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punét rreth organizimit t&€ dérgimit (cuarjes) sé mallit, por jo edhe veté shpenzimet
efektive té cilat jané té lidhura me realizimin e shérbimeve dhe punéve pérkatése
(shpenzime té transportit, premisé sé sigurimit, depozitimit, doganés dhe tatimeve
tjera shtetérore).

- Pika forfete né kuptim té gjeré — e pérfshiné jo vetém provizionin e
shpedicionit dhe shpenzimeve té tij pér té gjitha shérbimet dhe punét rreth
organizimit té dérgimit t& mallit, por edhe té gjitha shpenzimet e rregullta pér
dérgimin e mallit deri né té cilét vjen gjaté realizimit té shérbimeve pérkatése si¢
jané: shpenzimet e transportit, shpenzimet e sigurimit transportues, depozitimit,
doganés dhe tatimeve tjera shtetérore. Sipas kushteve té pérgjithshme pér puné té
shpediteréve ndérkombétar éshté paraparé mundésia pér kontraktim sipas pikés
forfete né kuptim mé té gjeré.

- Pika forfete né kuptim meé té gjeré — e pérfshiné jo vetém dhuratén
— provizionin e shpedicionit dhe shpenzimeve té tij pér té gjitha shérbimet dhe punét
rreth organizimit té dérgimit té mallit, por edhe té gjitha shpenzimet e
jashtézakonshme pér dérgimin e mallit té krijuara gjaté kryerjes sé punés konkrete
si¢ jané: djerradita e vagonéve, ruajtjia né magazinat doganore, shpenzimet pér
riparim t& ambalazhit, shpenzimet pér puné jashté orarit dhe puné né ditét festive
dhe ditét e vikendeve et;.

Pika (qéndrimi) forfete mund té paraqgitet né dy forma:

- E para, kur béhet pérllogaritja pér njési masé (ton, copé etj.) dhe
- E dyta, né formé té pérllogaritjes pér téré dérgesén.

Shpediteri ndérkombétar éshté i detyruar g€ pas realizimit t€ punés shpeditore
komitentit t'ia dorézoj llogaritien. Duke e pasur parasysh se do té kontrollohet vetém njé
piké, té gjitha dokumentet (deklarata doganore, fatura doganore, polica pér sigurim,
dokumentet transportuese etj.), jané té dorézuara si urdhér i faturés shpeditore.

Pika (géndrimi) forfete ka réndési dhe pérparési t€ madhe e cila u shérben
komitentéve té shpediterit, e me kété edhe kémbimit ndérkombétar té mallit. Pikérisht,
aplikimi i pikés forfete té shpediterit, komitentit i jep mundési qé paraprakisht t'i dijé
shpenzimet, ashtu gé né kohé té keté pasqyré té qarté té€ gmimit pérfundimtar t& mallit gé
e blen ose e shet.

Pérvec késaj, pérdorimi i pikés forfete e liron komitentin prej prities sé gjaté pér
pérllogaritien me shpediterin e tij.

Pika forfete mé sé shpeshti pérdoret kur kemi garkullim mbledhés dhe kur punohet
pér dérgimin e sasive t&€ médha té mallit t¢ ndryshém qé transportohet si dérgesé me
vagoné pérkatésisht me kamioné, si edhe tek punét transite, posagérisht nése punohet pér
puné té réndésishme né transit.
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5.12 Oferta

1. Té gjitha pikat (artikujt) e ofertés toné jané té llogaritura né bazé té tarifave qé sot
jané né fuqi, kurseve pérllogaritése dhe dispozitave pér pagesé té shpenzimeve
transportuese né qarkullimin ndérkombétar té mallit. Secili ndryshim me lajmérim
paraprak prej sot e deri né realizimin e transportit me vete térheq edhe korreksionin
pérkatés té atyre pikave.

2. Te té gjitha kontraktimet dhe realizimet e punéve vlejné kushtet e pérgjithshme pér
puné té shpediteréve ndérkombétar né Magedoni.

3. Né piképamjen e pikave (paragraféve) tona té€ detyrueshme, té gjitha shpenzimet
transportuese qé jané té paguara mé shumé nga ana e transportuesit bie né
llogariné toné, dhe jemi té& detyruar pas mbarimit té transportit né afat prej tre
muajve t'i kthejmé né qarkullimin ndérkombétar. Né té kundértén dallimin ndérmjet
shpenzimeve transportuese té rregullta dhe shpenzimeve mé shumé té paguara do
ta parashtrojé ndérmarrja joné. Ndérkaq, s’kemi detyrim pér pagesén e
refaksioneve té ofruara, nése dokumentet transportuese nuk na i kané dorézuar,
pérkatésisht te refaksionet, gé jané té lidhura me sasiné, nése ajo sasi nuk arrihet.

4. Instradimin e dérgesave e béjmé ne, ndérsa dérgimi béhet sipas udhézimeve tona,
pérkatésisht sipas fleténgarkesave té léshuara nga ne. Dispozicionet tona duhet t'i
dorézojmé né kohé me té gjitha té dhénat saktésisht t&é shénuara.

5. Sigurimi transportues e mbulojmé vetém me kérkesé té preré, pér secilén dérgesé
vecas me urdhér té posacém, né té cilin duhet saktésisht me qené té shénuara té
gjitha rreziget, gé duhet té sigurohen. Sipas késaj, shpenzimet pér sigurim nuk jané
té pérfshira né pikat e ofruara dhe premité paguhen posageérisht.

6. Qé t'i shmangemi pagesés sé& kamatave, ju lutemi llogarité tona t'i paguani né afat
prej 8 ditéve pas pranimit.

Kur shpediteri e ka dhéné ofertén me kérkesé té komitentit, nése né até nuk éshté
caktuar afati i pranimit, komitenti éshté i detyruar qé ta pranoj ofertén né afat prej 8 ditéve,
duke e llogaritur prej dités gé i éshté dérguar. Pranimi i ofertés pas skadimit té afatit prej 8
ditéve, nuk i jep detyrim shpediterit.

5.13 Dispozicioni

Me dispozicion né veprimtariné e shpedicionit nénkuptojmé& urdhrin me té cilin
komitenti e ngarkon shpediterin gé té kryej ndonjé puné né lidhje me dérgimin e mallit.
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Dérgimi i mallit, si dhe punét né lidhje me até dérgesé, shpediteri i kryen né bazeé té
dispozicionit té dorézuar nga ana e komitentit.

Dispozicioni né praktiké mé sé shpeshti paraqitet si pérgjigie e ofertés nga
shpediteri.

E zakonshme éshté né pranimin me shkrim té ofertés ose me nénshkrimin e
kontratés, komitenti ta pranoj shérbimin e ofruar prej pikave (géndrimeve) té shpediterit, né
bazeé té tyre, t€ jep urdhér.

Me dhénien e dispozicionit nga komitenti, fillon pjesa profesionale teknike e punés
sé shpediterit ndérkombétar, pérkatésisht fillimi i punés sé importit, eksportit ose transitit.

Dispozicioni mundet me gené:

1. Dispozicion i importit
2. Dispozicion i eksportit
3. Dispozicion i transitit

Dispozicioni i importit. Fillimi i njé pune importuese fillon sipas rregullit, me
marrjen e dispozicionit importues prej komitentit. Komitenti né dispozicionin e tij i jep
urdhér shpediterit cilat puné duhet t’i kryej né rast t&€ dorézimit (sjelljes) s€ mallit nga
shtetet e jashtme.

Dispozicioni importues zakonisht jepet né formular t€ posagém té cilét shpediteri
veté i shtyp dhe ua |€ né dispozicion importuesve.

Formularét kané rubrika té caktuara té cilat duhet importuesi né rregull t'i plotésoj
gé shpediteri me sukses ta organizoj dorézimin e mallit nga shtetet e jashtme.

Dispozicioni importues duhet t'i pérmbaj elementet vijues:
1. Urdhrin e shpediterit ndérkombétar gé mallin ta dorézoj né shtet

2. Té dhénat pér kryerjen né rregull té transportit, numrin dhe datén e lidhjes,
numrin dhe shenjén e shitésit ose datén e kontratés pér shitblerje, sasiné e
lidhjes totale né valuté té jashtme, liferantin dhe shtetin, si dhe livrimin me
adresé té sakté, adresén telegrafike té liferantit dhe numrin e telefonit, peshén e
mallit, totale dhe vecas, pérshkrimin dhe ményrén e paketimit, madhésiné e
paketave-volumin dhe ngjashém, emértimin tregtar t&€ mallit né gjuhén vendore
dhe té huaj, kushtet e livrimit (FOB, CIF, FCO vagon, franko e doganuar, franko
e padoganuar, franko kufi etj.), ményrén né té cilén malli duhet t& dorézohet
(sjellét) (hekurudhé — vozitje e ngadalshme, vozitje e ngadalshme népér rrugé
detare ose lumore, etj.), kushtet e pagesés (me akreditiv dhe ngjashém, a do té
hapet akreditiv dhe kur), sigurimin e mallit, prej cilave rrezige dhe né cilén
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valuté, a pércaktohet se prej cilit béhet ndérmarrja kualitative dhe kuantitative e
mallit, shénimi i personit me té cilin duhet té€ béhet llogaritja e shpenzimeve té
transportit dhe shpenzimeve tjera, pércaktimi i kushteve pér livrim, pérkatésisht
té pranuesit té fundit me stacionin e pikarritjes.

3. Té dhénat e nevojshme pér doganim té mallit gjaté importit
4. Verejtjet e veganta
5. Té dhénat e pérgjithshme

Shpediteri &€shté i detyruar menjéheré té kérkoj nga komitenti sqarimet e nevojshme
g€ nuk mund t'i fitoj, ai si biznesmen i miré do té veproje sipas bindjes sé veté, por duhet
té udhéheq llogari pér interesat e komitentit té tij dhe menjéheré kur té€ keté kushte ta
lajméroj.

Dispozicioni eksportues. Pikérisht, si edhe te importi, fillimi i njé pune
eksportuese né shpedicionin ndérkombétar fillon me pranimin e dispozicionit eksportues.
Ai, né esencé paraget urdhér pér shpediterin qé ta dérgoj (¢oj) mallin te komitenti i
jashtém.

Dispozicioni ka pérmbajtje té caktuar pérkatésisht duhet t'i pérmbaj té gjitha
elementet e nevojshme pér kryerjen né rregull té punés sé caktuar edhe até:

- emri dhe adresa e komitentit-urdhérdhénésit,

- emri dhe adresa e personit té cilit malli duhet t'i dérgohet,

- vendi né té cilin malli gjendet,

- vendi né té cilin malli duhet té dérgohet,

- té dhénat pér mallin (sasia, lloji, ambalazhi etj.)

- urdhér té caktuar si té dérgohet malli, pérkatésisht a éshté e ambalazhuar
ose né gjendje té shkapérderdhur, me té cilin malli duhet né kohé té
merret pér realizimin e dispozicionit,

- klauzolén e paritetit transportues sipas sé cilés malli €shté shitur,

- a éshté e nevojshme gé malli té sigurohet ose jo, dhe pér cilat rrezige.

Dispozicioni i transitit. Puna konkrete e shérbimit pér transit né shpedicionin
ndérkombétar fillon me pranimin e dispozicionit té transitit prej komitentit t& huaj. Me
dispozicionin e transitit, komitenti i huaj e lajméron shpediterin ndérkombétar gé e ka
dérguar mallin transit me mjete transportuese rrugore prej vendit té tij dhe me urdhra qé
duhet mé tutje t'i merr shpediteri, pér shkak t& dérgimit né garkullimin tej-ogeanik.

Shpediterét e huaj dispozicionet e kétilla i japin né formular t& posagém qé jané té
aftésuar pér nevojat e transportit transit.
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Dispozicioni transit i pérmban gati t€ njéjtat elemente standarde gé i pérmbajné
edhe té dy dispozicionet e méparshme. Megjithaté, ky dispozicion duhet t'i pérmbaj edhe
kéto elemente:

- datén e dérgimit prej vendit ku niset malli;

- vendin e dérgimit;

- llojin e mjetit transportues;

- kalimin kufitar;

- udhézimin pér llogaritjen e shpenzimeve;

- dorézimin e dokumentacionit t&€ nevojshém;
- informacionet e nevojshme etj.

Dispozicioni jepet me shkrim, me gojé, me telefon, me telegraf, me teleprinter.
Gjaté dhénies sé dispozicionit me gojé ose me telefon, éshté e nevojshme qgé ai
dispozicion té vértetohet me shkrim.

Shpediterét ndérkombétar kané forma té tyre té shtypura pér dispozicionet pér
dérgim, pérkatésisht pér eksport dhe dorézim, pérkatésisht pér import t€ mallit, té€ cilat ua
japin komitentéve té tyre gé t'i plotésojné, e pastaj t'ia dorézojné shpeditérit.

Vecganérisht gjaté plotésimit té dispozicionit, urdhérdhénési i shpediterit duhet né
rregull ta shénoj emrin tregtar té mallit né gjuhén vendore, nacionale dhe té huaj, vetité e
tij (pér shembull, té rrezikshme dhe t€ démshme etj). Shénimi né rregull i mallit ka ndikim
né pérdorimin e pikés (géndrimit) sé caktuar tarifore, pérkatésisht té lartésisé sé
shpenzimeve té transportit, si dhe kushteve tjera pér transport.

Shpediteri éshté i detyruar gé t'i pérmbahet dispozicionit t& komitentit, komitenti do
ta lajméroj shpediterin nése i transferon té drejtat e veta prej kontratés pér shpedicion
personit té treté. Shpediteri éshté pérgjegjés ndaj personit té treté né kufijté e detyrimeve
té tij si dhe ndaj komitentit té tij, nése nuk éshté kontraktuar ndryshe.

Kur shpediteri i €shté dhéné dispozicioni, llogaritet gqé i &éshté dhéné edhe autorizimi
pér pagesén e shpenzimeve té transportit, shpenzimeve dhe tatimeve t&€ ndryshme etj.
Megjithaté, pér kété géllim komitenti né kohé i 1é né dispozicion mjetet e nevojshme pér
pagesén e shpenzimeve té lartpérmendura. Komitenti né kohé ia dorézon shpediterit té
gjitha dokumentet e nevojshme pér kryerjen e dispozicionit, por ai nuk vleréson rregullsiné
e atyre dokumenteve. Shpediteri gé e realizon dispozicionin né aspekt té€ pagesés té disa
kérkesave té komitentit.
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Dispozicioni i dhéné i shpediterit mund té€ ndérrohet. Ndérrimi duhet té jepet né té
njéjtén ményré si edhe dispozicioni. Shpediteri do té veproj sipas ndérrimit plotésues té
dhéné nése ajo éshté e mundshme, por nuk do té jeté pérgjegjés pér realizimin e ndérrimit
(kémbimit) nése komitenti ja ka dérguar mallin personit té treté dhe dispozicioni nuk
mundet mé té ndérrohet ose té térhiqget, nése personi i treté e ka marr mallin ose me até
mé e ka né dispozicion. Té gjitha shpenzimet né lidhje me ndérrimin (kémbimin) i
parashtron urdhérdhénési.

Nése urdhérdhénési e térheq dispozicionin e dhéné pér shkak té asaj qé ka heq
doré nga dérgimi i mallit eshté i detyruar qé shpediterit t'ia kompensoj té gjitha shpenzimet
e béra.

Pas marrjes sé dispozicionit, shpediteri e evidenton né librin e tij té posagém dhe
jep numér té pozicionimit gé t&€ udhéhiget si Iéndé e posagme sipas sé cilés do té
udhéheqin té gjitha punét sipas dispozicionit t& dhéné, deri né mbarim té punés.

Shpediteri pér ta realizuar pranimin e mallit né porte, duhet gé ta dijé ose qgé ta
parasheh:

1. ditén e mbérritjes sé anijes
2. vendin e ngarkimit dhe sasisé sé mallit, dhe

3. kapacitetin e hekurudhés me té cilén malli mbérrin né port (nése ngarkesa
udhézohet né port me hekurudhé). Né bazé té kétyre té dhénave, shpediteri ia
jep dérguesit instruksionet e vértetuara.

Veté dispozicioni mund té llogaritet si njé lloj pune e paréndésishme dhe pastér
administrative. Megjithaté, nése ajo puné éshté e lidhur me marrjen e instruksioneve,
vecanérisht nése ajo éshté e Iéné gé ta béjé shpediteri ndérkombétar, atéheré dispozicioni
éshté njé puné shumé e réndésishme e shpediterit ndérkombétar.

Shérbimi (sektori) tarifor-i konjukturés pas marrjes sé dispozicionit, me kujdes e
shikon dhe e vérteton se komitenti né ményré té preré a e ka pércaktuar ményrén e
dérgimit népér rrugén transportuese, ose até e ka Iéné né profesionalizmin e shpediterit né
harmonizim me kontratén pér shitblerje.

Veté dispozicioni béhet né formular t&€ posagém té cilin e shtyp veté shpediteri né
gjuhén tregtare té vendit liferant (liferanti i huaj) dhe ja dorézon me letér rekomandimi.
Shpediteri duhet té keté kujdes né cilén gjuhé do ta jap instruksionin transportues.

Malli mund té dispozicionohet né dy ményra:

1. me dispozicion direkt

2. me dispozicion me ané té depozitimit.
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1. Dispozicioni direkt éshté atéheré kur malli ngarkohet né anije direkt
(drejtpérdrejt) nga mjetet transportuese rrugore. Shpediteri né rastin e
kétillé e dispozicionon mallin direkt.

Ngarkesat masive sipas rregullit rreth 60-70% dispozicionohen direkt, pérkatésisht
me ringarkim prej vagoni né anije.

2. Dispozicioni me ané té depove éshté atéheré kur malli i caktuar nuk
ngarkohet direkt prej mjeteve transportuese rrugore né& anije, por
shpediteri e dispozicionon mallin prej depove.

Ngarkesat e gjenerale rregullisht, me pérjashtim t& partive mé té médha té cilat
trajtohen si ngarkesa masive, dispozicionohen népérmjet depove.

Dispozicioni i mallit, éshté né lidhje me detyrén e shpediterit gé ta koordinoj
transportin e mallit.

Me koordinim té transportit t& mallit, nénkuptohet detyré e posagme e shpediterit gé
té béjé harmonizimin e transportit t¢ mallit me mjete transportuese té ndryshme dhe
ringarkime prej njé mjeti transportues né tjetrin.

Gjaté kryerjes sé késaj detyre, shpediteri duhet t€ udhéheq llogari t€ posagme qé
mos t'i zmadhoj shpenzimet transportuese té panevojshme dhe té€ mos kontribuoj pér
démtimin e mallit.

Shpediteri i miré ndérkombétar do ta térheq liferantin e huaj té mallit pér dorézimin
gé t'ia besoj lidhjes sé tij shpeditore, e jo shpediterit tjetér.

Dispozicioni shénohet né mé shumé ekzemplaré, qé varet prej asaj se Kkujt
shpediteri duhet t'ia dérgoj kopjen e dispozicionit.

Origjinali i dispozicionit i dorézohet furnizuesit, ndérsa nga njé kopje i dorézohet
shpediterit né vendin e furnizimit, shpediterit t& huaj kur dérgesén do ta pranoj né
garkullimin mbledhés, shpediterit né ndonjé port nése dérgesén e pranon nése ajo
népérmjet detit, né filialet e tij né kufi e cila duhet té kryej ndonjé puné tjetér (pér shembull,
doganim, riekspedicion etj.) dhe né fund nga njé kopje komitentit ose shfrytézuesit té fundit
dhe né |éndén e evidentuar me numér té pozicionimit té shpediterit.

5.14 Lidhja e kontratave pér shpedicion

Pas pranimit t€ ofertés nga ana e komitentit, puna i besohet shpediterit
ndérkombétar me lidhjen e kontratés me shkrim.
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Kontraté me komitentin mundet me gené edhe oferta e cila nga ana e komitentit
éshté e pranuar né ményreé té preré ose né heshtje. Punét gé kryen né bazé té ofertés sé
tillé konsiderohen si puné té kontraktuara dhe té dy palét duhet gé ti pérmbahen
dispozitave té ofertés.

Megjithaté, pér kryerjen e njé pune té caktuar ose pune té pérhershme té
shpedicionit, né praktiké ndérmjet shpediterit dhe komitentit lidhet kontraté detale, né té
cilén mé preciz pércaktohen té drejtat dhe obligimet ndérmjet paléve. Si palé paragiten
nga njéra ané, komitenti (importuesi-eksportuesi), ndérsa nga ana tjetér shpediteri. Pérveg
késaj, né kété puné gjaté importit dhe eksportit paraqgitet edhe dérguesi i huaj dhe
shfrytézuesi i fundit (né vendin importues), pérkatésisht personi té cilit do t'i dorézohet
malli pas realizimit té transportit. Nése importuesi éshté ndérmarrje e jashtme tregtare,
sipas rregullit, nuk béhet import pér nevoja té veta (pérve¢ nése nuk éshté prodhuesi), por
pér nevojat e shfrytézuesit t&€ fundit — konsumatori. Shfrytézuesin e fundit, té cilit duhet t'i
dorézohet malli, e cakton komitenti, pérkatésisht importuesi.

Né praktiké lidhen kontraté té atilla sipas té cilave komitenti té gjitha transportet e tij
ja beson njé shpediteri, dhe né kété rast ai shpediter quhet shpediter shtépiak i atij
komitenti.

Raportet e kétilla t&€ pérhershme sjellin dobi té dyfishta. Késhtu, pér shembull
shpediteri ka té siguruar puné té vazhdueshme (t€ pandérpreré), mund ta planifikoj fuginé
punétore dhe mjetet, fitim t&€ pérhershém, ndérsa komitenti ka shérbime mé té lira, siguri
dhe kualitet t&€ shérbimeve etj. Té gjitha kontratat e kétilla dhe kontratat tjera varen prej
vullnetit té veté paléve. Shpediteri ndérkombétar pér realizimin e suksesshém té kontratés
sé lidhur me komitentin lidh kontrata té€ posagme me partnerét afarist né vend dhe jashté.

5.15 Refaksionet

Vecanérisht éshté i réndésishém roli i shpediterit ndérkombétar gjaté dérgimit
(cuarjes) — dorézimit (sjelljes) ose transitit t&€ mallit, né zvogélimin e shpenzimeve
transportuese né térési, me ndikimin e refaksioneve né transport.

Sot pothuajse té gjithéve u éshté e njohur se shpenzimet e transportit te llojet e
ndryshme té mallit dhe né relacione té veganta — drejtime nuk jané aq sa jané té
pércaktuara né tarifat e transportuesve, por shumé mé pak, e kjo domethéné qé nén
kushte té caktuara transportuesit ua kthejné njé pjesé té shpenzimeve transportuese
tanimé té paguar. Kjo pjesé quhet refaksion.

Si¢ éshté te raportet shitblerése né té cilat tregtari ka llogari gjaté livrimeve mé té

médha té mallit, ose nén kushte té€ posagme né mallin e shitur té béjé ulje té caktuar té
¢cmimit t€ kushtimit, gjithashtu, edhe hekurudha dhe llojet tjera té transportuesve kané
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llogari qé gjaté transportit t&€ mallit né volum mé té madh ose nén kushte t&€ posagcme, tu
japin refaksion té caktuar t&€ shpenzimeve té transportit.

Shpediteri ndérkombétar népérmjet shérbimeve té tij tarifore duhet té gjej
mundésiné pér kthimin e njé pjese prej shpenzimeve transportuese té€ paguara me lidhjen
e kontratave té posagme me transportuesit ose né bazé té dispozitave té tarifave té tyre.
Megjithaté, shpediteri ndérkombétar jo vetém gé mund té fitoj refaksione prej organizatave
transportuese, por mundet edhe nga shpediter tjeré, pérkatésisht ndérshpediter ose
nénshpediter qé i ka pérfshiré né disa puné ose plotésisht ua ka Iéshuar punén.

Né transportin ndérkombétar t€ mallit disa transportues gé té térheqin transport té
mallit né drejtime té caktuara ose me mjete transportuese té caktuara (me hekurudhé, me
anije, me organizata auto-transportuese dhe tjera) né ményré plotésuese ua kthejné njé
pjesé té caktuar prej taksés transportuese té paguar. Kushtet pér shfrytézimin e
refaksioneve né transportin ndérkombétar hekurudhor jané té lidhura pér relacione (linja)
té caktuara, pér ngarkesa té caktuara me sasi té caktuar pér shembull, 5, 10, 15 ose mé
shumé mijé tonelata. Pér afat té€ caktuar né té cilin sasia duhet ta transportohet, pér
shembull, pér njé vit. Pér shkak se ekziston konkurrencé e madhe né transportin
ndérkombétar ndérmjet llojeve té njéjta dhe té€ ndryshme té transportit, numér i madh i
drejtorive doganore me dhénien e refaksioneve, pérpigen té térheqgin dhe stimulojné njé
numér sa meé té madh té biznesmenéve dhe shpediteréve pér instradim té mallit népérmjet
linjave té tyre (pér shembull DB, FS, MZ).

Refaksionet mund té paraqiten pér ¢do transport té sasisé sé caktuar t€ mallit ose
prapé sipas transportit t€ realizuar né kuantum té caktuar. Nése refaksionet jepen né sasi
té transportuara té mallit, atéheré kemi refaksione té sasisé pérkatésisht refaksione
kuantum. Nése jané mé té€ médha sasité e mallit, gé i merr transportuesi pér transport,
edhe veté refaksionet, sipas rregullit, shprehen né pérqgindje prej taksés sé transportit té
llojeve té vecanta t& mallit ose pér sasi té€ caktuara té mallit, e ajo pérqindje mund té arrij
deri né 30%. Késhtu, pér shembull, nése punohet pér sasi prej 2000-3000 ton mall, i cili
duhet té transportohet, refaksioni do té jeté 8% prej sasisé sé taksés sé transportit, e nése
punohet pér 3000-5000 ton ai éshté 18% et;.

Pér shkak té kétyre shkageve asnjéheré komitenti, importuesi ose eksportuesi, nuk
mundet té siguroj refaksione té atilla té€ volitshme, sic mund té siguroj shpediteri
ndérkombétar. Te shpediteri ndérkombétar kemi grumbullim té sasive mé t&€ médha pre;j
mé shumé importuesve-eksportuesve té cilét jané té interesuar pér transportin e mallit té
tyre. Né kété rast shpediteri ndérkombétar mundet me gené bartés i refaksioneve né
raport té€ transportuesit.

Né praktiké refaksionet lejohen pér mall me tarifa té larta, pérkatésisht pér mall pér
té cilin paguhet taksé mé e lart e transportit. Megjithaté, qé té fitohen refaksionet,
shpediteri ndérkombétar duhet gé ta njoh miré mekanizmin e tarifave hekurudhore té
hekurudhave té veganta si dhe sistemin e refaksioneve né degét tjera té sistemit té
komunikacionit. Gjithashtu, do té€ duhet té pérpiqget qé transportet e caktuara té fitojné

201



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

edhe refaksione té vecanta, qé éshté e lidhur me shkathtésiné e kuadrit profesional gé
negocion, me lidhjet personale me transportuesit vendor ose té huaj.

Transportuesi mundet edhe né ményré té pavarur té fus refaksione pa lidh kontraté
me shpediterin ndérkombétar: né kété rast roli i shpediterit konsiston né organizimin e
transportit né ményré pér té arritur deri te realizimi i refaksioneve.

Refaksionet fitohen né bazé té kérkesés sé dokumentuar me shkrim, me cka i
bashkéngjiten dokumente pérkatése transportuese (fleténgarkesa, llogarité e faturuara
etj.) sipas té cilave transporti éshté kryer, dhe prej té cilave shihet pagesa e realizuar e
transportuesit pér shérbimin e kryer. Transportuesi do ti paguaj refaksionet, me
dokumente té rregullta transportuese.

Sasité e fituara né bazé té refaksioneve nuk jané té vogla. Edhe pér shkak té asaj
ajo shumé nuk i mbetet pérheré né térési shpediterit ndérkombétar, por ndahet né mes tij
dhe komitentit (pér shembull, 25-30% né dobi té shpediterit ndérkombétar dhe 70-75% né
dobi té komitentit). Megjithaté, né kushte té& konkurrencés sé madhe, shpediteri
ndérkombétar shpeshheré ia lené refaksionet komitentéve, ose i marrin parasysh gjaté
pérpunimit té pikave (géndrimit) forfete.

Megjithaté, duhet té béhet dallimi ndérmjet refaksioneve dhe llojeve tjera té
zvogélimit té taksés sé transportit té cilat jepen né formé té tarifave t€ ndryshme té
privilegjuara (ekskluzive). Dallimi géndron né até se te tarifat ekskluzive zvogélimi i taksés
sé transportit menjéheré llogaritet né fleténgarkesé kur dorézohet malli pér transport,
ndérsa te refaksionet taksa e transportit né fleténgarkesat llogaritet né bazé té tarifave té
rregullta ekzistuese, ndérsa refaksioni lejohet né ményré plotésuese me kthimin e pjesés
sé caktuar prej taksés sé paguar té transportit sipas procedurés ose né bazé té pikave té
posagme té€ zvogélimit té refaksioneve.

5.16 Provizioni (dhurata — kompensimi)

Provizioni, dhurata dhe refaksioni jané burime té réndésishme té té ardhurave té
shpediterit ndérkombétar dhe pér kété posacgérisht jané pérpunuar né kushtet e
pérgjithshme té shpediteréve ndérkombétar edhe dispozitat pérkatése.

Nocioni provizion (dhuraté) shpeditore, né praktiké akoma nuk éshté pastruar.
Késhtu pér shembull.

Sipas té paréve nénkuptohet sasia té cilén e fiton shpediteri pér pérfagésimin gjaté
lidhjes sé kontratave transportuese dhe I€nien e regreseve.

Sipas té dytéve llogaritet si dhuraté e shpediterit.
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Derisa sipas té tretéve, ai éshté lloj i posagém i dhuratés sé shpediterit.
Kjo mundet, sipas rregullés, té shprehet né tre ményra:
1. pér akontacion té mjeteve vetjake financiare,

2. pér puné né rast té reklamacioneve té suksesshme té parashtruara pér mé
shumé shpenzime transportuese té arkétuara ose dogana, reklamacioni i
démeve pér shkak té tejkalimit té afatit té livrimit et;.

3. pér besimin e punéve té ndonjé shpediter tjetér, prej té cilit fiton pjesé té
caktuar né formé té provizionit.

Lloji i pare i provizionit paraqgitet shumé shpesh né punén e shpediterit
ndérkombétar. Késhtu pér shembull, né kushtet tona té pérgjithshme pér puné té
shpediteréve ndérkombétar parashihet provizioni si té ardhura té shpediterit edhe até né
pjesén e dhuratave pér shérbime dhe kompensim té shpenzimeve. Né nenin 70, pika
(paragrafi) 7, géndron: Kur shpediteri gjaté realizimin e urdhrit jep mjete vetjake, ka té drejt
né provizion t€ posacém pér té hollat e gatshme qé i ka dhéné, lartésia e té cilave
pércaktohet me tarifé, pérkatésisht me marréveshje me urdhérdhénésin. Nga kjo del se
shpediteri duhet paraprakisht t€ bé&jé marréveshje me komitentin pér lartésiné e provizionit,
e jo veté ta pércaktoj.

Provizioni (dhurata) i realizuar prej llojit té dyté, del prej detyrés kryesore té
shpediterit, i cili pérbéhet prej asaj qé komitentin e vet ta cliroj prej té gjitha brengave té
transportit gé u jané besuar, ndérsa organizon transport né ményrén mé ekonomike.

Megjithaté, gjaté transportit malli mund té démtohet, t€ humbas, té tejkalohet afati i
livrimit ose té arkétohet taksé mé e madhe e transportit ose shpenzimeve tjera, dogané et;.
Né raste té kétilla edhe pse shpediteri ndérkombétar nuk pérgjigjet, éshté i detyruar gé t'i
ndérmarr té gjitha masat pér mbrojtjen e komitentit té tij. Késhtu pér shembull, ai duhet té
reklamoj pér llogaritjen e pasaktée té takseés sé transportit dhe shpenzimeve tjera nése merr
urdhér té preré nga komitenti. Kryerjen e kétyre punéve, shpediteri e béné me dhuraté té
posagme e cila kontraktohet né lloj té provizionit

Provizioni (dhurata) e realizuar nga lloji i treté, del prej natyrés sé punés qgé e
béné shperditeri, pérkatésisht kur ka nevojé té pérfshijé pjesémarrés tjeré né procesin
transportues.

Duke e pasur parasysh specifikén e punés shpeditore, shpediteri nuk mundet té
gjitha punét plotésisht i vetém t'i realizoj. Pér kété shkak, ai pérfshiné edhe shpediter tjeré
né zinxhirin transportues, qofté né vend ose jashté, pér realizimin e disa punéve, dhe né
kété ményré fiton provizion té caktuar.
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Gjithashtu, shpediteri ndérkombétar mund té marr provizion (dhuraté) edhe prej
organizatave té ndryshme transportuese (pér shembull: detare, lumore, hekurudhore,
rrugore etj.), pér angazhimin e tyre né ndonjé organizaté transportuese.

Gjaté lejimit té provizionit (dhuratés) zakonisht pérpunohet kontraté pérkatése, né té
cilen pércaktohet lartésia e cila mundet me gené: pér secilin transport t€ mallit vecas,
mujore, gjysme-vjetore, vjetore, ose né ményre tjetér té pércaktuar.

Shpediteri ndérkombétar udhéheq evidencé té posagcme dhe jep udhézime té
nevojshme né lidhje me rikahézimin, ményrén e mbaijtjes (rezervimit) deri né provizion
(dhuraté) et;.

Shpediteri ndérkombétar pérveg té drejtés pér provizion (dhuraté) pér shérbimet e
kryera, ka té drejté edhe né kompensim té shpenzimeve tjera.

Megjithaté, kur béhet fjalé pér té drejtén e kompensimit pér shpenzime tjera, né
teoriné e praktikés ekzistojné mendime té ndryshme. Késhtu pér shembull, sipas disa
teoricienéve shpediteri ka té drejté né kompensim né rastet vijuese:

1. Shpenzimet e béra me géllim té realizimit né rrequll dhe me sukses té
punés pérkatése

2. Shpenzimet efektive, pérkatésisht t&€ arsyeshme
3. Shpenzimet efektive né lidhje me organizimin dhe realizimin e transportit
4. Shpenzimet e domosdoshme dhe té dobishme té béra gjaté realizimit té

dérgimit té mallit

5. Shpenzimet dhe dhénieve té béra gjaté realizimit t€ punés, duke e
pérfshiré edhe kompensimin pér transportin pérkatés dhe depozitimin
pérkatés té mallit

6. Shpenzimet e veta efektive
7. Shpenzimet gé kané qené té nevojshme pér realizimin né rregull té
punéve

Sipas d-r Ante Turina, mendimi i d-r Sllavko Ceriq éshté i papranueshém, sipas té
cilit shpediteri ka té drejté né kompensim té shpenzimeve vetém né rast se shpenzimet
kané gené t& domosdoshme sipas natyrés sé punés, dhe nése shpediteri e ka realizuar
até puné me kujdes té biznesmenit té miré.

E drejta e shpediterit pér kompensim té shpenzimeve ngel prej momentit kur ato
jané béré pa dallim se shpediteri e ka arritur té€ drejtén e dhuratés.
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Né shpenzimet e kétilla né rend té paré béjné pjesé: taksa e transportit, shpenzimet
pér doganim, pér sigurim, depozitim, ripaketim, ndérmarrjen e masave pér shkak té
ménjanimit t&€ démeve, pengimin e démeve mé té€ médha etj. Nése realizimi i punéve éshté
kontraktuar sipas né bazé té pikave forfete, shpediteri mund té kérkoj kompensim té
shpenzimeve tjera, vetém té atyre qé nuk jané paraparé me pikat forfete té kontraktuara.

Lartésia e provizionit — dhuratés, pércaktohet me tarifé té€ ndérmarrjes sé
shpedicionit ndérkombétar, ose me kontraté té posacme ndérmjet shpediterit dhe
komitentit té tij (urdhérdhénésit). Né rast se provizioni — dhurata nuk jané té caktuara me
tarifé, ose me kontraté té€ posagme, do té pércaktohet sipas traditave vendore. Megjithaté,
ajo mundet me gené e pércaktuar edhe me formulé, dhuraté primare etj.

Nése realizimi i punés shpeditore éshté kontraktuar né bazé té pikés (paragrafit)
forfete, dhurata shpeditore mundet posacérisht té kérkohet vetém né rast nése ajo éshté e
kontraktuar né ményré té preré, pasi gé supozohet se me pikén forfete éshté pérfshiré
edhe dhurata — provizioni i shpediterit.

Kur shpediteri e fiton té drejtén pér dhuraté? Kjo nuk éshté e zgjidhur né dispozitat
tona e as né rregullat juridike, por né disa vende kjo e drejté éshté e zgjidhur. Késhtu, pér
shembull, né ligjin qytetar t& Gjermanisé éshté paraparé qé shpediterit t'i takoj dhuraté né
momentin e dorézimit t€ mallit transportuesit (madje nése malli mé voné edhe
shkatérrohet), pasi qé sipas parimit t€ njohur shpediteri nuk pérgjigjet pér shkatérrimin e
mallit gjaté kohés sé transportit. Aspekti i kétillé dhe ligji gytetar i Gjermanisé€ mé sé miré
pérgjigien edhe pér té drejtén e dhuratés — provizionit t€ shpediterit e cila duhet té
pranohet sapo gqé malli t'i jeté dorézuar né rregull transportuesit pér transport.

A e ka té drejtén shpediteri pér dhuraté — provizion, nése nuk i kryen té gjitha
obligimet e kontraktuara? Shpediteri edhe né rast té kétillé ka té drejt né pjesé té caktuar
té dhuratés, por vetém nén njé kusht, t& mos keté faj pér obligimet e pambaruara sipas
kontratés sé lidhur.

Megjithaté, né teoriné juridike dhe praktike, mbizotéron mendimi gé nuk éshté e
nevojshme plotésimi i kurrfaré kushteve pér té drejtén e dhuratés, pasi gé secili ka té
drejté né dhuraté pér punén e tij té béré.

A ka shpediteri té drejté né dhuraté — provizion, né rast se urdhérdhénési
(komitenti) e térheq urdhrin e tij (dispozicionin)? Konsiderojmé se edhe né rastin e kétillé
shpediteri ndérkombétar ka té drejté né pjesén pérkatése té€ dhuratés (provizionit) pa
dallim qé komitenti urdhrin e tij ia ka dhéné shpediterit tjetér pér realizim.

205



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

Pyetje pér kontrollimin e njohurive

1. Né varési prej géllimeve dhe funksioneve té politikés afariste, si ndahet e njéjta?

2. Definoje politikén e tregut — marketingut né shpedicionin ndérkombétar, sipas

shoqatés amerikane pér marketing AMA?

Nga kush éshté drejtuar politika financiare né ndérmarrjet e shpedicionit?

Pérse éshté e réndésishme politika kuadrove né ndérmarrjen shpeditore?

5. Cilat jané dy variantet e pérdorimit t€ marketingut né shpedicionin
ndérkombétar?

6. Prej cka pérbéhet kontrolli i rregullsisé sé dokumenteve?

7. Né cilét raste parashtrohen reklamacionet né shpedicionin ndérkombétar?

8. Cilat jané njoftimet e nevojshme gé shpediteri ndérkombétar i dorézon deri te
komitenti?

9. Me cfaré té dhéna shpediteri ndérkombétar e siguron urdhérdhénésin gjaté
lévizjes sé mallit?

10.Cka pérmbajné tarifat pér garkullim mbledhés hekurudhor?

11.Cilat jané vendet mé té médha evropiane té€ grumbullimit t&€ mallit toné mbledhés
prej importit?

12.Numeéroj pérparésité ekonomike té garkullimit mbledhés?

13.Si ndahet procedura e organizimit t& dérgimit dhe dorézimit mbledhés té mallit
né copé?

14.Cilat principe duhet té respektohen gjaté formimit té kalkulimit shpediter?

15. Cfaré lloje té kalkulimeve ekzistojné?

16.Prej cilave elemente pérbéhet kalkulimi informativ?

17.Definoje pikén (qéndrimin) forfete?

18.Numéroj llojet e pikave forfete?

19.Né cilin afat komitenti duhet té deklarohet pér ofertén e shpediterit?

20.Cfaré lloje té dispozicioneve ekzistojné?

21.Cilat elemente i pérmban dispozicioni importues?

22.Numeéroj elementet e dispozicionit eksportues?

23.Né sa ményra mund té realizohet dispozicioni i mallit, dhe numéroj?

24 Né bazé té kujt mund té lidhet kontrata pér shpedicion?

25.Pse merren refaksionet né shpedicionin ndérkombétar?

26.Sa jané refaksionet, dhe si ndahen?

27.Si shprehet provizioni né shpedicionin ndérkombétar?

28.Né cilét raste shpediteri ka té drejté né shpenzime tjera?

B w

Rezyme

Duke e pérvetésuar kété temé, nxénésit marrin njohuri pér aplikimin e politikave té
ndryshme té ndérmarrjeve té shpedicionit gjaté realizimit t&€ veprimtarisé sé saj. Gjithashtu,
njoftonen me teknikat pér realizimin mé té lehté dhe mé té thjeshté té procesit té
shpedicionit, né té cilin béjné pjesé: reklamacionet, provizionet, ofertat, tarifat, qarkullimi
mbledhés, kalkulimet, pikat forfete, dispozicionet, kontrata pér shpedicion, refaksionet et;.
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6. Veprimtarité e ndérmarrjeve tée shpedicionit

6.1 Punet transite

Organizatat ndérkombétare té€ shpedicionit mund té kené shérbim té transitit nése
jané shumé té zhvilluara sipas organizimit té€ tyre t&€ brendshém, pérkatésisht nése kané
filiale (pérfagési) né vende té cilat paragesin kryqgézime té rrugéve té komunikacionit. Né
vende té kétilla ka nevojé pér organizimin e mallit nga njé degé e komunikacionit dhe
dérgimin e tij t&¢ métejmé me degeé tjetér t& komunikacionit né vend, jashté dhe anasijelltas.

Shpedicione té kétilla transite veganérisht ka né portet detare té destinuara pér
garkullim ndérkombétar detar.

Me komunikacion transit nénkuptohet transporti i mallit né rastin kur pikénisja dhe
pikarritia ndodhen jashté kufijve té shteteve pérkatése népér té cilat béhet transporti.

Sa i pérket punéve transite, sipas analogjis€ ato jané identike me punét gjaté
importit dhe eksportit (pér shembull: dispozicioni, pranimi i mallit, dérgimi i mallit etj),
vecanérisht duke i marr parasysh edhe specifikat e caktuara té atyre punéve qé paraqiten
gjaté transitit t& mallit. Pasi gé ato puné i kemi pé€rpunuar né pjesén e importit pérkatésisht
eksportit, tani posacérisht nuk do t'i pérpunojmé pérseéri.

Pérdorimi i nocionit transit né praktiké shikohet nga aspekti juridik dhe ai ekonomik.

Nga aspekti juridik, transiti paraget kalim té atillé népér territor, pérkatésisht népér
territorin e detit té njé vendi, i cili éshté vetém pjesé e rrugés e téré transportit (ose
lundrimit), i cili fillon ose mbaron jashté vendit pa marr parasysh até se ka apo nuk ka
ringarkime, ndérrim té qytetit, depozitim ose kahézim.

Nga aspekti ekonomik, me nocionin transit nénkuptohet “kalimi i disa dérgesave
népér njé ose mé shumé vende té rrugés prej vendit t€ pikénisjes deri né vendin e
pikarritjes”.

Detyra e shpediterit ndérkombétar éshté gé ta organizoj komunikacionin transit me
pérfshirjen e transportuesve vendor pér llogari t€ komitentit t&€ huaj (pér shembull: rrugor
etj.) dhe t'i caktoj vendet e ringarkimit pér kryerjen e manipulimeve (pér shembull: portet),
gé ta béjé té interesuar komitentin e huaj ta shfrytézoj transitin népér shtetin pérkatés ose
té organizoj transport dhe ringarkim me transport t& kombinuar.

Né realizimin e kétyre detyrave shérbimi transitor kryen edhe puné tjera té cilat jané né
lidhje me transportin e mallit, e té cilat jané té l1éna né dispozicionin e komitentit (si pér
shembull, zbatimi i sigurimit transportues, depozitimi, paketimi, ringarkimi, qortimi, matja etj.).

Organizatat tona ndérkombétare té& shpedicionit gjaté akuizimit t& qarkullimit transit
té kené kujdes té vecanté nése né rastin konkret ekzistojné mé shumé rrugé. Térhegja e
garkullimit transit népér vendin toné éshté e réndésishme jo vetém pér organizatat
transportuese vendore por edhe pér organizatat tjera shérbyese té cilat drejtpérdrejt
marrin pjesé né realizimin e atyre punéve, por ai paraqget edhe burim té réndésishém té
mjeteve revizore.

Qarkullimi transit népér vendin toné mund té organizohet me transit tokésor.
Késhtu, pér shembull, tek transiti me mjete rrugore (kamioné) hapésirat e shpedicioneve
tona ndérkombétare né kalimet kufitare munden pér llogari t€ komitentéve té tyre té huaj té
kryejné puné té caktuara gé€ i kérkojné organet doganore dhe organet tjera. Kjo
veganérisht éshté me interes pér transportin e mallit prej Greqisé, Turqisé, Bullgarisé dhe
Shqipérisé, né shtetet e Evropés peréndimore dhe veriore dhe anasjelltas — népérmjet
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shtetit toné. Megijithaté, duhet té theksohet qé organizatat tona shpeditore sipas rregullit
mé nuk béjné akuizicion (akuizim) té transitit tokésor hekurudhor pasi qé até puné e ka
marr veté hekurudha.

Gjithashtu, shpediterét shtépiak gjaté transportit t¢ mallrave t€ importuara dhe
eksportuara pér komitentét shtépiak, e té cilét transitojné népér shtete té caktuara, duhet
té ndikojné duke dhéné lehtésime (pika favorizuese) transportuese dhe lehtésime tjera.
Pér shembull, transporti prej France pér né Magedoni mund té€ béhet népér rrugé
tokésore, dhe pér shkak té konkurrencés sé ndeérsjellé ndérmjet hekurudhave té shteteve
pérkatése dhe transportuesve tjeré, ekziston mundésia objektive qé shpediterét shtépiak
té ndikojné duke dhéné refaksione té caktuara.

Transitin mundemi ta ndajmé sipas dy kritereve:

1. Sipas rrugés népér té cilén zhvillohet, dhe

2. Sipas ményrés né té cilén zhvillohet.

1. Sipas rrugés népeér té cilén zhvillohet, transitin e ndajmé né:
a) Transit tokésor,
b) Transit ujor dhe
c) Transit ajror.
a) Transiti tokésor mund té zhvillohet me hekurudhé, népér rrugé ose népér
gypa.
b) Transiti ujor zhvillohet népér dete, ligene, kanale, lumenj (transiti portal-detar).
c) Transiti ajror zhvillohet népér ajér.

2. Sipas ményreés sé zhvillimit, transitin mund ta ndajmé né:
a) transit direkt dhe
b) transit t&€ kombinuar.

a) Transiti direkt éshté kur shfrytézohet vetém njé lloj i mjeteve transportuese pér
transport — mjet transportues shtépiak ose i huaj, me kryerjen e manipulimeve pérgjaté
rrugés (pér shembull: t€ ushqyerit, t&€ dhénit ujé kafshéve té gjalla etj)

b) Transiti i kombinuar éshté kur shfrytézohen mé shumé lloje té€ mjeteve
transportuese pér transport — mé shumé mjete transportuese shtépiake ose té huaja pér
kryerjen e manipulimeve tjera t&€ nevojshme (pér shembull: organizimi i marrjes sé& mallit
dhe ngarkimin e mjeteve transportuese prej llojit tjetér té transportit: hekurudhor-detar,
rrugor-detar, lumor-detar, mé sé shpeshti népérmjet porteve detare etj.).

Transiti i kombinuar né praktiké nuk mund té paramendohet pa ndérmjetésimin e
shpediterit ndérkombétar. Roli i tij veganérisht &shté i shprehur né komunikacionin transit-
kombinuar (pér shembull: organizimi, dorézimi i mallit nga komitenti i huaj népérmjet té
porteve detare shtépiake dhe dérgimi i métejmé me anije, si dhe anasijelltas).

Efektet ekonomike gjaté transitit direkt (t€ drejtpérdrejt) jané té ndryshme gé varet
prej asaj se a marrin pjesé transportuesit shtépiak ose té huaj. Nése, pér shembull, né
transit marrin pjesé mé shumé transportues shtépiak, té ardhurat do té jené mé té médha
pér shtetin dhe anasjelltas.

Transiti i kombinuar, né aspekt té efektit ekonomik, veganérisht éshté i réndésishém
pér shtetin toné, né radhé té paré pér transportin detar-hekurudhor, ndérsa né kohé té
fundit edhe pér transportin detar-rrugor duke e pasur parasysh pozitén e pérshtatshme
gjeografike té shtetit toné.
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6.2 Punét e panaireve dhe ekspozitave

Me punét e panaireve dhe ekspozitave mund té& merret secili shpediter
ndérkombétar i cili ka organizim té posagém té brendshém qé éshté e regjistruar pér
kryerjen e atyre punéve.

6.3 Punet speciale té shpediterit

Shpediteri ndérkombétar mund té kryej edhe puné speciale, si pér shembull:

1.

9.

Kryerjen e kontrollit té kualitetit dhe kuantitetit t€ mallit né qarkullimin
ndérkombétar;

Manipulimet e posagme me mallin;

Dhénien (Iéshimin) e letrave garantuese;

Pérfagésimin e komitentit né rast té avarisé gjenerale;

Arkétimin e mallit — punét e inkaso;

Shogérimin e mallit gjaté transportit;

Pérfagésimin e komitentin né procedurén pér regres ndaj personave té treté;
Depozitimin e mallit;

Ngarkimin, shkarkimin dhe ringarkimin e mallit;

10. Paketimin e mallit;

11.Signimin — shénimin e mallit;

12. Transporti vendor ose urban.

Shpedicioni ndérkombétar me kryerjen e kontrollit t€ kontraktuar té kualitetit té
mallrave né qarkullimin ndérkombétar éshté rezultat i shkallés pérkatése té zhvillimit té tij
dhe paraget puné mé té re té shpedicionit. Kjo puné paraqitet edhe si pasoj e zhvillimit
gjithnjé e mé té shpejt dhe mé té fugishém té qarkullimit ndérkombétar t€ mallrave. Né
tregtiné e tillé té zhvilluar, tregtari nuk mundej mé ta kryente kontrollin ndaj mallit gé e
blinte. Pér kété shkak, kété puné filloi gé t'ia besoj shpediterit té tij. Roli i ndérmarrjeve té
shpedicionit né kryerjen e késaj pune fiton réndési gjithnjé e mé té€ madhe. Até puné filluan
ta kryejné né kuadér té shérbimeve té tyre kontrolluese.
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Megjithaté, pér tu pérgjigjur né pyetjen ¢faré éshté roli i shpediterit ndérkombétar né

kryerjen e késaj pune, duhet kihen parasysh pyetjet gé vijojné:
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1. Vallé organizata shpeditore, e cila béné puné prej kontrollit t& kontraktuar, até

e béné né bazé té urdhrit té preré t&€ urdhérdhénésit ose jo? Pérgjigjja éshté
pozitive pasi qé organizata shpeditore e cila mund té béjé edhe puné prej
kontrollit t& kontraktuar (si edhe organizata e specializuar e kontrollit) i béné
vetém né bazeé té urdhrit té preré té urdhérdhénésit. Kjo kontraté del edhe prej
dispozitave té ligjit pér marrédhénie obligative (nenet 848, 854, 855 etj.).

. Vallé organizata shpeditore, e cila béné edhe puné prej kontrollit té

kontraktuar, ka té njéjtat té drejta, obligime dhe pérgjegjési si edhe organizata
e specializuar e kontrollit? Organizata shpeditore nuk mund té keté té drejta
tjera, obligime dhe pérgjegjési por ka té drejta gé i ka edhe secila organizaté e
specializuar e kontrollit.

. Vallé organizata shpeditore e cila e kryen veprimtariné e kontrollit duhet ta

regjistroj? Pérgjigjja éshté pozitive pasi qé, sipas ligjit pér shoqgata tregtare dhe
ligjit pér puné té jashtme tregtare, secila organizaté lirisht vendosé se cilat
aktivitete do t'i kryej, e kjo domethéné — té gjitha me pérjashtim té veprimtarive
té caktuara pér té cilat ekzistojné edhe ligje pérkatése dhe ato duhet ti
regjistroj né gjygin kompetent. Organizatat jané plotésisht té lira gé té béjné
ndryshimin ose plotésimin e veprimtarive qé i kryejné.

. Vallé a éshté ekonomikisht e arsyeshme organizatat shpeditore pérveg

veprimtarive té tyre t'i kryejné edhe punét e kontrollit t& kontraktuar? Pér kété
pyetje tek profesionistét dhe autorét ekzistojné mendime té ndryshme, por ato
sillen si né kuptim pozitiv ashtu edhe né kuptim negativ. Késhtu pér shembull,
Viktor Kerik (Victor Ceric) né punimin e tij “Bazat e transportit né tregtiné e
jashtme” tek punét e shpedicionit aspak nuk e pérmend kontrollimin e kualitetit
dhe kuantitetit t& mallit né garkullimin ndérkombétar. Raul Fu¢ (Raoul Fuchs)
né punimin e tij “Shpedicioni detar”, kur i pérpunon funksionet mé té
réndésishme té shpediterit portal, e pérmend marrjen kualitative dhe
kuantitative t€ mallit, por edhe kontrollin e kualitetit dhe kuantitetit t& mallit. A.
Pirnat (A.Pirnat) né punimin “Kontrata pér depozitim, transport dhe
shpedicion”, duke i numéruar punét e shpedicionit ndérkombétar, konsideron
gé ato puné shumé me kualitet mund t'i kryejné shpedicionet, por ajo duhet té
jeté Iéndé e punés sé tyre. Svetolik Pavlovig (Svetolik Pavlovi¢) né punimin
“Kontrolli i mallit né kuadér té organizatave té shpedicionit” konsideron se kur
do té vinte deri bashkimi i shpedicionit dhe kontrollit, do té arriheshin efekte mé
té médha pozitive, edhe até: né shfrytézim t&€ mjeteve transportuese, né kohé,
kryerjen mé té€ miré té kontrollit t&€ mallit, rezultate mé t&€ médha financiare et;.
Ai gjithashtu, konstaton se kryerja e kontrollit t& mallit nga ana e organizatave
té shpedicionit nuk paraqet kurrfaré lajmi té ri pasi qé ai kryhet né té gjitha
shtetet e zhvilluara.
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Juraj Maxhariq (Juraj Madari¢) né punimin “Shpedicioni ndérkombétar” kryerjen e
kontrollit té kualitetit dhe kuantitetit t&¢ mallit e vendos né punét speciale té shpedicionit.

Zvonimir Arzek dhe Gavro Badoovinac né punimin “Transporti dhe sigurimi”
konsiderojné gé kontrollimi i kualitetit dhe kuantitetit t&€ mallit sipas rregullit duhet ta kryejné
organizatat e specializuara, ndérsa shpediteri mundet veté gé ta kryej kété puné vetém
nése éshté profesional dhe nése ka kuadér dhe kushte pérkatése.

Sipas té gjitha mendimeve, mundemi té€ pérfundojmé se nuk ekziston mendim i
pérbashkét né lidhje me kryerjen e kontrollit té kualitetit dhe kuantitetit t& mallit nga ana e
shpediterit. Por pa dalim nga té gjitha ato mendime té ndryshme, megjithatée,
konsiderojmé se nga aspekti i urdhérdhénésit ekonomikisht éshté e arsyeshme qé
shpediteri dhe té gjitha organizatat t'i realizojné kéto puné gjithnjé kur kjo éshté e mundur,
pérkatésisht kur ata kané edhe organizim pérkatés té brendshém pér kryerjen e atyre
punéve.

6.4 Né peérgjithesi pér tarifat e shpedicionit

Shpediteri pér punén e realizuar ka té drejté né shpérblim, pérkatésisht gmim té
shérbimit shpediter. Lartésia e kétij shpérblimi (dhurate) mund té pércaktohet né dy
meényra, edhe até:

1. Me tarifé t&€ ndérmarrjes sé shpedicionit, ose
2. Me kontraté té posagme ose me oferté t€ pranuar ndérmjet shpediterit dhe
komitentit té tij-shfrytézuesit té shérbimeve.

Megjithaté, nése lartésia e kétij shpérblimi nuk éshté e caktuar mé njérén nga
meényrat e mésipérme, atéheré ajo mund té caktohet sipas zakoneve vendore, por né
praktiké kjo shumeé rrallé ndodh.

Né praktiké ndérmarrjet e shpedicionit i zbatojné té dy ményrat. Késhtu pér
shembull, te punét mé té réndésishme lartésia e shpérblimit caktohet me kontraté té
posagme, derisa te punét e rregullta ajo mé sé shpeshti caktohet né ményré rutine né
bazé té gmimeve té pércaktuara me tarifat shpeditore.

Organizatat e shpedicionit pavarésisht i sjellin tarifat shpeditore dhe ato nuk kané
karakter publik, nuk publikohen si dhe nuk zbatohen né ményré té detyrueshme. Jané
béré orvatie né vendin toné dhe né boté qé té pérpunohen dhe sillen tarifa té
géndrueshme nacionale dhe ndérkombétare, por deri mé sot né gjé e tillé nuk éshté béré.
Né pérjashtim té sistemeve shoqgérore ku ekziston vetém njé shpediter (shtetéror).

Megjithaté, pa dallim cila prej ményrave té lartpérmendura aplikohet gjaté
pércaktimit t& lartésisé sé ¢mimit-shpérblimit t& shpediterit gjaté formimit t& ¢mimeve té
shérbimeve shpeditore, té réndésishme jané karakteristikat gé vijojné:

1. Labiliteti i gmimeve;
2. Ndikimi i tregut ndaj gmimeve;

3. Pavareésia relative prej vlerés sé mallit;
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4. Pabarazia e shpérblimit ndaj vlerés sé vértet té shérbimit;
5. Heterogjenizimi i shérbimeve pér té cilat formohen ¢mimet, dhe
6. Mbyllja e gmimeve.

1. Labiliteti i gmimeve té shérbimeve shpeditore. Céshtja e ¢gmimeve pér
shérbimet né shpedicionin ndérkombétaré deri mé sot nuk éshté e zgjidhur as né sistemet
nacionale e as né sistemet ndérkombétare shpeditore.

Megijithaté, kjo céshtje éshté e zgjidhur pjesérisht, edhe até: me tarifat e
organizatave té veganta shpeditore ose me tarifat pér lloje té veganta té shpedicionit.

Shpediterét e Magedonisé béjné pérpjekje g& ¢mimet e shérbimeve té tyre ti
parashtrojné mbi baza ekonomike, pérkatésisht ti harmonizojné me lartésiné e
shpenzimeve vetjake dhe me kushtet e tregut. Pér kété shkak, shkohet né dy drejtime:

A) ndonjéheré né drejtim té pércaktimit té tarifave té vetme pér shtetet e huaja,
ndérsa ¢mime té lira pér tregun e brendshém, dhe

B) ndonjéheré né drejtim t& maksimizimit t&€ ¢mimeve té shérbimeve shpeditore.

2. Ndikimi i tregut ndaj gmimeve té shérbimeve shpeditore. Gjaté sjelljes-
formimit t€ ¢cmimit t€ shérbimeve shpeditore ndikon lartésia e shpenzimeve té€ punés té
ndérmarrjeve shpeditore. Megjithaté, oferta dhe kérkesa e tregut nuk lejojné gé ai kriter té
jeté e vetmja masé pér shpérblimet shpeditore, pér shkak se nése ¢gmimet e shérbimeve
jané aq té larta, tregu nuk do t’i pranojé. Kjo do té thoté gé ndaj formimit t& ¢mimit té
shérbimeve shpeditore dhe tarifave shpeditore pérve¢ shpenzimeve té€ punés té
ndérmarrjeve té shpedicionit, ndikim t€ madh ka edhe tregu.

3. Pavarésia relative e gmimit té shérbimeve shpeditore prej vlerés sé mallit.
Kompensimi i shérbimeve shpeditore, pérkatésisht ¢mimi i shérbimeve shpeditore
rregullisht nuk llogaritet né pérqgindje ose né promilé nga vlera e mallit pér té cilén kané té
béjné shérbimet e mbaruara shpeditore, por né sasiné absolute, e cila zakonisht
pércaktohet sipas peshés sé mallit. Kjo do té thoté, bazé pér pércaktimin e pikés tarifore
paraget pesha e mallit nga urdhérdhénési, e jo vlera e saj, edhe pse né tarifat e
shpedicionit ekziston edhe klasifikimi i mallit, i cili edhe me elementet tjeré pér pércaktimin
e pikés tarifore béné llogari edhe pér vlerén e mallit.

Megjithaté, disa autor konsiderojné se shérbimet shpeditore duhet gé té arkétohen
né pérqindje ose né promilé prej vlerés sé shitblerjes sé mallit e cila éshté si |éndé e
dorézimit ndérkombétaré, ashtu si¢ béhet pagimi i shérbimeve té eksportuesit ose
importuesit.
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4. Pabarazia e shpérblimit ndaj vierés sé vértet té shérbimit té shpediterit.
Kompensimi pér shérbimet e realizuara shpeditore qé i arkétojné shpediterét prej
shfrytézuesve té shérbimeve té tyre éshté shumé meé i vogél prej vierés reale (sé vérteté)
té shérbimit gé shpediterét ua japin shfrytézuesve té tyre. Njé numér i madh i teoricienéve
konsiderojné se kompensimin qé e marrin shpediterét pér shérbimet e tyre éshté shumeé
meé i vogél né raport me kontributin qé ata e japin né ekonominé nacionale.

5. Heterogjenizimi i shérbimeve shpeditore pér té cilat formohen ¢mimet.
Punét e shpedicionit ndérkombétaré jané té shumta dhe shumé té llojllojshme. Pér kété
shkak, edhe shérbimet shpeditore jané heterogjene. Pér secilén nga shérbimet e tilla
heterogjene éshté e nevojshme qé né tarifat shpeditore té caktohet ¢mimi pérkatés.
Megijithaté, heterogjenizimi i shérbimeve shpeditore nuk sjell deri te ndérlikimi i tarifave
shpeditore, pérkundrazi, tarifat shpeditore jané relativisht shumé té thjeshta, pér dallim prej
tarifave hekurudhore. Por, edhe pse ato jané té thjeshta, formimi i tyre pér shérbimet e
llojllojshme shpeditore kérkon njohje t&€ madhe dhe profesionalizim t€ madh, pasi gé ato
varen prej numrit t€ madh té elementeve.

6. Mbyllja e tarifave shpeditore. Tarifat shpeditore duhet té jené té shpallura
(publikuara) dhe té arritshme (kapshme) pér secilin. Por, Ky princip né masé té madhe nuk
zbatohet dhe pér kété shkak ekziston mbyllja e gmimeve. Shpediterét shérbimet e tyre
zakonisht i zbulojné madje né ofertat e tyre, qé kané karakter t€ besueshém.

6.5 Politika tarifore e ndérmarrjeve té shpedicionit

Ndérmarrjet e shpedicionit pér punén e realizuar e arkétojné (marrin borxhin nga
borxhliu) kompensimin (shpérblimin) né bazé té tarifave té caktuara té cilat sillen né
pérputhje me politikén e tyre tarifore.

Politika tarifore e ndérmarrjeve té shpedicionit éshté e menduar dhe e organizuar
nén ndikimin e atyre ndérmarrjeve né bazé té shfrytézimit té shérbimeve shpeditore dhe
né bazé té lartésisé sé ¢cmimit té tyre.

Gjaté formimit té tarifave shpeditore, politika tarifore bazohet né principe té caktuara
dhe né shfrytézimin stimulativ (nxités) té€ shérbimeve tarifore.

Si parime (principe) themelore té politikés tarifore t&€ ndérmarrjeve té shpedicionit
jané:

1. Parimi i ekonomimit - Sipas kétij parimi, tarifat duhet me gené té pércaktuara
ashtu gé ndérmarrjet e shpedicionit mund t'i harmonizojné té dalat (shpenzimet) dhe té
hyrat (t€ ardhurat). Kjo domethéné qé né ¢mimin e realizimit t& shérbimit shpediter duhet
té realizojné té ashtuquajturén tepricé t€ punés qé té mund té kené reproduksion té
zgjeruar.

2. Parimi i vlerés sé mallit - Cmimet e shérbimeve shpeditore duhet me gené té
caktuara, sipas vlerés sé mallit pér té cilin jepen shérbime pérkatése. Politika tarifore
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shpeditore né bazé té kétij parimi, duhet me gené: malli me vieré mé té madhe, t€ mund té
duroj gmim mé té madh té shérbimeve shpeditore dhe anasjelltas.

3. Parimi i aftésisé sé pagesés sé mallit - Cmimet e shérbimeve shpeditore, sipas
kétij parimi, duhet me gené né harmonizim me mundésité (aftésité) e llojeve té veganta té
mallit, ndérsa ato aftési té€ mallit pércaktohen sipas vlerés sé tyre.

4. Parimi i vlerés sé shérbimit shpediter - Cmimet e shérbimeve shpeditore
duhet me gené né harmoni (pérputhje) me vlerén e shérbimeve té cilat i kané pér
shfrytézuesit e atyre shérbimeve shpeditore.

5. Parimi i vullnetit té shfrytézuesve té shérbimeve shpeditore-Sipas kétij
parimi, ¢mimet e shérbimeve shpeditore pércaktohen né varési prej asaj se vallé
shfrytézuesit e atyre shérbimeve a do té jené té gatshém gé ta paguajné ¢mimin e
pércaktuar sipas tarifés.

Té gjithé kéto parime té theksuara pér politikén tarifore té€ organizatave té
shpedicionit né praktiké kané gjetur zbatim té pjesshém.

Politika tarifore shpeditore mund té€ ndikoj edhe ndaj shfrytézimit stimulativ té
shérbimeve shpeditore, e kété mund ta arrij me:

1. Tarifat proporcionale - jané tarifa sipas sé cilave shérbimet e realizuara
shpeditore pérllogariten sipas shkalléve té njéjta tarifore pa dallim t& véllimit té
shérbimeve, pér shembull, gmimi pér dorézim té organizuar dhe doganim t& dérgesave
komanduese - sipas dérgesés pér secilin 100 kg nga 100 den.

2. Tarifat degresive, me kéto tarifa stimulohet shfrytézimi mé i madh i shérbimeve
shpeditore, pasi g¢ me zmadhimin e véllimit t& shérbimeve shpeditore, ¢mimet e atyre

shérbimeve proporcionalisht zvogélohen.

3. Tarifat progresive, me kéto tarifa mé sé& paku stimulohet shfrytézimi i
shérbimeve shpeditore. Rralleheré zbatohen né praktikén shpeditore.

4. Tarifat preferenciale, me kéto tarifa parashihen lehtésime té caktuara té
shfrytézuesve té shérbimeve shpeditore né raste té caktuara dhe nén kushte té caktuara.
6.6 Teknika tarifore e tarifave té shpedicionit

Teknika tarifore tek tarifat e shpedicionit shikohet né formén konstruktive e cila
varet prej shkathtésisé dhe aftésisé té pérpiluesve té tyre.

Personat té cilét i pérpilojné tarifat quhen “teknik té tarifave” pér dallim prej
“tariforéve”, personave qé i zbatojné tarifat.
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Shumé elemente ndikojné ndaj teknikés tarifore té tarifave t&€ shpedicionit, por mé
té réndésishém jané:

1. Llojet e shérbimeve shpeditore;

2. Llojet e mallit, dhe

3. Cmimet e shérbimeve shpeditore.

Teknika tarifore e tarifave té shpedicionit éshté shumé e thjeshté dhe té gjitha
pjesét e tarifés pérfshihnen né njé fletore mé té vogél. Késhtu, pér shembull: mund té
theksohen pjesét kryesore té njé cmimore té shérbimeve qé i japin ndérmarrjet e
shpedicionit edhe até:

1. Cmimorja e shérbimeve pér ngarkesé masive.

2. Cmimorja e shérbimeve pér ngarkesé gjenerale.

3. Cmimorja pér pérfagésim.

4. Cmimorja pér pérllogaritien e shpenzimeve dhe veprimeve tjera, pér shembull:
pérllogaritia e shpenzimeve té personave té treté, pérllogaritia pér pjesémarrjen e

pérfagésuesit shpediter gjaté shikimit dhe kontrollit t&€ mallit etj.

Punét gé i kryhen shpediteri jané shumé té ndryshme. Pér kété shkak pér secilin
shérbim té tillé éshté e nevojshme gé né tarifa té caktohen ¢mimet pérkatése.

Formimi i gmimeve té tilla né njé piké (paragrafé), me ¢ka do té mbuloheshin té
gjitha shpenzimet e punés dhe do té sigurohej stabiliteti financiar dhe zhvillimi i njé
organizate té shpedicionit, nuk éshté puné aq e thjeshté. Pér kété duhet né themel té
njihet organizimi i brendshém i shpedicionit, duhet t&€ disponohet me té€ dhéna té sakta dhe
té kontrollueshme statistikore pér lévizjen e ¢mimeve té shérbimeve pér periudhén e
kaluar etj.

Gjithashtu, gjaté pérgatities sé tarifave duhet qé t& merret parasysh konkurrenca
nga shpediterét tjeré, gatishméria dhe mundésia gé komitenti ta paguaj ¢cmimin e
paraparé, aftésia e mallit gé ta duroj até ¢gmim et;j.

Kompensimi pér shérbimet shpeditore, sipas tarifave té tyre, rregullisht pércaktohet
né bazé té njésisé mase.

Lartésia e pikave tarifore, pérkatésisht ¢mimit t&€ shérbimeve mund té caktohet né
dy ményra:

1. Né sasi fikse (absolute) - qé éshté rast mé i shpeshté;
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2. Né pérqgindje, pérkatésisht promilé nga vlera e mallit ose e shérbimeve - gé éshté
rast mé i rrallé.

Veté pikét (paragrafét) tarifore mund té sillen:
- pér shérbime té veganta dhe
- pér shérbime mbledhése apo grumbulluese.

Né raste té kétilla duhet qé té specifikohen té gjitha shérbimet e veganta té cilat
jané té pérfshira me grupin pérkatés.

Gjaté pérgatitjes sé tarifave, shpediterét zakonisht pérpunojné dy pika (paragrafé)
pér secilen “zoné peshe” tek dérgesat né copé dhe tek dérgesat me vagoné, pérkatésisht
sipas madhésisé sé kontejneréve, dhe i shénojné me numra romaké ose me shkronja té
médha.

Né varési prej punéve gé i kryhen shpediteri, munden me gené: tarifa pér import,
eksport, transit, panaire, ekspozita etj. Mund té pérgatiten edhe tarifa tjera té posagcme té
shpedicionit.

6.7 Teknika e zbatimit praktik té gmimoreve dhe tarifave

Secili shpediter pér kryerjen e veprimtarisé sé tij gjaté dhénies sé shérbimeve té
komitentéve té tyre arkéton ¢mime té caktuara gé€ varen prej llojit t&€ shérbimeve té
realizuara.

Cmimorja pér shérbime qé i jep shpediteri pér shpedicion ndérkombétar dhe depo
me njésité e tija punuese.

Tarifa pér shérbime shpeditore pér ekspozues shtépiak dhe mall shtépiak pér
panaire dhe ekspozita né Magedoni.

Cmimorja pér shérbime shpeditore dhe pérfagésim doganor té shpediterit dhe
njésive té tij punuese jashté Shkupit, té cilat i realizojné pér partnerét afarist gjaté importit
dhe eksportit t€ mallit.

Cmimorja e paré éshté e ndaré né pesé pjesé kryesore, edhe até:

1. Ngarkesé masive — né té cilén éshté pérfshiré ngarkesa e ngurté e shpérndaré (e
shkapérderdhur), ngarkesa e ngurté e paketuar, ngarkesa e léngshme, nafta e
papérpunuar, derivatet e naftés dhe kemikalet tjera teknike dhe ngarkesat e Iéngshme.

2. Ngarkesa gjenerale — né té cilat jané té pérfshira dérgesat né copé prej 50 deri

né 3.000 kg, ngarkesa gjenerale mé e madhe se 3.000 kg, pajisjet investuese, dérgesat e
rénda dhe jashtégabarite (stérmédha).
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3. Pérfagésimet doganore gjaté importit dhe eksportit.

4. Pérllogaritjet e vecanta e té gjitha shpenzimeve tjera gé e ngarkojné mallin gjaté
transportit, ringarkimit dhe doganimit — né té cilat jané té€ pérfshira shpenzimet e
personave té treté pjesémarrés né transport, punét e posagme té lidhura me veprimtariné
kryesore té organizimit té transportit, pjesémarrjes fizike, punéve gé jané té lidhura me
pérfagésimin doganor dhe gmimet pér puné té posacme financiare.

Gijithashtu, tarifa dhe ¢gmimorja e dyté pérmbajné pjesé té posagme né té cilat jané
té shénuara shérbimet me ¢mime té caktuara té cilat i kryen shpediteri. Pér kété shkak,

pér shikueshméri mé té miré dhe njohjen e komitentéve me kéto tarifa t& shpedicionit dhe
¢mimore, mund té shérbej edhe prezantimi i tyre i ploté.

1. CMIMORJA

e shérbimeve qé e jep shpediteri pér shpedicion ndérkombétar dhe depo me njésité
e veta té punuese.

1. NGARKESE MASIVE

A) ngarkesé e ngurté e shkapérderdhur.............ccccovieeiiiiniinnnn. den
B) ngarkesé e ngurté e paketuar...........c.cccoocvieeiiiiii i den
C) ngarkesé e léngét — nafta e papérpunuar............cccoeeeeeeeeeeeenn. den
D) derivatet e naftés dhe kemikalet tjera té léngshme................ den
E) ngarkesa tjera t€ IEngshme............ccoociieiiiii i den

2. NGARKESA GJENERALE

A) DErgesat NE COPE......cooiiiiiieii e eeeeeees den
DEri 50 K. oeeveeieeiiiiee e .den
Prej 51 deri 500 Kg....ovvvveeiieiiiiiieiee e den
Prej 501 deri 1.000 Kg...oovvvvieiiiiiiieieieeeee e den
Prej 1001 deri 2.000 Kg....ooeeeeeeeeiee e den
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B) Ngarkesé gjenerale

Mé shumeé se 3.000 KG.......ceeviiieiieeiiiiiicicee e den

C) Pajisjet investuese, koletat e rénda dhe jashtégabarite................ den

Pér ngarkesa té rrezikshme, ngarkesa gé lehté ndizen dhe ngarkesa eksploduese,

shkallét e sipérme zmadhohen pér 50 %.

Né pikat (paragrafét) paraprakisht té theksuara jané té pérfshira shpenzimet dhe

punét vijuese:
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pjesémarrja né bisedimet para nénshkrimit té kontratave pér shitblerje,
propozimi i tekstit t&€ kontratés qé e rregullon problematikén transportuese;

pérpunimin e kalkulimeve paraprake té shpenzimeve transportuese dhe
shpenzimeve tjera;

vértetimi i pranimit té dispozicionit;

dhénia e késhillave profesional pér zgjidhjen transportuese mé optimale;
kontaktimi i leferantit né kuptim té transportit t&€ mallit;

instradimi i dérgesés;

dhénia e instruksioneve transportuese liferantit;

angazhimi i shpediteréve té huaj;

angazhimi i transportuesve;

lajmérimi me shkrim dhe me telefon pér Iévizjen e mallit;

pércjellja operative e dérgesés dhe punét administrative tek depozitimi, marrja
nga depoja, tek ringarkimi dhe dorézimi i mallit;

grumbullimi i dokumenteve transportuese;

angazhimi i shérbimeve inspektuese pérderisa ajo éshté e pércaktuar me
procedurén doganore ose me ligj;

ndérmjetésimi i agjentéve dhe pérfshirja né té gjitha llojet e mjeteve
transportuese;
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porosia e punéve té nevojshme tek portet, organizatat e depozitimit dhe
ringarkimit;

organizim té qasjes sé mallit organizatave té autorizuara pér marrjen kualitative
dhe kuantitative té mallit sipas urdhrit ose autorizimit t&€ komitentit;

sigurimin e déshmive pér fitimin e té drejtave regresive;

formularét e shpedicionit dhe postés, pérveg vértetimit té shpedicionit.

2. Perfaqgésimi doganor

Pérllogaritja né bazé té vlerés sé mallit pér bazén doganore:

- import % nga vlera pér dérgesé ose mjet,

- eksport % nga vlera.

Shkallét pér pérfagésimin doganor rriten pér kushte té posagcme té punés gjaté
doganimit:

te dérgesat urgjente té padisponuara dhe dérgesat reeksportuese pér ...... %;

te puna gjaté natés né ditét e pushimit javor, né ditét e festave republikane dhe
shtetérore........cccccoeevnnnen.n. %;

tek importi ose eksporti i pérkohshém i mallit;
né rastin kur éshté e nevojshme zgjidhje pér doganén pér....... %;

né rastin kur nuk éshté e nevojshme zgjidhje prej doganés pér... %.

Shkallét pér pérfagésimin doganor i pérfshijné edhe punét gé vijojné:

- kontrollimin dhe kompletimin e dokumentacionit pér doganim té mallit,
- pérgatitien e deklarimit doganor pér import-eksport t€ mallit me dy
emértime, si dhe pérgatitien e formularéve tjeré t€ zakonshém né

procedurén e doganimit;

- pjesémarrjen gjaté kontrollit doganor t€ mallit né vendet qé i ka caktuar
dogana pér kontroll té rregullt doganor;
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pérgatitien e té gjitha parashtresave né procedurén pér doganim té mallit
deri né momentin kur sipas dispozitave ekzistuese doganore malli ende
ndodhet nén mbikéqyrjen doganore;

pasqyrén pér ngritien e procedurés juridike né kontestet doganore-tarifore
né bazeé té urdhrit té vecanté dhe né rrezik té€ komitentit;

lutjen deri te dogana pér lejimin e ekzemplarit t&¢ mallit nén mbikéqyrjen
doganore.

3. Vecgas llogariten té gjitha shpenzimet tjera qé e ngarkojné mallin né
transport, ringarkim dhe doganim, e té cilat paguhen népérmjet
shpediterit, dhe jané té pérbéré prej shpenzimeve gé vijojné:

A) Shpenzimet e personave-pjesémarrésve té treté né komunikacion llogaritet né
meényré efektive me bashkéngjitien e dokumenteve pérkatése:

premia e sigurimit transportues dhe té magazinimit;
shpenzimet transportuese;

shpenzimet doganore ose shpenzimet sipas dokumenteve tjera
doganore;

shpenzimet e PTT-sé, teletekstit, telegramit, bisedave telefonike
ndérvendore dhe ndérkombétare etj;

shpenzimet e organizatave té porteve, té ringarkimit dhe t€ magazinimit;
shpenzimet e shpediteréve té huaj;

shpenzimet e ndérmjetésuesve tjeré;

taksat dhe shpenzimet e shérbimeve joinspektuese;

shpenzimet pér depot publike dhe depot tjera transportuese;

shpenzimet e punéve té jashtézakonshme ose punéve té porositura
vegas;

shpenzimet e mallrave té vecanta ose mallrave vecgas té porositura.

B) Punét e posagme té lidhura me veprimtariné kryesore té organizimit té
transportit:
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- pércaktimi dhe realizimi i privilegjeve dhe provizioneve - %..... nga sasia e
realizuar pér komitentin.

6.8 Realizimi i punéve gjaté doganimit té mallit,
doganimit té mallit nga importi

Shpediteri ndérkombétar e pérfagéson komitentin sipas dispozicionit té tij, né
procedurén pér doganim. Shpediteri parashtron dokument doganor né bazé té té dhénave
té komitentit, pérkatésisht té partnerit té tij afarist.

Konsiderohet se me dhénien e dispozicionit pér shpérndarjen (dorézimin) e mallit
éshté dhéné edhe dispozicioni pér doganim, nése nuk éshté mé preciz dhe me shkrim
ndryshe e kontraktuar. Megjithaté, nése doganimi nuk mundet té zbatohet, shpediteri
éshté i detyruar menjeheré ta lajméroj komitentin dhe té kérkoj udhézime plotésuese.

Pér kété shkak, doganimi i mallit éshté puné e shpediterit ndérkombétar. Detyrén e
kétillé e parashohin edhe kushtet e pérgjithshme pér puné dhe Ligji pér puné té jashtme
tregtare.

Pér doganimin e mallit jané pércaktuar afate shumé té shkurta. Pér kété shkak,
pérgatitien pér parashtrimin e dokumenteve shpediteri e béné shumé meé herét, né bazé té
lajmérimit té liferantit t&€ huaj qé e ka dorézuar dérgesén. Kjo éshté e nevojshme pér
parashtrimin né kohé té& dokumenteve té€ nevojshme deri né dogané, me ¢ka dérgesa nuk
do t'i nénshtrohet taksave té€ magazinimit, pérkatésisht djerradités (humbjes sé& kohés) sé
vagonéve.

Pér parashtrimin e dokumentacionit ekzistojné afatet vijuese:

1. Nése malli doganohet né vagonét doganor, dokumentet duhet patjetér té
parashtrohen né afat prej 5+5 oréve. Ai afat fillon té rrjedh prej momentit té€ pranimit té
lajmérimit pér mbérritien e mallit (avizimi), ndérsa te dérgesat transite prej momentit kur
hekurudha shpediterit ia ka dorézuar fleténgarkesén. Né rast té tejkalimit té kétyre afateve,
hekurudha pérllogarit djerradité (humbje kohe) té vagonéve sipas dispozitave tarifore.

2. Afatet pér doganim té mallit pércaktohen sipas:
1. Magazinés doganore ose vend-shkarkimit doganor — 15 dite;
2. Magazinés hekurudhore-doganore ose vendndodhjes (sistemimit)
doganore-30 dit€; dhe
3. Depos doganore — 60 dité.

Né rast se tejkalohen afatet pér parashtrimin e deklaratés doganore importuese pér
doganim té mallrave té vendosura né magazinat doganore ose né vend shkarkimet
doganore, bartési i sé drejtés paguan njé sasi té caktuar té taksés pér magazinim pér
secilin kilogram bruto-peshé, sipas dispozitave tarifore.

Djerradita (humbja e kohés) e vagonéve — taksén pér magazinim e paguan
parashtruesi i deklaratés sé bashku me doganén. Megjithaté, malli i cili do t&€ mbetet né
magazinén doganore ose né vend shkarkimet doganore dhe grumbullimi deklaratés

221



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

doganore arkétohen posacérisht. Pér shkak té kétyre afateve, shpediterét e caktuar kané
lidhur kontrata t&€ posagme me hekurudhén me té cilat mundet té caktojné edhe afate té
ndryshme pér parashtrimin e dokumentacionit pér doganim. Sipas rregullit doganimi béhet
né até vend té cilin e ka caktuar dérguesi né dokumentet transportuese, pérderisa atje
ekziston dogané ose filial doganor, pérkatésisht nése sipas dispozitave pér doganim éshté
e lejuar doganimi i mallit té atillé.

Shpediteri ndérkombétar e pércakton vendin e doganimit kur nuk éshté i caktuar né
dispozicion ose me dispozita.

Pérderisa né vendin e mbérrities ka filial doganor, e, gjithashtu, edhe shpediteri
ndérkombétar disponon me organizatén e tij, e zakonshme éshté qé doganimi té€ caktohet
dhe té béhet né até vend pasi gé éshté mé ekonomike dhe mé e pérshtatshme. Nése né
vendin e mbérrities nuk ka t& hapur dogané, doganimi do té realizohet né vendin pérgjaté
rrugés ku ka dogané, pasi qé né té kundértén, ekziston rrezik qé dérgesa té kthehet deri
né filialin mé té afért doganor pér shkak t&€ doganimit, me c¢ka krijohen shpenzime té
panevojshme transportuese dhe djerradité.

Doganimi importues béhet né bazé té dokumentit unik doganor DUD (magedonisht
ECD - edinstven carinski dokument) pér import, i cili plotésohet né formular té caktuar.
Kété deklaraté e parashtron organizata qé e importon mallin dhe mbi té cilén shkojné edhe
dokumentet tjera. Megijithaté, né praktiké shumé rrallé veté importuesit i parashtrojné
deklaratat doganore pasi gé até e béné shpediteri ndérkombétar, i cili éshté profesional
pér ato puné dhe ka pérvojé shumévjecare.

Kété puné e béné shpediteri pasi gé punohet pér veprimtari t€ ndérlikuara, duke
filluar prej pérpilimit dhe parashtrimit t&€ deklaratave doganore dhe kompletimin e tyre me
shtojcat e nevojshme, pércaktimin e vendit t&¢ doganimit, marrjen e mostrave té kontrollit
paraprak, parashtrimin e ankesave (kontesteve) né lidhje me vendimet e organeve
doganore etj.

Shpediteri ndérkombétar i parashtron dokumentet doganore né bazé té té dhénave
té léshuara nga komitenti ose nga partneri i tij afarist. Shpediteri nuk barté pérgjegjési
pérderisa té€ dhénat nuk pérputhen me pozitén faktike. Pér kété shkak, dérguesi i jashtém
duhet né kohé t’ia prezantoj té gjitha dokumentet (pérveg atyre transportuese) shpediterit
ndérkombétar, nése duhet ta béjé doganimin pér komitentin.

Megjithaté, nése shpediteri ndérkombétar paraqitet si pranues sipas dokumenteve
transportuese, ai, para se té kaloj kah procedura doganore, duhet gé t'i bart (transferoj) té
drejtat prej dokumenteve transportuese té komitentit-importues pasi g€ ai éshté obligues
doganor. Bartja (transferimi) béhet né bazé té formularit t&€ caktuar “dokumenti bartés
(transferues)” formén e té cilit e pércakton drejtoria e doganave, ndérsa, pér nevojat e
veta, e shtyp secili shpedicion ndérkombétar. Dokumenti bartés (transferues) plotésohet
né dy ekzemplar, prej té ciléve njérin e mban dogana, e tjetrin, pas vértetimit, i kthehet
shpediterit.

Nése shpediteri Iéshon né kohé gé t'i ndérmerr masat e nevojshme pér doganim té
mallit dhe nuk i gjen dokumentet e nevojshme qé ka qené i detyruar ta béjé me
ndérmarrjen e punés, pérgjigjet pér démet eventuale gé do té krijoheshin pér shkak té
punéve té parealizuara.
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Ményra e plotésimit té deklaratés doganore éshté e pércaktuar me Rregulloren pér
dokumentin unik doganor dhe dokumenteve tjera né procedurén doganore (“Gazeta
zyrtare e RM”, nr. 7/99).

Me kété rregullore pércaktohet pérmbaijtja, forma, ményra e plotésimit, parashtrimi
dhe pérdorimi né procedurén doganore té:

1. DUD pér mbikéqyrje;
DUD pér import;
DUD pér eksport;
DUD - deklarata pér vlerén doganore;
Specifikimit pér rritien — zvogélimin e vlerés;
Fletés pér ndryshimin e té€ dhénave;
Lajmérimit (denoncimit) té importit-eksportit, transportit t€ mallrave;
Dokumenteve me té cilat mallrat udhézohen né dogana tjera.

N>R WD

Me rregulloren pércaktohet edhe Kodeksi i shifrave me té cilat plotésohen kéto
formular dhe dokumente.

Formularét DUD pér mbikéqyrije, DUD pér import, DUD pér eksport si dhe
formularét plotésues DUD-BIS (magedonisht ECD — BIS) jané té aftésuar pér pérpunim
elektronik.

Gjaté plotésimit té té dhénave pér deklaratén importuese doganore, shpediteri
duhet t'i kushtoj kujdes té posagém pasi gé secili gabim mund té shkaktoj pasoja té
caktuara (si pér shembull, kthimin e deklaratés doganore nga ana e organeve doganore, €
me kété vénien e mallit nén taksén e magazinimit, pérkatésisht djerraditén e vagonéve,
ose llogaritjet e gabuara pér taksat doganore, pérkatésisht tatimi i qarkullimit etj.). Lloji i
mallit duhet té€ emértohet sipas nomenklaturés sé tarifés doganore tarifave té tatimit té
garkullimit.

Kur shpediteri ndérkombétar éshté i autorizuar nga komitenti i tij qé ta bégjé
doganimin e mallit, puna e tij pérbéhet prej:

1. Parashtrimit té deklaratés doganore;

2. Kontrollimit t& mallit, dhe

3. Pérllogaritjes dhe arkétimit t& doganés.

Té gjitha kéto puné gé duhet t'i kryej shpediteri ndérkombétar sipas fazave té
caktuara béjné pjesé né autorizimet e tij qé i kané personat té cilét parashtrojné deklarata
pérkatése doganore sipas dispozitave doganore.

Organi doganor pas pranimit té deklaratés doganore, nése éshté né rregull, e
regjistron né librin kontrollues té deklaratave (importuese) doganore, e pastaj organi
doganor i qaset kontrollimit t& mallit.

Kontrollimi (shikimi) i mallit béhet pér shkak té vértetimit (verifikimit) se té dhénat e
theksuara né deklaraté a i pérgjigjen pozités sé vértet né aspekt té llojit, sasisé dhe vlerés
sé mallit.

Kontrollimi i mallit béhet né pjesémarrjen e parashtruesit t€ deklaratés, mé sé
shpeshti té punétorit né terren té shpedicionit, i cili éshté i stérvitur dhe profesional né
punét doganore.
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Pas kontrollimit té realizuar t€ mallit, organi doganor e llogarit doganén dhe té
dhénat tjera si dhe taksat e deklaratés dhe parashtruesin e deklaratés e detyron qgé ta
paguaj doganén dhe shpenzimet tjera.

Me parashtrimin e DUD pér import i bashkéngjitet edhe virmani origjinal pér
doganén e paguar dhe taksave tjera sipas llogarities gé e ka pérgatitur shpediteri, ndérsa
punétori i doganés né procedurén e verifikon dhe e vérteton.

DUD pér import i bashkéngjiten edhe dokumentet gé vijojné:

a) Pér import té rregulit:

1. Dokumenti transportues (fleténgarkesa, fleta ekspresé etj.), ndérsa tek qarkullimi
mbledhés — dokumenti i transferimit.

2. DVD dhe DVD-1 (deklarata pér vlerén doganore) (magedonisht DCV dhe DCV-
1).

3. Fatura nga liferanti i huaj né dy ekzemplar e vértetuar (legalizuar) me vulé
(origjinale) prej kalimit kufitar.

4. Dokumentin e transferimit né dy ekzemplar (nése dokumenti transportues nuk
éshté mbi importuesin).

5. Dokumente tjera té€ ndryshme qé kérkohen pér raste té vecante (pér shembull:
dokumente veterinare, sanitare, certifikate etj.).

6. Virmanin pér doganén e paguar dhe taksave tjera doganore.

b) Pér import té pérkohshém té mallit i cili kthehet né gjendje té pandryshuar:

1. Fatura nga liferanti i huaj né dy ekzemplar.

2. Kérkesa né dy ekzemplar prej shpediterit né emér té importuesit (qéllimi i
importit, obligimi g& mallin nuk do ta pérdoré pér géllime tjera pérve¢ pér ato nevoja pér té
cilat importi éshté i lejuar, dhe né afat té caktuar — mé sé shumti prej njé viti malli do té
kthehet né gjendije té pandryshuar).

3. Dokumentet transportuese, pérkatésisht dokumentet e transferimit né dy
ekzemplar.

4. Lista e mallit sipas llojit dhe sasisé né dy ekzemplar.

6.9 Doganimi i mallit gjaté eksportit

Asnjé mall gé eksportohet né shtetet e jashtme nuk mundet me gené i dorézuar
nése nuk éshté doganuar.

Malli gjaté eksportit mundet me gené i doganuar né ciléndo dogané té brendshme
ose né ndonjé dogané kufitare, gé varet prej eksportuesit.

Doganimi gjaté eksportit t&€ mallit béhet né bazé t&€ DUD pér eksport, i cili plotésohet
né formular pérkatés. Kété deklaraté duhet ta parashtroj vet eksportuesi, megjithaté né
praktiké kété e béné shpediteri ndérkombétar.

Ajo duhet té plotésohet sakté, né té kundértén secili gabim mund té sjell deri te
kthimi nga organi doganor. Me deklaratén parashtrohen dokumentet vijuese gé i kemi
theksuar gjaté DUD pér import:
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a) Pér eksport té rregulit:

1. Dokumentet transportuese (fleténgarkesa, fleta ekspresé, karneti TIR etj.).

2. Fatura pér liferantin shtépiak (eksportuesin) né dy ekzemplar.

3. Dokumentet e transferimit né dy ekzemplar (nése dokumenti transportues nuk
éshté né emér té eksportuesit), mé sé shpeshti pér dérgesa té grumbulluara.

4. Dokumente tjera té ndryshme té cilat kérkohen pér raste té vecganta (pér
shembull: dokumentet sanitare, veterinare, certifikatat, EUR pér origjinén etj.).

b) Pér eksport té perkohshém té mallit i cili kthehet né gjendje té
pandryshuar:

1. Fatura nga liferanti (eksportuesi) shtépiak, né tre ekzemplar.

2. Deklarata e eksportuesit, né dy ekzemplar (géllimi i eksportit, detyrim qé nuk do
ta jetérsoj (shes) mallin, si dhe nuk do ta pérdoré pér géllime tjera pérveg pér ato nevoja
pér té cilat eksporti éshté i lejuar dhe né afat t& caktuar — mé sé shumti deri né njé vit do té
kthehet né gjendje té pandryshuar).

3. Dokumentet transportuese (CMR, TIR), pérkatésisht dokumentet e transferimit
né dy ekzemplar.

4. Kontrata me partnerin e huaj pér eksportin e pérkohshém.

Kur dogana e pranon deklaratén doganore, ajo e shqyrton:

1. Vallé deklarata a éshté plotésuar né rregull dhe me saktési.

2. Vallé me deklaratén a jané bashkéngjitur té gjitha dokumentet e nevojshme pér

doganim té mallit dhe vallé ato dokumente jané né rregull

3. Vallé eksporti i mallit a éshté i lejuar.

4. Vallé organizata a éshté e autorizuar ta kryej eksportin.

5. Vallé té dhénat né dokumente a pérputhen me té€ dhénat e futura né deklaraté.

Doganimi i mallit né eksport mund té béhet né mjete transportuese (pér shembull:
vagonét hekurudhor, kontejnerét, kamionét etj.), magazinat doganore, vendet e shkarkimit,
depot e transportuesit et;.

Doganimi i mallit, sipas rregullit, béhet pas lidhjes sé kontratave pér transport, e kjo
mundet me gené né vendin e dorézimit, pérgjaté rrugés ose né doganén kufitare.

Shpediteri duhet té kujdeset qé né kohé té furnizohet me dokumentet e nevojshme
pér doganim prej eksportuesit, ndérsa dikush mundet edhe vet t'i dorézoj.

Pas kontrollimit t& realizuar t&€ mallit né procedurén pér eksport, merr tretman té
mallit nén mbikéqyrje, pérkatésisht “mall doganor” dhe ngel i tillé deri né dalje nga shteti.

6.10 Sigurimi i mallit né transport

Kur shpediteri pas dhénies sé urdhrit pér shpérndarjen e mallit, merr lajmérimin se
malli éshté dérguar nga shtetet e jashtme, i qaset sigurimit transportues té mallit.
Shpediteri e béné sigurimin e mallit vetém sipas urdhrit t&€ posagém me té cilin shpediteri
menjéheré i siguron té gjitha dérgesat e komitentit kundér rrezigeve transportuese
kryesore. Megjithaté, nése komitenti déshiron gé sigurimi té bé&jé me disa rrezige speciale,
atéheré duhet até ta theksoje vecas né dispozicion.
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Shpedicionet e veganta ndérkombétare kané té lidhura marréveshje té speciale me
shoqatat e sigurimeve pér sigurimin e mallit t€ tyre i cili ndodhet né transport. Kjo éshté e
nevojshme pasi qé kur shpediteri e merr dispozicionin nga komitenti, nuk i di té gjitha té
dhénat e nevojshme (pér shembull: sasiné e sakté, vlerén e mallit, t&¢ dhénat pér mjetet
transportuese etj.) dhe né até moment dérgesat e tilla nuk munden definitivisht té jené té
siguruara, por lihen né té ashtuquajturén mbulesé e pérkohshme.

Megjithaté, kur shpediteri ndérkombétar prej liferantit té huaj ose korrespondentit do
t'i merr t&€ dhénat e sakta pér dérgesén e vecganté, atéheré i qaset sigurimit definitivé té
dérgesés. Né kété rast shogatat e sigurimeve shpediterit i dorézojné ofertén definitive né
formularé té posagém pér sigurimin e dérgesés sé tij. Formulari éshté ashtu i hartuar gé
shérben edhe si policé.

Sigurimi transportues i mallit mund té paragitet né dy lloje:

1. Individual — sigurim i posagém i mallit.
2. | pérgjithshém — sigurim gjeneral i mallit.

1. Me sigurim individual — té posagém té mallit né transport nénkuptohet
sigurimi individual (i posacém) i secilés dérgesé té veganté né rrugén transportuese té
caktuar.

Sigurimi individual zakonisht aplikohet drejtpérdrejt para nisjes sé dérgesés né
rrugé né bazé té deklaratés (urdhrit) sé pérkohshme ose definitive té té siguruarit né té
cilen ndodhen té dhénat e nevojshme pér sigurim dhe vlerésim té rrezikut. Gjaté
sigurimeve individuale edhe shkallét e premive pércaktohen né bazé té vlerésimit té
gjithanshém té rrezikut né té cilin éshté ekspozuar malli me ¢cka merren parasysh edhe té
dhénat pér dérgesa té tilla t& ngjashme né té njéjtén rrugé transportuese, pérkatésisht prej
shkallés sé probabilitetit pér krijimin e rastit té siguruar dhe prej madhésisé sé déemit.

2. Megjithaté, pér dallim nga sigurimi individual, sigurimi i pérgjithshém
gjeneral ka té€ béjé pér mé shumé dérgesa té pércaktuara me sigurimin mbi baza té
kritereve té€ ndryshém. Sigurimet e pérgjithshme, pér shembull, i pérfshijné té gjitha
dérgesat té té njejtit té siguruar té cilat transportohen né rrugé transportuese té pércaktuar
gjaté njé viti ose té gjitha dérgesat e té siguruarve té ndryshém té cilat i transporton i njéjti
transportues etj.

Sigurimi i pérgjithshém pérfshiné vetém té dhéna té pérgjithshme té mallit gé
sigurohet, me até qé i siguruari duhet gé siguruesit né ményré plotésuese t'ia deklarojé
secilén dérgesé gé do té niset né rrugé me té gjitha té dhénat e nevojshme pér siguruesin
gé té mund ta llogarisé€ dhe arkétoj preminé. Me sigurimin e pérgjithshém paraprakisht
jané té pércaktuara normat sipas sé cilave pérllogariten premité dhe shérbimet qé do té
pérdoreshin ndaj dérgesave té pérfshira me kontratén.

Normat (shkallét) e premive zakonisht jané norma mesatare té cilat nuk
pércaktohen sipas peshés sé rrezikut né té cilin jané ekspozuar dérgesat individuale, por
sipas rezultateve té pérgjithshme prej viteve té kaluara. Sigurimi i pérgjithshém gjeneral i
mallit né transport, né pérdorimin praktik né tregtiné ndérkombétare paragitet né mé
shumé lloje, edhe até:
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a) sigurime fiotante — té gregjistrimit,
b) sigurime me mbulim té hapur
c)

a) Karakteristika kryesore e sigurimeve fiotante — té ¢regjistrimit éshté né até
se paraprakisht péercaktohet eksporti i térésishéem i vlerés sé té gjitha dérgesave qgé
sigurohen. Gjaté sigurimit nga ajo sasi refuzohen vlerat e dérgesave té cilat nisen né rrugé
kur do té harxhohet sasia e térésishme, sigurimi ndérpritet, nése kontrata nuk pérseéritet.

b) Megjithaté tek sigurimi me mbulim té hapur té gjitha dérgesat gé nisen né
rrugé gjaté periudhés sé caktuar kohore jané t&€ mbuluara pa marr parasysh vlerén e tyre
totale. Por edhe tek njéri edhe tek tjetri zakonisht vendoset kufiri i pérgjegjésisé pér njé
dérgesé, pérkatésisht pércaktohet vlera maksimale e dérgesave individuale té cilat
sigurohen. Kjo béhet gé t& shmanget mbulimi automatik i dérgesave veganérisht me vleré
té madhe (si pér shembull, dérgesat prej ari ose mall tjetér i shtrenjté).

Né vendin toné sigurimet e pérgjithshme té mallit né transportin ndérkombétar
zakonisht pérdoren né llojin e mbulimeve té hapura.

Sigurimet individuale dhe té pérgjithshme né pérdorimin praktik kané pérparési dhe
mangeési.

Pérparésia kryesore e sigurimeve individuale konsiston né até se premia dhe
kushtet pércaktohen né bazé té bazés detale té rrezikut té secilés dérgesé konkrete dhe
sigurimi bazohet mbi té dhéna té plota t&€ dhéna prej té siguruarit gjaté lidhjes sé sigurimit
ose né periudhé me té shkurté kohore. Gjithashtu, anét pozitive te kéto sigurime vijné né
shprehje gjaté dérgesave té médha té cilat kané vleré t&€ madhe.

Megjithaté, mangési te kéto sigurime éshté ajo qé mbulimi i dérgesés varet prej
urdhrit t& dhéné né kohé pér sigurim. Por, né praktiké veganérisht gjaté importit t& mallit, i
siguruari shpeshheré nuk kupton gé dérgesa éshté nisur né rrugé ose nése kupton, mund
té harroj qé ta parages pér ta siguruar. Né lidhje me sigurimin e mallit nga ana e
shpediterit né praktiké dhe né teori ekzistojné dy mendime té kundérta:

Sipas mendimit té paré — shpediteri éshté i detyruar gé ta siguroj mallin edhe pa
urdhér té preré nga komitenti. Ndérsa, sipas mendimit té dyté, shpediteri mallin e
siguron sipas urdhrit té preré té komitentit. Késhtu pér shembull:

- kushtet tona té pérgjithshme (neni 36) ose 839 fage 1 prej ligjit pér marrédhénie
obligative parashohin gé shpediteri e béné sigurimin pas “ urdhrit t& preré” me secilén
dérgesé té vecanté. Shenja pér vlerén e dérgesés né dispozicion vetvetiu nuk éshté e
mjaftueshme qé té konsiderohet si urdhér pér sigurim. Gjithashtu, me sigurimin e njé
dérgese nuk krijohet obligimi i shpediterit gé t'i siguroj té gjitha dérgesat e mévonshme té
urdhérdhénésit té tij. Kur urdhri pér sigurim nuk pérmban rreziqge té vecanta té cilat duhet
gé té mbulohen me sigurimin, shpediteri éshté i detyruar gqé t'i mbuloj vetém rreziget
themelore transportuese. Nése urdhérdhénési nuk ka dhéné urdhér pér sigurim ose ka
dhéné urdhér pér mbulim té pjesshém, pasojat e démeve gé do té krijoheshin pér shkak té
késaj bien né ngarkesé té urdhérdhénésit:

- vetém né rast nése pér até ekziston “urdhér i preré me shkrim”,

- kushtet zvicerane (neni 1, pika 3) parashohin se komitenti éshté i detyruar gé né
urdhrin té sgaroj vallé shpediteri a duhet ta siguroj mallin ose jo;
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- kushtet frénge (neni 5) parashohin detyrimet pér sigurim vetém né rast té “urdhrit
me shkrim”;

- kushtet e grupit Nord (paragrafi 3), gjithashtu, parashohin gé shpediteri ta béjé
sigurimin vetém nése ajo i éshté e “imponuar me shkrim”;

- kushtet e shpediteréve t&é Amsterdamit (neni 20) dhe kushtet e shpediteréve té
Roterdamit (neni 19) parashohin gé shpediteri ta mbuloj sigurimin vetém né bazé té urdhrit
té preré.

Né praktiké komitenti jep urdhér té pérgjithshém pér sigurim vetém né rast se
vazhdimisht i shfrytézon shérbimet e shpediterit t€ caktuar dhe nése éshté vértetuar né
punén solide té shpediterit pérkatés. Megijithaté, edhe veté shpediterét nuk jané té
interesuar qé té krijojné urdhér té pérgjithshém pér sigurim pasi g€ ai éshté bazé pér
krijimin kontesteve dhe moskuptimeve té panevojshme.

Cilét rrezige shpediteri duhet ti mbuloj me sigurim? Kjo varet prej urdhrit té
komitentit, dallojmé dy raste:

| pari, né urdhrin pér sigurim komitenti i parasheh rreziget e posagcme gé duhet té
mbulohet me sigurim. Né kété rast shpediteri éshté i detyruar rreptésisht gé t'i pérmbahet
udhézimeve té komitentit té€ tij. Ai mallin do ta siguroj kundér té gjitha atyre rrezigeve
transportuese qé i ka theksuar (caktuar) komitenti né urdhrin e tij. Por, né rast se
shpediteri nuk ka vepruar sipas urdhrit t&¢ dhéné, shpediteri do té pérgjigjet pér té gjitha
pasojat.

| dyti, komitenti né urdhrin pér sigurim nuk i ka caktuar rreziget e posagme kundér
té cilave malli duhet té sigurohet. Rastet e kétilla jané shumé té shpeshta né praktiké,
ndérsa shérbimet nacionale shpeditore té vendit i zgjidhin né ményrén qgé vijon:

- kushtet frénge né (nenin 5, paragrafi 3) parashohin pérse né mangési té urdhrit té
specifikuar nga komitenti, shpediteri éshté i detyruar gé ti mbuloj vetém “rreziqet
transportuese té€ zakonshme” (le risques ordinaries de transport);

- kushtet prej grupit Nord né (neni 3) parashohin qé shpediteri €shté i detyruar qé té
lidh “sigurim té€ zakonshém transportues” kur urdhri i komitentit nuk ka pérmbaijtur sigurim
té mallit prej rrezigeve té posagme.

- kushtet e pérgjithshme gjermane né (nenin 35) parashohin kur urdhri nuk i ka
pérmbaijtur (pérfshiré) rreziget e posagme pér sigurim té mallit, pérkatésisht ato jané jo té
plota ose té papércaktuara, shpediteri éshté i liré qé ta pércaktoj llojin dhe véllimin e
sigurimit. Kéto kushte shpediterit i japin autorizime té gjera né aspekt té sigurimit
transportues, dhe

- kushtet tona té pérgjithshme, né nenin 38, paragrafi 2, né rast se urdhri pér
sigurim té mos pérmbajé rrezige té€ posacme té cilat duhet t& mbulohen vetém me sigurim
parashohin qé shpediteri detyrimisht t'i mbuloj vetém rreziqet kryesore transportuese (neni
837, paragrafi 2 prej ligjit port marrédhénie obligative).

Nga e gjithé kjo mund té pérfundohet gé né njé numér mé té madh té vendeve, si
edhe né vendin toné, pér shkak té mospasjes sé urdhrit t&€ posagém (té specifikuar) té
komitentit, shpediteri éshté i detyruar qé té lidh vetém sigurim té zakonshém transportues
dhe t'i mbuloj vetém rreziget e zakonshme.

Né rastin kur malli éshté i ekspozuar né rrezige tjera té cilat nuk jané t&€ mbuluara
me sigurimin e zakonshém pasi qé shpediteri ka marr urdhér vetém pér rreziget e
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zakonshme, éshté i detyruar qé komitentin e tij ta késhilloj gé t'i mbuloj edhe ato rreziqge.
Né rast se komitenti nuk e pranon até késhillé nga shpediteri, komitenti i merr té gjitha
pasojat.

Gjithashtu, duhet posacérisht té theksohet qé eksportuesit ose importuesit e
caktuar, me déshiré gé kalkulimin e tyre té jashtém tregtar ta paragesin sa mé miré, mallin
nuk e sigurojné nga té gjitha rreziget né procesin e zinxhirit transportues. Kjo ményrée e
sigurimit té mallit éshté e gabueshme dhe mundet té shkaktoj pasoja t&¢ médha ekonomike
dhe juridike pér eksportuesin ose pér importuesin. Edhe pse shpediterit ia ka besuar
obligimin pér sigurim té mallit, komitenti né urdhrin e tij detyrimisht duhet gé t'i theksoj té
gjitha té dhénat e nevojshme pér vlerésimin e rrezikut, pérkatésisht né rregull té
pércaktohet gjerésia e sigurimit gé déshirohet té arrihet.

Shpediteri ndérkombétar me pérvojén e tij t&¢ madhe gjaté organizimit t& dorézimit
dhe transportit té€ njé numri t&€ madh té dérgesave népér rrugé té caktuara dhe ekspozimi i
tyre né rreziqge, éshté e nevojshme gé té keté bashképunim té ngushté me komitentin e tij
pér pércaktimin né rregull té rrezigeve té cilat duhet té jené té mbuluar me sigurimin e
dérgesave né procesin e tyre pér transport.

Né emeér té cilit shpediteri e lidh sigurimin? Sipas piképamjes tradicionale evropiane
(té cilen e ka pranuar edhe legjislativi joné), paraqitet rregullisht né “emér té veté”. Gjaté
lidhjes sé& kontratés pér sigurim, ai paraqitet né emér té huaj, pérkatésisht né emér té
komitentit t& vet. Kjo do té thoté se gjaté lidhjes sé kontratés pér sigurim, shpediteri
paragqitet né rolin e agjentit, e jo si zakonisht — né rolin e komisionarit.

Sipas degéve té€ komunikacionit, sigurimi transportues ndahet né:

1. Sigurim té transportit t€ mallit népér toké (transporti hekurudhor dhe
rrugor i mallit);

2. Sigurim té transportit t&€ mallit népér rrugé ujore (dete dhe lumenj);

3. Sigurim té transportit t&€ mallit me avion.

Pér sigurimin e mallit i cili transportohet né transportin ndérkombétar né degét jo
detare té transportit, nuk ka shumé klauzola si né sigurimin detar. Pér kété sigurimi né ato
degé té transportit Eéshté shumé meé i thjeshté.

Né transportin ndérkombétar, veganérisht nése punohet pér eksport té€ mallit,
pérkatésisht kur blerési i mallit €shté person i huaj fizik ose juridik, sigurimi béhet sipas
policés rrugore angleze e njohur me emrin “TERMS AND CONDITIONS FOR THE
INSURANCE OF GOOD IN TRANZIT” (“termet dhe kushtet pér sigurimin e mallit né
transit”). Kjo policé pérdoret gjaté sigurimit t& mallit i cili transportohen me hekurudhé,
kanale lumore-ligenore dhe transport me avioné, ndérsa mundet té shfrytézohet edhe né
komunikacionin rrugor ndérkombétar nése sigurimi i mallit né até transport nuk béhet me
policé té posagme.

Edhe né sigurimin e mallit né transportin ndérkombétar pérdoren “kushtet e
pérgjithshme dhe té posagme pér sigurimin e mallit pér transport”. Kushtet pér sigurimin e
mallit né transportin tokésor i mbulojné kéto rrezige: zjarri, shembja e tuneleve, pérmbysja
e mjeteve, pérplasja, rréshqitja, shpérthimi, rrufeja, térmeti, erupsione vullkanike,
pérmbytje, orteké débore, rréshqitje t€ terrenit etj. Pérveg¢ késaj jané té siguruar edhe
rreziku nga plagkitja, plagkitja e pjesshme, mos-livrimi edhe até pa dallim té pérqindjes,
humbjet ose démet pér shkak t& moskujdesit ose fajit té& transportuesit.
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive

1. Cka duhet té kené té zhvilluar organizatat ndérkombétare té shpedicionit pér té

pasur shérbim transit?

Sipas cilave kritere ndahet transiti nga aspekti i shpedicionit ndérkombétar?

Numeéroj punét speciale gé mundet t'i kryej shpediteri ndérkombétar?

4. Cilat pyetje (¢éshtje) duhet té kihen parasysh, pér tu kuptuar roli i shpediterit
ndérkombétar né kontrollin e kualitetit t& mallit?

5. Cilat karakteristika merren parasysh gjaté pércaktimit t& ¢mimit — dhuratés sé
shpediterit?

6. Numeéroj principet kryesore té politikés tarifore t&€ ndérmarrjeve té shpedicionit?

7. Né ciléen ményré politika tarifore e shpedicionit mund té ndikoj edhe ndaj
shfrytézimit stimulativ (nxités) té& shérbimeve té shpedicionit?

8. Cilat elemente jané mé té réndésishme né teknikén tarifore té tarifave té
shpedicionit?

9. Numéroj pjesét kryesore té njé ¢mimoreje t&€ shérbimeve gé i japin organizatat e
shpedicionit?

10.Si mundet té caktohet lartésia e shkalléve tarifore, pérkatésisht ¢mimi i
shérbimeve?

11.Né sa pjesé éshté ndaré ¢mimorja e paré?

12.Numeéroj afatet pér parashtrimin e dokumentacionit gjaté doganimit?

13.Kush e paguan djerraditén (kohén e humbur) e vagonéve, dhe si pércaktohet?

14.Si éshté pércaktuar ményra e plotésimit t&€ deklaratés doganore?

15.Cilat aktivitete i ndérmerr shpediteri ndérkombétar kur é€shté i autorizuar pre;j
komitentit té tij qé ta realizoj doganimin?

16. Cilat dokumente i bashkéngjiten dokumentit unik doganor DUD pér import?

17.Si mundet té béhet sigurimi transportues?

18.Né tregtiné ndérkombétare si realizohet sigurimi gjeneral i mallit né transport?

19.Numéroj llojet e sigurimit transportues varésisht prej degéve né komunikacion?

W

Rezyme

Nxénésit né kété temé e pérvetésojné materialin pér punét speciale té ndérmarrjeve

ndérkombétare té shpedicionit, pér punét e transitit, punét né lidhje me kontrollimin e
kualitetit té ngarkesés, elementet e gmimores, procesin e doganimit, si dhe procedurén pér
sigurim. Pérve¢ késaj, njoftohen me disa dokumente qé shfrytézohen pér realizimin e
proceseve té theksuara.
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Shtojca té temeés:

Tarifa pér transport

Cmimorja pér shérbime té magazinimit dhe shérbime manipuluese
Deklarata pér sigurim

Dispozicioni pér eksport

O N =



Organizimi i komunikacionit rrugor — Léndé zgjedhore

TARIFA PER TRANSPORT TE MALLRAVE NE RELACIONIN SOFJE - SHKUP

Terminali Sofje CPT Terminali Shkup

Deri 50 kg dhe deri 0.2 m’ EUR 90,00
Deri 100 kg dhe deri 0.4 m’ EUR 120,00

Deri 200 kg dhe deri 0.8 m’ EUR 135,00

Deri 300 kg dhe deri 1.2 m’ EUR 150,00

Deri 400 kg dhe deri 1.6 m’ EUR 160,00
. . 3

Deri 600 kg dhe deri 2.4 m*  |EUR 200,00
1 m’ =250kg. 1LM =1250 kg

Pérshéndetje

Oferta pér transport né relacionin Sofje - Shkup
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CMIMORJA PER KUSHTET E DEPOZITIMIT DHE MANIPULIMIT NE DEPOT
DOGANORE

Manipulimi (shkarkim+ngarkim):
- Deri né 1000 kg nga 3,5 euro pér fillimin e 100 kg.
- Prej 1001 kg deri 3000 kg nga 1,7 euro pér fillimin e 100 kg
- Prej 3001 kg deri 10.000 kg nga 1,5 euro pér fillimin e 100 kg
- Mbi 10.000 kg nga 1,3 euro pér fillimin e 100 kg.

Pagesa pér lénien e mallit né magaziné:

- Deri 3000 kg nga 0,65 euro pér 1 ton pér 1 dité
- Mbi 3001 kg nga 0,36 euro pér 1 ton pér 1 dité

Né c¢mimet nuk éshté llogaritur TVSH-ja prej 18%, pasi qé punohet pér depo
doganore.

GCMIMORJA PER SHERBIME TE DEPOZITIMIT DHE MANIPULIMIT NE DEPO
PUBLIKE

Manipulimi (shkarkim+ngarkim):

- Mallii paletizuar: 6 euro/ton +18% TVSH
- Malli jo i paletizuar refuz: 8 euro/ton + 18% TVSH

Pagesa pér lIénien e mallit né magaziné — qiraja mujore e hapésirés pér magazinim:

- 3,5euro/m* +18% TVSH
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DISTRIBUIMI

Relacioni: | Relacioni deri né | Relacioni deri né Relacioni deri
Shkup 50 km 100 km. né 190 km.
lokal (Tetové, Veles, (Kérgové, Shtip, (Ohér,
(deri 20 Kumanoveé etj.) Kavadar etj.) Manastir,
km) Gjevgijeli etj.)
Kombi ose
pik-ap me | Cmimi: 15 Cmimi: 35 Cmimi:65 Cmimi:90
bartési euro/turé euro/turé euro/turé euro/turé
deri né 2
ton
Transporti
me mjete | Cmimi: 35 Cmimi: 80 Cmimi:120 Cmimi:170
solo— euro/turé euro/turé euro/turé euro/turé
kamion
me
mushama
deri 8 ton

» Gjaté distribuimit, pér secilin vend vijues té shkarkimit paguhet
mé voné nga 5 euro,
» Punétorét pér shkarkim té mjetit — ¢mimi i pagés ditore/punétor

éshté 10 euro,

» Cmimet e lartpérmendura pér transport jané pa TVSH prej

18%.
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EKSPORTUESI:

Numri améz/tatimor, emértimi dhe vendi

Personi pérgjegjés, , telefoni, faksi, e-mail

LENDA: Dispozicioni pér numér eksportues

1. Dérguesi:
Emri dhe adresa e sakté, telefoni, faksi, personi pérgjegjés
2. Blerési:
Emri dhe adresa e sakté
3. Pranuesi:

Emri dhe adresa e sakté, telefoni, faksi, personi pérgjegjés

4. Vlera e punés prej llogarisé/kontratés

5. Né pérputhje me INCOTERMS:

6. Emértimi tregtaré i mallit né gjuhén vendore dhe té€ huaj (lloji, kualiteti) dhe numri tarifor
prej tarifés doganore:

7. Sasia e mallit njésia e masés: pesha bruto:
Numri dhe lloji i paketave: véllimi dhe dimensionet:

8. Vendi i doganimit:

9. Kategorisé sé transportit:

Gypor, hekurudhor, detar, kombinuar, mbledhés, postar
10. Mallrat pér sigurim (po/jo): Relacioni:

Rreziku: Vlera e sigurimit:

Siguruesi dhe numri i policés:

11. Data dhe vendi i marrjes sé& mallit:

12. Udhézimi né puné pér doganim né shtetet e jashtme:

13. Shteti i arkétimit shteti i

Pérdorimit
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14. Udhézimi pér plotésimin e EUR:

15. Udhézimi pér plotésimin e dokumenteve transportuese:

16. Lloji i procedurés doganore:

17. Garancia pér procedurén e transitit:

18. Udhézimet plotésuese:

19. Shpenzimet transportuese dhe shpenzimet tjera pér arkétim

Numri améz/tatimor, emri dhe adresa, xhirollogaria

Né pérputhje me nenin 5. té Ligjit doganor ky dispozicion éshté njekohésisht dokument i
autorizuar i dérguesit

numri améz/doganor, emri dhe vendi

né emér tim dhe né llogari time mund té realizohen punét doganore té mallit t&
lartpérmendur

SHTOJCAT: llogaria dhe numri i dorézuesit: nénshkrimi dhe vula
dokumentet transportuese:
EUR:
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